PLAN DE MOBILITE DURABLE ET ALTERNATIVE

Diagnostic

demain

X

{MH-Recherche®Conseil}

s Y. -
> Y =
g -
"4 D'AMBOISE
COMMUNAUTE DE COMMUNES

O

REGION
CENTRE - 7
VAL DE LOIRE

Soutenu
par

REPUBLIQUE
FRANCAISE

Liberté
Egalité
Fraternité

ssssssssss
nnnnnnnnnn
zzzzzzzzzz




_ A_ " " prihcipal , de . AA_ étdit.’ AA_  ° 'un plan stratégigue de mobilité intermodale, durable et solidaire tel que
défini dans . A‘ * _n"1du Programme ' A‘ ' _ du_Plan Climat Air Energie Territorial (PCAET) du territoire du Val
' 4. . ' _.Ce plan stratégiqgue devait également permettre de coordonner les actions entre les différents partenaires

Plus globalement, | A A  mdbilitt a été lancée dans un contexte de réflexions sur la compétence mobilité, en particulier

celui de la Loi’ 9 . 7 _ . des Mobilités (LOM). Les communes souhaitaient agir dans ce domaine et mettre en place
des solutions avec et pour les habitants a2 AA' _de la, CCVA. Les acteurs économiques notamment du tourisme, les

ppppp

EPClvoisins ainsi que le Collectif cycliste 37 ont été inclus dans la réflexion dés le départ .

De plus, en 2021, la CCVA a choisi de ne pas se saisir de la compétence 6_ _ ' ~ - la Rdgion, a qui a échu cette
compétence, est donc devenue 6 _(Autoritt Organisatrice de la Moblllte) . _ " '. En ghéorie ' 4A' , la"Loi
a4 7 .dés_. Mobilités), la CCVA ne peut donc pas 6° _ “en Bnatire de mobilité, en portant et soutenant
(notamment financierement) des projets de mobilité .« A = compétences permettent cependant de porter des sujets
6. _ ' 7 _éen_pétrulier, la compétence voirie (partagée entre les communes et la CCVA, et détenue également par le

Departement) ainsi que les compétences action sociale et tourisme .

Toutefois, le changement ' A A'a,  AA2028 a perturbé la dynamique entreprise avec les communes dans le cadre
de ., AA, .Lanouvelle équipe a du apprehender ce sujet complexe et A‘ , , . _les enjeux.Lenombre ' A‘ . _ etde,
réunions |n|t|alement prévu se révéla insuffisant du fait du changement ' AA_  .Des réunions additionnelles ainsi , A 4,

travail supplémentaire du service a été nécessaire pour accompagner techniqguement les élus, notamment a travers un
groupe de travail thématique et des ateliers dans le cadre de la priorisation du Schéma directeur cyclable .

AA ‘' _ du'PMDArepose sur ce postulat et est construit en prenant compte cette complexité ainsi que | A" | .
des dlfferents acteurs et compétences en matiére de mobilité sur le territoire .

Le groupement  Mobilitt demain et MH Conseil a été missionné pour réaliser cette étude pour un montant de 37 350 m
HT, subventionné a50 %par, A, « et 30 %par la Région Centre - Val de Loire.
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Méthodologie du diagnostic

1.1. Méthodes participatives : diagnostic citoyen, cartopartie, questionnaires

Le principe

22 volontaires
ont sillonné le
territoire de la
CCVA, a pied ou
a vélo, pendant
un Mois

Chiffres - clés

22 participants,

9 retours
gualitatifs,

1 765 km
parcourus a vélo
b 440kg eq.CO ,
€conomisés,

13 km/jour en
moyenne

Un panel de citoyens a été constitué afin de recueillr 6, A, , ' A, ‘' de cyclistes ou marcheurs
volontaires, invités a sillonner le territoire de la CCVA, a vélo ou a pied, pendant un mois (entre mi-
octobre et mi-novembre 2022). Mobilitts Demain mettait a disposition de ces volontaires des Vélos a
Assistance Electrique (VAE) : 16 volontaires ont choisi de les utiliser - 5 autres volontaires se sont inscrits

en tant que cycliste avec leur propre vélo, et lvolontaire en tant que marcheur .

Les volontaires étaient invités a contribuer au diagnostic de 2 maniéres :' { part en participant a la
cartopartie  (décrite en page suivante) ;' A = part_en nous adressant un bilan de leur expérience, a

A" _du mois de test.

Des profils
diversifiés
13 femmes & 9
hommes,
27 a66ans - 44
ans en moyenne,
8 communes
représentées

Les 22 membres du panel citoyen présentent des profils divers, en termes ' A  , de Sexe, de commune
de résidence et de niveau de pratigue du vélo (pour les volontaires cyclistes) . Cette diversité de profils

est particulierement  intéressante pour notre diagnostic

En termes de retours qualitatifs,
A ., A des pratiqgués et des vécus différents .Les volontaires font majoritairement

part de leur satisfaction suite a ce mois de test, et expriment diverses envies - celle de
pouvoir acquérir un VAE est régulierement évoquée . Les retours qualitatifs recueillis
concernent par ailleurs ala fois, A_ 6. Aa Assistance Electrique" (son autonomie, son
poids, © AA difficultés liées a la batterie) et son utilisation sur le territoire (et les

\\\\\\\\\\\

éventuelles  difficultés  associées, liées a la qualit¢ des infrastructures ou du

stationnement  notamment)

Concernant la cartopartie ,elle nous a permis de recueillir des informations sur la quasi -

totalité des communes du territoire intercommunal (cf.page 6).

elle nous a permis ' HA‘ , accés a des retours

6 .

qui a permis de reprendre golt au vélo.B

A trés enrichissante, un mois

' J

6 _ _infrastructures et le comportement
des véhicules sont parfois inadaptés .B

6 Je me suis sentie contre toute attente
plus en sécuritt car finalement nous
roulons plus vite et les voitures ont moins

envie de nous doubler .B

- Nov. 2022

6

Extraits des retours des volontaires




Méthodologie du diagnostic

1.1. Méthodes participatives : diagnostic citoyen, cartopartie, questionnaires
1.1.2. Cartopartie, cartographie participative

_ La création ' 4,  cartopartie , (& retrouver sur https ://www .goodwatt fr/ivaldamboise/ ), cartographie participative en ligne mise a

disposition des habitants de la CCVA, nous a permis de recueillir 264 contributions, informations sur les aménagements cyclables et
piétons du territoire . 75% des points concernent Amboise et Nazelles, mais la quasi -totalitt des communes a recu au moins une
contribution

Une cartographie
participative pour

recueillir des Ont été localisés et renseignés :56 6, _ . _ . indiqmant des zones particulierement dangereuses pour les cyclistes ou les piétons ;
informations sur 161contributions qui évaluent (positivement ou négativement) les aménagements ou stationnements cyclables ; 43 contributions
les aménagements concernent les aménagements piétons ;enfin, 4 contributions concernent les aménagements pour le covoiturage

cyclables et Ces contributions, indiqguant des zones dangereuses, besoins ou difficultés rencontrées sur le territoire pour la pratique du vélo, de la
piétons marche ou du covoiturage, nous seront précieuses pour déterminer les aménagements a réaliser sur les différentes communes et

hiérarchiser leur degré * 4, . . .. ' .

e e

Chiffres - clés

264 contributions

_ A
des communes 4
-, 1 4 6,
| B ’

priorité

- dont 200 points
sur Amboise et
Nazelles

264 contributions a la cartopartie, Nov. 2022 7



https://umap.openstreetmap.fr/fr/map/cartopartie-cc-du-val-damboise_802768#11/47.4531/1.0025
https://www.goodwatt.fr/valdamboise/
https://www.goodwatt.fr/valdamboise/
https://www.goodwatt.fr/valdamboise/
https://www.goodwatt.fr/valdamboise/
https://www.goodwatt.fr/valdamboise/
https://www.goodwatt.fr/valdamboise/
https://www.goodwatt.fr/valdamboise/
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1.1. Méthodes participatives : diagnostic citoyen, cartopartie, questionnaires
1.1.3. Questionnaires -, _ ' . " A 6_°“" 7 _ ‘' B

_ Un questionnaire -mobilité a été soumis aux habitants de la CCVA pendant 2 mois, de mi-septembre a mi-novembre . Trois
thématiques principales étaient traitées dans ce questionnaire :les pratigues modales des répondants, avec un focus sur, A, = du, |
un vélo et les éventuels freins rencontrés ; la géographie des lieux fréquentés, avec un focus sur la fréquentation de la commune de

questionnaire résidence ;les pratiques de mobilité de deux publics spécifigues (jeunes et seniors) .

pour recueillir
des éléments

Répartition démographique communale Les 384 répondants présentent des profils divers :

mAmeeie - ilsrésident dans , A,  , _ . des communes de la CCVA, mais environ 64%
sur I_es T résident a Amboise et Nazelles - cette répartition est représentative de la
pratiques de . répartition démographique  de lintercommunalité ;
mobilite des R 62%des répondant .e.s sont des femmes, 35%des hommes ;

H W 5t-Ouen-les-Vignes - 0 e ) 0 ]
habitants de la e S
CCVA alimerey - les 3160 ans sont surreprésentés dans le panel (+ de 70% des

B Neuilé le-Lizrre répondants) ; 18%des répondants sont agés de 60 a 75 ans ;

W Noizay
Chiffres _ C|éS A Y S - 76%des répondants sont des actifs, 20%des retraités ;

m5t-Régle

. — Ce panel de répondants |, A. pas représentatif de la population
384 Mosnes intercommunale, mais reste intéressant par sa diversité ; on pourra donc
questionnaires R tqut a .falt exploiter les réponses au questionnaire pour établir notre

l, , ge desrépondants dl&gﬂOStIC
completes en s00%
2 mois E: On notera néanmoins certains manques ou 6°‘ ' _ _ . dans de panel, en
o particulier les enfants et jeunes (1lseul répondant de moins de 18ans) et les
oo personnes en insertion (seuls 3% des répondants sont en recherche
*3% des répondants ont choisi 2;;: A " 7 CeCi cénsdtitue une limite . stonvient de garder en téte pour
‘ ; - 4 AA. ‘' _du‘diaghostic
S A L 6l L BR%%0%. (35%* L — . - . . - du‘diagnostj

A B 8

J - s - N -dellans Del23l7 DelBa30 De3latl De60a7s +de7sans
ans ans ans ans



({"| Méthodologie du diagnostic

1.2. Diagnostic en roulant

Préciser,
approfondir les
éléments de la
cartopartie par
un diagnostic a

A 6 ,

5 1 - AN 1

Chiffres -clés

80 km parcourus,
62 photos

Le diagnostic en roulant a été réalisé les 15et 16 novembre 2022, permettant de parcourir a vélo 80 km sur ., A,  des 14
communes de A" ., . . ' _ ..Ce diagnostic A& permis de repérer les discontinuitéts ' A‘ A  ‘ . _ le stationfement vélo,
les arréts de transports en commun, mais également de juger de leur qualité, de , 4 . A, ' . _de la voirie en centre bourg
(largeur des ftrottoirs, zones a circulation restreinte, piétonisation/apaisement) et’ A°, ,. A€ jalonnement des itinéraires

cyclables du territoire .
Ces relevés ont également permis de nourrir les cartographies du diagnostic et de mieux comprendre . A_. . ‘ . “du teryitdire |
en termes de déplacement (principales coupures urbaines, axes a fortes circulations, ressenti des usagers 3).

B

o




Méthodologie du diagnostic

1.3. Entretiens, questionnaires et diagnostic - partagé avec les acteurs locaux de la mobilité

Le principe

Consulter les
acteurs locaux
sur leurs actions,
besoins et projets
en matiére de
mobilité

Chiffres -clés

- 16 entretiens
individuels ou
collectifs

-3
guestionnaires
thématiques, 21
réponses

- 1 journée de
diagnostic
partagé avec 19
elus communaux

La consultation des 6‘ * . _locaux de la . _ ' 7, (i.e.Aes acteurs intercommunaux, mais également départementaux et
régionaux, pouvant jouer un réle en matiere de mobilit¢) = A faite sous différentes formes (cf.liste des personnes interrogées en

annexe J) :

- via des échanges téléphoniques ou en visio qui ont permis ' AA" _ ‘ .avec.:l12acteurs institutionnels (agents des
services de la CCVA et/ communaux, agents du Département et de la Région), 8 acteurs de ., A . ,etde’ A" . _ 3 acteurs,
associatifs, lacteur du tourisme

- via | A, de 3 questionnaires thématiques :, A a été soumis a , A . . dés  établissements  scolaires et
associations de parents ' AA. “de la CCVA (écoles maternelle et primaire, colléges, lycées) et a obtenu 8 réponses ;un autre a
été soumis aux commercants ' A, ' _(via _ A‘ __ _ ' communale, de commercants) et a obtenu 7 réponses ;un dernier a
été envoyé aux établissements hoteliers de la CCVA, et a obtenu 6 réponses .

- enfin, via | A_. ‘., 7.4 _journée collaborative avec les élus communaux, le 21 octobre 2022, qui a permis
CAA. a6 - b, " L 19dus, représentant 10des 14 communes de la CCVA, y ont participé . Cette journée a
également été . A_ ' ° ‘de proposer une courte formation 6_ _ ' 7 aux élése

Ces divers échanges et consultations ont permis ' A‘ _ . . deux objectifs, direct et indirect

-’ 4 _part, nous avons pu collecter des éléments de diagnostic sur 6, A, "en.termes B A . . ‘ _ . et dé services de
mobilit¢, ' A4 * _ 6> a4 " ' _ _, ‘. _ (formations, 6 actions de sensibilisation, de conseil, etc.) et sur les besoins et difficultés
rencontrées par les acteurs interviewés ou leurs publics (salariés, personnes en insertion, jeunes 3) ; nous avons également
collecté des éléments sur les envies ' A‘ * _ou projets en cours des acteurs, et identifier ainsi des dynamiques a soutenir ;enfin,
nous avons pu dresser un panorama des acteurs 6 Jla. _ ' 7, le. A8, , . "qu sbuhaitant A", . Sur le sujet de la
mobilité .

- A" . part, ces diverses sollicitations nous ont permis de mobiliser ces acteurs pour la suite du projet :la forte mobilisation des
élus lors de la journée ainsi que , A" ., , Ad-mapifesté . A ., . des personnes interviewées ou consultées laissent présager

' A  bonne implication dans les prochaines étapes ' AA, ‘' ' _ du Plan de Mobilité .

10



Méthodologie du diagnostic

1.4. Analyse documentaire : données statistiques et documents stratégiques

Le principe

Obtenir des
données
générales sur la
mobilité du
territoire ;
connaitre les
stratégies des
EPCI voisins,
Département et
Région

Chiffres -clés

- 2 études
statistiques sur
la mobilité du
territoire

- 8 documents
stratégiques

Deux enquétes quantitatives nous renseignent sur les pratiqgues individuelles de mobilité sur le territoire de la CCVA : A~ , _ |
Mobilit¢ des Personnes (EMP - réalisée par . A" _ “qui -pfogose des données de 2019 (avant COVID) collectées a6 AA"
communale (ou de , A" Tet14a’ Maobilité Certifiece  CEREMA (EMC2 - anciennement Enquéte Ménage Déplacement) |
réalisée le Syndicat des Mobilités de Touraine en 2019a, AA'  du . département ' A"  -‘et-Loire. Nous , A‘ , _pas consulté

\\\\\ 5

"4 . .  mobilité produite pour le Loir-et-Cher (bien que certains habitants de la CCVA travaillent dans Blois et sa périphérie)

De ces deux enquétes, nous tirons notamment des éléments en matiere de pratiques de mobilité quotidienne (motifs de
déplacement, modes, niveau ' A7 . . . . _ ét‘'de 'territoires pratigués (distances, communes de destination), de taux
" AA,. . 7, .Ces éléments permettent notamment ' A" ' _  des 6 . . (par_ er.la présence de publics non - motorisés
dans des communes dépourvues ' A_  de mobilit¢) ou des 6_ , , _. . . (par .eAunBpotentiel de déplacements de courte

distance, possiblement réalisables en modes non motorisés) .

* A consulter surhttps ://emc 2- touraine - mobilites .scan - datamining .com/la - mobilite - dans -les - epci/val - damboise

Les entretiens réalisés avec des techniciens en charges des questions mobilité/transport de la Région et du Département ont
permis de prendre connaissance des politiques mobilité portées par ces deux échelons - politiques qui portent en particulier sur
le vélo, mais également sur le covoiturage (pour le département), le Transport a la Demande et , A' . _ , ‘(pour ‘la Région) .
Ces échanges ont également permis ' AA les coopérations envisageables entre ces deux échelons et la CCVA.

5 = U

Par ailleurs, six documents stratégiques 6. _ ' ~ _ont, éBétudiés, qui ont permis de prendre connaissance des politiques,
objectifs et projets de mobilité qui concernent, directement ou indirectement, le territoire de la CCVA : PCAET,schémas Vvélo
régional et départemental, schémas cyclables des EPClvoisins (CC Autour de Chenonceaux - Bléré Val de Cher et CCTEV) et
schéma cyclable de Nazelles ;le volet mobilit¢é du diagnostic du PLUiainsi que le plan ' A‘ * _ont_été étudiés . Enfin, nous avons
analysé ., AA_, menée en 2019surlagare ' A, . ' _. .

11

;;;;;


https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise?type=depci&id=epci_05
https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise?type=depci&id=epci_05
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1.5. Bilan des données collectées

Source

Diagnostic citoyen

Type de donnée collectée

Retours qualitatifs : vécu, ressenti lors de la pratique de
la marche ou du vélo sur le territoire, envies

Utilité de la donnée

Permet de collecter des éléments qualitatifs, non
cartographiables, pouvant impacter (positivement ou
négativement) la pratique de la marche et du vélo sur le
territoire

Contributions ala cartopartie

Cartopartie (cartographie
participative)

Contributions individuelles sous forme de points : points
noirs, évaluations (positives ou négatives) des
aménagements cyclables et piétons

lﬂ_‘! - a 1 ‘

° N+ o

dangereux, a améliorer, ou satisfaisants

Questionnaire - mobilité Pratiques de mobilité actuelles, périmetres fréquentés, L - PRI 3 L
6 ¢ - . q ; ; A individuelles sur le territoire (modes, périmetres fréquentés) et
- ° + o + x PR 4N ) 5 PR ’ g“‘ ’ . = - 1 - ’ ﬂ'
O - R O N [ - LR S
roulant améliorer, prise de photos diagnostic citoyen et de la cartopartie

Entretiens avec acteurs de
la mobilité

Besoins et difficultés rencontrées, actions menées en
matiere de mobilité, envies ou projets en cours

Jdo



({"| Méthodologie du diagnostic

1.5. Bilan des données collectées

Questionnaires
thématiques avec acteurs
du territoire

Type de donnée collectée

Besoins et difficultés rencontrées, actions menées en
matiére de mobilité, envies ou projets en cours

Utilité de la donnée

H ‘ﬂ-l : h ° ]
commercgants, hételiers)

Diagnostic partagé avec
élus

Besoins et difficultés rencontrées, actions menées en
matiére de mobilité, envies ou projets en cours

y ﬂﬁ y = = y
N+ o ’ - LN
’

Enquétes statistiques
mobilité

Statistiques de mobilité nationales de territoires peu
denses (parts modales, distances parcourues, données
démographiques, etc.)

Permet de dresser un portrait en matieére de mobilité de
territoires comparables a la CCVA

- ‘ - - y y M = "
n °

A

ppppp

APermet de dresser un portrait en-matiére de mobilité de

Documents stratégiques
locaux

o ) . ) L ’ ~ . ~ T -
modales, distances parcourues, données Cat T A . o
démographiques, etc.) guestionnaire
Contenu des politiques de mobilité ou stratégies aTt . A, L. L

locales (régionale, départementale, intercommunale
ou communale) pouvant impacter la CCVA

N T N o .- .-
il ‘ ¢ il il y
J

cohérence entre ceux - ci et la future stratégie du territoire

13
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Enjeux, besoins de
mobilite, attentes
citoyennes et
gouvernance partagee




Enjeux, besoins de mobilité, attentes citoyennes et gouvernance partagée

Pourquoi élaborer un Plan de Mobilité Durable et Alternative pour . A" . _ . ? Pourquoi’ réirterroger . A_ de mobilit¢é sur le territoire, les habitudes de
déplacement individuelles ? Pourquoi, ainsi que . A" . ' " les, adjectifs Durable et Alternative, chercher a limiter la place et [l'utilisation actuelles de la voiture
individuelle ?

Plusieurs éléments justifient la nécessité (et |, A . . _de ‘menér un tel travail de planification et de stratégie et confortent totalement les réflexions engagées par
2 O A
des enjeux, tant globaux que locaux ;
des besoins, difficultés, problématiques, rencontrés et évoqués par les habitants et acteurs du territoire ;
3 ainsi que plus globalement des attentes, des envies ' A‘ * _ exprimées par ces mémes habitants et acteurs territoriaux
le partage des compétences en matiére de mobilité, qui nécessite une nécessite une réflexion commune et, AA, ‘' _' A document stratégique qui
pourra constituer le socle de cette réflexion

2.1. Enjeux globaux, enjeux locaux

Le systeme de mobilité qui prévaut actuellement sur le territoire national est un systéeme encore fondé quasi - exclusivement sur la voiture, dans lequel les offres de
mobilité développées ces dernieres décennies (services de transports collectifs notamment) sont souvent pensées 6 | _ . , . A. ala veiture, pour les publics

-

qui, A_ pas acces a, A‘ . . _ ..On peut donc caractériser ce systtme de mobilité comme un systtme 6 _- .. . B

o 3 - °

Ce constat est encore plus prégnant dans les territoires ruraux et périurbains, qui présentent une triple dépendance a la voiture : dépendance structurelle (les
territoires se sont construits et ont été pensés autour de . A_ 6, _ | . dépendahncé dans les modes de vie individuels (également construits autour de la voiture),
dépendance culturelle (la voiture est considéré comme le (seul) mode de déplacement pertinent dans ces territoires) .

La prédominance de la voiture dans les pratiques individuelles des individus et la dépendance structurelle des territoires a , A‘ . _ . est problématique a
plusieurs titres :en raison de leur impact environnemental ' A part (2.111), en raison de leur impact social ©= A‘ part (2.112).
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2, Enjeux, besoins de mobilité, attentes citoyennes et gouvernance partagée

2.1. Enjeux globaux, enjeux locaux

2.111Impact environnemental des mobilités

(@) le secteur des transports est le Jer secteur émetteur de Gaz a Effet de Serre, et représente 30% des émissions de GES nationales - les véhicules
particuliers (i.e. notamment les déplacements réalisés au quotidien par les particuliers) sont responsables ' A . , 51%de, ces émissions

En milions de tonnes de CO;eq.

Emissions de GES en Mt CO; eq. Parc roulant en milliards de véhicules.km
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Part des émissions de GES dues au secteur des transports, 2019 - www.notre - o .. , AL . Lo oL - www.hole - |
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[ Emissions de GES en Mt CO2 eq
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https://www.notre-environnement.gouv.fr/themes/climat/les-emissions-de-gaz-a-effet-de-serre-et-l-empreinte-carbone-ressources/article/les-emissions-de-gaz-a-effet-de-serre-du-secteur-des-transports
https://www.notre-environnement.gouv.fr/themes/climat/les-emissions-de-gaz-a-effet-de-serre-et-l-empreinte-carbone-ressources/article/les-emissions-de-gaz-a-effet-de-serre-du-secteur-des-transports
https://www.notre-environnement.gouv.fr/themes/climat/les-emissions-de-gaz-a-effet-de-serre-et-l-empreinte-carbone-ressources/article/les-emissions-de-gaz-a-effet-de-serre-du-secteur-des-transports
https://www.notre-environnement.gouv.fr/themes/climat/les-emissions-de-gaz-a-effet-de-serre-et-l-empreinte-carbone-ressources/article/les-emissions-de-gaz-a-effet-de-serre-du-secteur-des-transports
https://www.notre-environnement.gouv.fr/themes/climat/les-emissions-de-gaz-a-effet-de-serre-et-l-empreinte-carbone-ressources/article/les-emissions-de-gaz-a-effet-de-serre-du-secteur-des-transports
https://www.notre-environnement.gouv.fr/themes/climat/les-emissions-de-gaz-a-effet-de-serre-et-l-empreinte-carbone-ressources/article/les-emissions-de-gaz-a-effet-de-serre-du-secteur-des-transports

Enjeux, besoins de mobilité, attentes citoyennes et gouvernance partagée

2.1. Enjeux globaux, enjeux locaux

(b) . A~  _etla France se sont engagées a réduire ces émissions de GESet ont fixé un objectif de décarbonation totale des mobilités ' A72050. Pour la

France, cet objectif se traduit dans la Stratégie Nationale Bas Carbone , qui définit la trajectoire de réduction des émissions de GES’ , | 2080 et fixe des
objectifs a court - moyen termes . Le site du Gouvernement rappelle que @Ges décideurs publics, a =~ AA' _nationale comme _territoriale, doivent la prendre en

compte B

Pour atteindre la neutralit¢ carbone, les émissions individuelles de GESliées a la mobilité doivent étre divisées par 6, A" d 2050 - actuellement, . A, .
carbone moyenne ' H_ individu pour sa mobilit¢ est de 29t.eq.CO2/an :elle devra étre de 05 t.eq.CO2/an en 2050.

Les changements majeurs de pratiques individuelles de mobilité nécessaires pour atteindre cet objectif nécessitent une évolution drastique des politiques de

mobilité portées par les territoires ; en particulier, les territoires doivent remettre en question le systtme de mobilité 6, _-'_ . _ . _ ' ‘et cheecher a
développer des systemes de mobilité plus durables, moins dépendants de la voiture .

20 2015+ e
137 MtCO,eq e
\\\
100 |[1990 S
122 MtCO,eq N
N
N =
+12% entre 1990 et 2015 2030 N 287 h 2050 par
80 99 MLCO,eq Y rapport a 2015
*S
\
\
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T T \
a0 = Emissions historiques (SECTEN 2018) N, 4 MtCO,eq
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\
Scénario "tendanciel” (avec mesures existantes) S
20 = = = Scénario SNBC révisée (neutralité carbone) Décarbonation compléte? 3 \\\
ler budget-carbone sectariel indicatif adopté en 2015 I'horizon 2050 LR
= 3 prochains budgets-carbone sectoriels SNBC révisée . Y

- Historique et projection des émissions du secteur des transports entre 1990 et 2050 (en

MCO2eq) b~ _ .. ' . & . ¢ o . . L x s o
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Les émissions utilisées pour I'année 2015 sont celles de l'inventaire CITEPA SECTEN 2018 .
’Ne tient pas compte des fuites résiduelles « incompressibles » de gaz (gaz fluorés, gaz renouvelables) et des émissions résiduelles issues du transport Plan Climat 1 7
aérien domestique.
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2.1. Enjeux globaux, enjeux locaux

2.111Impact social des mobilités

Sparait au Jer abord satisfaisant
en sont exclus : seniors qui ne peuvent
" A ° _ un véhicule ou le carburant
aux services (notamment
ruraux ou périurbains,

plus conduire,

médicaux ou administratifs),

Dépense de transports et part dans le revenu disponible
des ménages selon la catégorie de commune de
résidence en 2017 - INSEE, enquéte Budget des familles 2017

pour la totalité des ménages,
jeunes sans permis, ménages
nécessaire, etc. Cette exclusion du systéme automobile
a,
moins pourvus en offres de mobilité alternatives & la voiture .

le systtme de mobilité actuel est facteur
non - motorisés,

de problématiques  sociales pour tous les individus qui
ménages aux revenus modestes ne leur permettant pas
a des conséquences fortes pour les ménages :difficultés ' A* °
A . ,ala vie"sociale - des conséquences encore plus prégnantes dans les territoires, notamment

En outre, le renchérissement des carburants
par exemple montré la guerre en Ukraine, ou

. . $@it causé par la situation internationale, comme

. . $Boit induit par la baisse des ressources pétroliéres,
phénoméne physiquement inévitable a moyen terme), va entrainer une hausse des budgets - mobilité
des ménages, déja élevés dans les territoires ruraux et périurbains (environ 5000 a 5 500 m /ménage
/an) . Cette situation pourrait é&tre socialement trés problématique  pour les ménages aux revenus
faibles a modestes, comme Ahotamment  montré la crise des Gilets jaunes en 2018 : certains
ménages pourraient ainsi étre contraints de renoncer a certains déplacements (de loisirs, de santé
notamment) et/ou a certaines dépenses (alimentation, chauffage, loisirs) .

Ces enjeux environnementaux
actuellement
6 ‘

et sociaux témoignent
dans les territoires, et notamment
., . systéme de mobilit¢ , moins dépendant

des limites du systeme de mobilité qui prévaut
au sein de la CCVA. Pour les territoires, développer un
de la voiture, est donc une nécessité

a la fois pour limiter les émissions de GESet les effets du réchauffement climatique,

pour anticiper les crises et difficultés sociales a venir, liées a la dépendance a la voiture et aux
ressources pétroliéres,

et pour anticiper les nouvelles réglementations, en particulier les interdictions
véhicules thermiques & partir de 2035 ou la probable mise en 9, A,
Emission Mobilité dans la métropole tourangelle ' A72025

de vente des
.Zone a Faible
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Enjeux, besoins de mobilite, attentes citoyennes et gouvernance partagee

2.1. Enjeux globaux, enjeux locaux

X X s X x X !
N s N+ LU T | | N

AA° ’ ‘ N

AN o = -— ’ 5 N + o n - Y n n Y N n >

13,5% 16,4% 8,7% 17,6%

Hl Résidentiel Bl Industrie Bl Agriculture
[@ Transport routier [l Tertiaire

0% 20% 40% 60% 80% 100%

(1) Enjeux_environnementaux  liés a la mobilité - Le PCAET (Plan Climat Air Energie Territorial)

élaboré a, AA' _de Ja,CCVA en 2017 montre que les émissions de GESliées au secteur du

transport routier (pour le transport de personnes et le fret) représentent 43,1% des émissions

totales du territoire ,tous secteurs confondus . Le secteur des transports est donc, comme a
AA"  nationale, le principal secteur émetteur de GESsur le territoire .

A ce titre, le sujet mobilité/transport, et en particulier celui des déplacements individuels,
doivent étre considérés comme prioritaires, et demandent des actions ambitieuses et a fort
impact

Répartition des émissions de GES par secteur émetteur dans la CCVA - PCAET, 2017

(2) Enjeux sociaux liés a la mobilit¢ - Plusieurs éléments laissent présager de . 4. . _ (ou du’
potentiel de survenue), parmi les habitants de la CCVA, de difficultés de mobilit¢é etou ' A' ' ‘a”

la voiture

- la structure démographique de la population ;en particulier, comme de nombreux territoires
francais, la CCVA se caractérise par un Vvieilissement de sa populaton (en raison ' &, . '
augmentation de la tranche 60-74 ans) :au total, les plus de 60 ans représentent environ 30% de
maobile, grace a la voiture, mais pourrait se 5

la population .Une partie de ces seniors est ’
retrouver en situation de perte ' A . _ . (et de difficulté
sociale) en cas’ 4A° . de la conduite .

B 2008 2013 [ 2019
%
20

15

" A' ' ‘alx services ou a la vie

¢ - ¢ ¢ ! ¢ Dai4 13a 1 30844 T 45359, 60a74 75 ans
: ° : ’ h ’ T o *oans T ans " " ans ans ans ou+
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2.1. Enjeux globaux, enjeux locaux

X X S X X X 1 = 4 ’ t b 4 . .
- N o N + N ] 1 L ] . N - N o = - ] 5 N + o n ﬂ A - N n n N N n >
- le taux de motorisation de la populaton :a, AA' de. A . . .. ' _ . 105%‘'des mérmages sont non - motorisés , et 455% des ménages sont mono -
motorisés
_ A" " _de ‘'véhicules au sein du ménage, ou la présence ' ¢, seul véhicule, , A  pas nécessairement problématique quand elle est le résultat * A choix -

néanmoins, | _ . . . $bnt subies, cette non-motorisation ou cette mono - motorisation (au sein des ménages a 2 adultes notamment) peuvent également

induire des difficultés de mobilité et’ A° ‘alix_services, commerces, emplois .

Les ménages non-motorisés sont essentiellement localisés a Amboise (environ 27% des
: ! \ ménages) et a Nazelles (19%0). _ A" . , Hu niveau de motorisation étant différent en

Taux de motorisation

des ménages fonction de . A_ sur le territoire, en termes de mobilité mais également d'équipement et
par commune : y f - - . A . ’
A ., ' _A. unpoint plutbt positif :ce sont en effet les communes les plus 6° _ .,  sur

T

-, . \ 4% - 85% ifFA ilité s i i
Moreuieniourain g ;z;%g;z/ ces différentes offres (mobilité, équipements, emplois) .
B 92%- 95%

Bl 95% - 100%

Pocé-sur-Cisse

Nazelles-Négron

)
Sources :
S BD TOPO, INSEE, Mobilités
Demain
0 " : Réalisation :
) " Mobilités Demain L .
. N =550 Taux de motorisation des ménages, INSEE —

20



X X x X

Les acteurs

Enjeux, besoins de mobilité, attentes citoyennes et gouvernance partagée

locaux interrogés et les répondants

L A ” b A

1 . o . J - - n T

aux questionnaires

(grand public ou thématiques)

ont évoqué différentes

difficultés

| ] | b | ,n

ou besoins en matiere de

mobilité, rencontrés par les habitants, les entreprises, salariés et personnes en insertion, les commercants ou les touristes du territoire - concernant les seniors et
familles non - motorisées, on retrouve des éléments évoqués ci-avant
Enfants - Seniors - Familles non motorisées Entreprises, salariés, personnes en insertion Commergants, hoteliers Touristes
(dont jeunes)
Enfants : - difficultés de stationnement voiture - - difficultés pour réserver place vélo
- apprentissage du vélo de plus en plus tardif, Entreprises notamment, a Amboise, en période dans TER
mauvaise appréhension de la sécurité (habitude - difficultés de recrutement touristique - difficultés pour sortir le soir
des aménagements sécurisés, manque de - ftrottoirs inadaptés aux Personnes a autrement _ , 4 vaiture
conscience des véhicules autour ' A4, ° Personnes en insertion Mobilité Réduite - difficultés pour rejoindre le centre -
- dans le cadre scolaire :déplacements difficiles - difficultés de mobilité vile' A, ' _ depuis la gare
ou dangereux (vers la médiathéque, le cinéma, la - entreprises qui imposent ' A‘ | le permis (ex. - difficultés  pour rejoindre les sites
forét) qui limitent le nombre de sorties des vendanges -> personnes sans permis touristiques entre eux (ex. Amboise et
refusés) Chenonceaux)
Seniors : Vs autre discours plus nuancé :6 . .. _ ,de’- [ .
- problématique 4ttt ‘aux  commerces, en - moins exigeantes au regard des questions
services médicaux ou administratifs -> de mobilité, demandent de - en - souvent le
problématique ' A" _ _ . .associée permis oula, _ | B

- 3 mais pas de difficulté de déplacement
48%des seniors interrogés via le questionnaire

pour

Familles non motorisées

- difficultés A ' ' dux solutions de garde,
difficultés ' A * ar A4 ., . _ "
- difficultés A 'a’ A_ culturelle et de loisirs

- difficultés pour assister aux ateliers de la
mission locale
- difficultés pour aller récupérer les véhicules,

par ex.ceux prétés par = _
- difficultés spécifiques
terminent

<) T
pour les emplois qui se
tard (ex. hotellerie) ou les emplois en
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= V4 | = V4 =
X X x X 1 t ’ ’ ’ ‘
o . - + . ’ ’ y n o A.. J - - n A T o L y N . 3 N o ’
Les éléments évoqués dans le tableau précédent concernent les publics de jeunes, seniors, personnes en insertion, touristes, entreprises du territoire 3 et mettent en
lumiere de réelles difficultés de déplacement et/ou liées a la mobilité - ces éléments sont en particulier mentionnés par les structures de, A" . oude’ _4'"°
sociale du territoire (maison de ., A~ . ,mission “locale, service Action sociale de la CCVA).

Y 6-tail des déplacements que vous avez besoin de
faire mais ne pouvez pas faire ? Le questionnaire Ggrand public B soumis aux habitants de la CCVA comportait une question sur les

difficultés de déplacement :6YA*-t-il des déplacements que vous avez besoin de faire et que vous ne
pouvez pas faire ?B- sur les 342 répondants, 304 (soit 89% du panel) ont répondu non .La majorité du
panel estime donc ne pas rencontrer de difficultés de mobilité particulieres

Il est probable que , A, ., . de_la voiture,, hofA  contrainte sur le territoire pour une majorité

de la population, explique cette absence de difficultés . . A* ' de’ difficultés évoquée par les
participants pourrait donc évoluer rapidement, en cas ' A‘' . . . . du budget -mobilit¢é ou
" AA, _ . de la réglementation notamment

Oui

= Non

Les acteurs et habitants interrogés ont également évoqué différents freins, différentes explications a ces difficultés de mobilité
- des freins liés a, A" . ' 7 freins financiers, cognitifs, liés a des problématiques de garde ' A, .,  °
- plus souvent, des freins liés a, HA_ , souvent” considérée comme lacunaire (cf.tableau ci-apres)

+ o
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Enjeux, besoins de mobilité, attentes citoyennes et gouvernance partagée

4 y

X x X x r r
o - + ’ ’ ’ n o A . J - n A T o 9 y N 3 N o ’
Mobilités actives : vélo, marche a pied Mobilités collectives, partagées
- Manque ' A7, . ‘ _ . sécurisées . (pistes cyclables ou trottoirs larges et entretenus) - Manque ' 4dA_ de transport en commun (en particulier depuis les
- Manque de stationnements vélo sécurisés communes aunord’ A, ' _ 7 _°
- Cheminements piétons non confortables - Navette ' 4, . ' _ 7 horaires non adaptés aux horaires des familles (->

- Cohabitation dangereuse avec autres modes (bus, camions, voitures), a cause de leur
vitesse élevée et/ou du non -respect du code de la route

- Véhicules en stationnement sur les trottoirs et pistes cyclables

probléme de garde pour les familles non motorisées), des actifs (pour aller a la
Boitardiere par ex.), des services (Maison de ., A _ ,par_exX)
- TER:

difficulté a réserver emplacement vélo (manque ' A~ | + difficultés a
- Intermodalité : difficulté a réserver emplacement vélo dans TER- offre ° A . , de . utiliser le site internet)
vélos importante en période touristique, mais réduite le reste de, A' ., . A, manque a4 ., . " " _ vélo, .

horaires non adaptés aux horaires des actifs de la Boitardiere
- Ecomobilité scolaire - pratigue du vélo et de la marche difficile car : (discours trés - liaison difficile entre gare * A, . ' _ €t lieux de travail/services/commerces (
concordants de la part des écoles qui ont répondu) pour rejoindre CV' A, . ' _ pour_réjoindre le chantier A7 . _de la'maison

- manque de parcs de stationnement
et enfants) - manque ' A° ' vélb
- circulation  piétonne et cyclable dangereuse, car manque
sécurisées et dédiées, vitesse des véhicules motorisés trop élevée

- relief qui complique la pratique du vélo par les enfants

- enfants qui, A_ pas de vélo (en particulier ceux habitant
stationnement  du vélo)

vélo dans/aux abords des écoles (pour parents

en HLM,avec difficultés de

- Mauvaise signalétique (parkings excentrés du centre -ville’ A,

[ 6

- Manque ' AA°’
- Visuel et esthétigue : manque ' 4. . (murs _ sales, excréments
poubelles qui débordent 3), manque de cohérence dans les aménagements
trottoirs)

de pigeons,
(pavage des

Tan ‘

gy

,la ZA de” la Boitardiere 3)
1 ﬂl . - . sya

de 4~ .
- Rézopouce :actions
- Mangue _de taxis

a_ . eXistantes _ mais insuffisantes

Mobilité solidaire

- Pas de garage solidaire

- Pas’ dA' ' "a"des véhicules en location (voitures, vélos, scooters 3) a des
tarifs bas - sauf acces a la flotte de scooters, limitée, de Wimoov

- Difficulté pour trouver une personne 6, ‘ paur BA' ' aux offres
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X X X X | V4 ) | = t A V4 y A 11 -1 3 -

o . - + . ’ ’ y n o . J n T o L y N . N o r = N

Ces critiqgues a, AA, de ' A_ de mabilité, évoquées par les acteurs du territoire et répondants au questionnaire, sont importantes a relever , en ce

R
permettent de comprendre les pratiques des individus (par exemple, leur manque ' #_ . a utiliser tel ou tel mode) .
Elles ne suffisent néanmoins pas a avoir un regard objectif et complet sur , A_  existante :en effet, plusieurs éléments (liés a un manque de connaissance de
A_ une satiSfaction de, A" . ' vis,a'vis de ses habitudes actuelles, etc.) peuvent expliquer ces jugements
La 3éme partie de ce diagnostic, 6~  _ ‘A’ . B “ ‘aréaliser un état des lieux et une analyse complets et objectifs de, A . ~ sur lé territoire .
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2.3. Attentes et envies

Chez la plupart des acteurs interrogés au cours du diagnostic (au cours ’

indifférent
collectivité),

. elle intéresse, voire motive
des envies de changement ou’ A°

réellement . Nombre ' 4.

’

enseignante,
convaincu

!ﬂlll_TJ

projets ensuite

-

et

B

6 "y, a de vraies envies au sein de
directeur est tres
par le vélo ! Mais on manque de 6 -

le

temps pour lancer des projets 3 On a besoin
de soutien,” de solutions
clés en main 3 et on sera ravis de porter les

a. ..

* _ ~ voici_quelques verbatims

représentatifs

.ou via les_différents questionnaires),
eux ont exprimé des attentes (de maniére générale,
des discours entendus

ou plus spécifiguement a |

ﬂAL ’ J ~

A frustrant,
associer

rageant
[@a nos ateliers]
encore envie, faute de solutions de mobilité

de ne pas pouvoir

des seniors qui ont

Service Action sociale, CCVA

ﬂAr o e . 1

6", A.a pas de trottoir entre Chargé et
Amboise, pas de transport en commun, pas
de navette électrique 3 - A_ dangereux pour
tous, que ce soit vélos, trottinettes,
On pourrait facilement faire le trajet a pied si
" AA_aménagé . B

Hételier a Chargé

a pied ...

wooN 11N

6 - A dommage que les liens établis avec la
CCVA au moment du [travail sur la mobilité
pour le] PCAET, A‘ " pas été poursuivis ! On
attend vraiment que la CCVA reprenne
contact avec nous pour que des projets de
mobilité soient portés . B

Présidence du GEIDA

pistes cyclables

6._ ., "

avoir été a laise ni .
avec mon bébé de 18mois derriere moi .B

Participante au panel citoyen

les déplacements
protégées,
., sentie en sécurité

en ville, hors
javoue ne pas

la question de la mobilité est loin de laisser
AA, de la

25
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X X . 4 t t ’ t [ . = ’
X -] - ) 5 L + + N N o - T J A o N + N 6 T - n o A B
En 2021, la CCVA a choisi de ne pas se saisir de la compétence 6. _ ' ~ - Ta Régm®n, a qui a échu cette compétence, est donc devenue 6 (Autorité Organisatrice
de la Mobilit¢) . _ * ‘. Enthéorie "' A ,laloi’ A4 . " _ . dés_Mobilités), la CCVA ne peut donc pas 6°' . “en matiére de mobilité, i.e. porter ou soutenir

(notamment  financiérement) des projets de mobilité . En outre, les communes membres de la CCVA portant actuellement des offres de mobilité (notamment
Amboise et Nazelles, qui organisent une navette) peuvent théoriquement continuer a porter | A_ mais ne peuvent pas la développer (augmenter la fréquence ou
modifier les circuits par exemple) .« 4 . compétences permettent A‘ _sur des sujets 6. _ ' " _:'en pamiculier, la compétence voirie (partagée entre les
communes et la CCVA*, et détenue également par le Département), ainsi que les compétences 6 de, _ . "6 _B"et'6_,B,. ._ .. B

J - ) 5 - J -

Enrésumé

la compétence mobilité permet A (porter ou soutenir financiérement des services ou des actions) en matiére de mobilité active, solidaire ou partagée,
de conseil en mobilité ou de planification notamment

la compétence voirie permet notamment de développer des infrastructures de transport (aménagements cyclables ou piétons, stationnement vélo, aires
de covoiturage)

la compétence 6, _ , ,de, ._ . ' permet notamment de travailler sur les plans de circulation
la compétence 6 __ ' peérmetB’ HA‘ _en matiére de mobilité solidaire
la compétence 6, _ , . " permet Bnotamment de développer des projets de mobilité active

Le schéma ci-aprés synthétise la répartition des compétences entre échelons territoriaux .

* La compétence 6, _  est pradquée a . AA' _communale par les communes de Amboise, Cangey, Chargé, Nazelles - Négron, Neuillé - le- Lierre, Noizay, Pocé - sur- Cisse, Saint -

s = WoE KEHEMMRE M, AR A RM

Reégle et Souvigny -de-Touraine ; et a, AA" _intercommunale pour les communes de St-Ouen -les-Vignes, Montreuil - en- Touraine, Limeray, Lussault -sur-Loire et Mosnes (soit

environ 1000km) .La CCVA est en outre compétente en matiére de voirie pour les voiries communautaires ou’ A7 .| _c@&nmunautaire  (sur environ 25km) . 26
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x 1 _ L ‘ A ‘ 6 . 7. AB

- ’ 5 N + + N N o - T J o N + BN T - n o
| _ - H » - 5
Communauté de communes duVal Département d'indre-et-Loire %ﬁ'ﬁq Région Centre-Val de Loire @)
d’Amboise (CCVA , _— e
( ) Entretien et exploitation des routes Autorité organisatrice de la mobilité aﬁ,,e,:{m,,
PCAET TS bt départementales (Aom)
Travaux routiers
Voiries communales dintérét - Viabilité hivernale - Coordination des compétences mobilité de
| communautaire - Lutte contre le bruit 'ensemble des AOM et des EPCI de la Région

Aménagements et entretien des
grands itinéraires cyclables

Viabilité hivernale Transports réguliers Rémi (trains et bus)

i 5 VE Acurisé touristiques (Loire a vélo, Ccoeur de . . P
Gestlon'des parcs a vélo sécurisés q\ ) ( Equipement des stationnements vélos dans les gares
(gare d’Amboise) France a vélo..)
) . Transports scolaires des eleves et - Transports scolaires des colléges et lycées
Promotion du tourisme étudiants en situation de handicap
Rézo Pouce Financement de la mobilité du - Organisation des nouveaux services de mohbilité :

quotidien en discussion transport & la demande, autopartage, aide a
I'acquisition d'un vélo & assistance électrique,
développement de la mobilité solidaire

Communes Financement de la mobilité : investissements et
Exploitation et gestion du domaine public aménagements dans le cadre du Contrat Régional
de Solidarité Territorial et soutien les études et
Transport scolaire des écoles élémentaires le cas échéant services (Dispositif Mobilité Rurale)

Entretien et gestion de la voirie communale

Viabilité hivernale

Pouvoir de police (limitation de vitesse et sens de circulation...)

Offre de mobilité

=== S}

Gouvernance des mobilités a la CCVA, répartition des
compétences - Dec. 2022
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x X 1% O, A, Y 6._"7_ T AsB

Enpratique, de quelle maniére la CCVA et ses communes membres peuvent -elles agir en matiere de mobilité¢ ?

Les échanges que nous avons eus avec les interlocuteurs de la Région (Mmes Pignolet, Chappuis et Boutry ) et du Département (M. Hilsmann ) ont permis de clarifier

les possibilités = A* * _offertes a la CCVA et a ses communes membres, au vu de la répartition des compétences 6. _ '~ 6,._ Ap’, . B/de, _ .  ~6_.8B"""

0 - . J

6. _ . ' etdes BoOpérations qui vont pouvoir étre engagées avec les échelons régional et départemental
La CCVA exprime de fortes attentes vis-a-vis de la Région , détentrice de la compétence mobilité .
De leur coté, la Région et le Département expriment des attentes fortes en matiere de coopération avec la CCVA :

Les deux échelons territoriaux souhaitent étre associés, le plus en amont possible et tout au long de leur élaboration, a la stratégie - mobilité de

At .. .t _ . etaux differen® projets qui verront le jour (en matiere de transport en commun, de vélo, de covoiturage, de mobilité solidaire, etc.).

En particulier, les deux échelons attendent de ., A" . . .. * _ . . . A'fasse rdmonter, au fur et a mesure, ses besoins et les problématiques de mobilité
rencontrées sur le territoire -, A . , . .de ces_besoins pourrait notamment faire évoluer . HA_ proposée par la Région ou la politique développée par le
Département (en matiére de vélo ou de covoiturage)

La Région, en tant , . A, régionale, va proposer aux territoires une 6_ - _ ' .de BADet’ A' . _ , ' - les'territoires doivent exprimer leurs besoins et leurs
attentes pour adapter | A_  (jours_de fonctionnement du TAD,lieu’ A" . , . ‘ . des$ yéhicules, etc.)

La bonne connaissance de la stratégie envisagée par la CCVA permettra, pour la Région comme pour le Département, ' A . . ~ uh accompagnement

financier pluriannuel

Région et Département expriment tous deux leur souhait de pouvoir 4A*
compris financier) adaptés aux besoins réels .

, , , sur les territoires pour proposer une offre de mobilité et un accompagnement (y

Entant . . A, locale, la Région a choisi de laisser une autonomie importante aux territoires non-AOM : ainsi, malgré ., A' ' _ de tompétence mobilité, la CCVA
pourra faire remonter auprés de la Région ses envies et projets de mobilité .De méme, les communes qui portent actuellement des offres de mobilité (telles que la
navette Amboise - Nazelles) pourront continuer a les porter et a les développer

Le schéma ci-aprés synthétise les coopérations a engager entre échelons territoriaux . 28
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XX'lX

D®part e me n-et-Lairé | '

TOURAINE
frnrte

Le département souhaite soutenir les
projets « Vvélo », « covoiturage » et
« mobilité solidaire » portés par les CC. Il
souhaite instaurer un dialogue régulier avec
les CC et disposer d 6 u misgon de long
terme des stratégies intercommunales pour
envisager des financements pluriannuels.

Le STA (Service Territorial
d 6 Am®n a g elerBeretdgit étre associé
a tous les projets mobilité portés par les
communes - culture trés « routiére » pour le
moment, mais une culture « vélo » se
développe.

—

Val

Communauté de communes du
ddoAmboi

¥
D ARECISE

Communes

l

(A
[\

Offre de mobilité

A B

T — 4 o

Région Centre -Val de Loire

- La Région souhaite établir un dialogue
réequlier avec la CCVA, étre tenue au

Y

{q)
.l

Ciitre-ValdeLoire

courant / participer a | 6 ®1 abde lat i on

stratégie  mobilité  intercommunale, en
prévision de possibles co-financements

( CCMA €gion accepte que la CCVA porte des

bY

projets de mobilitt a condition d 6 °
associée a leur montage 1 en cas de co-
financement par la Région, des conventions
seront signées ; si pas de co-financement, il
n 6 epastnécessaire d 6 ®t b délégation
de compétence

La Région accepte que les communes
continuent a porter des offres de mobilité, a
condition que ces offres soient en
cohérence avec la stratégie mobilité
intercommunale et que le sujet soit discuté
avec la Région.

Gouvernance des mobilités a la CCVA, coopérations
Dec. 2022

t

r
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A retenir

. Différents éléments identifiés aux échelles globale et locale justifient pleinement le travail de stratégie engagé par la CCVA :

| des enjeux nationaux, qui se retrouvent a, A A" _locale, :.

: - des enjeux environnementaux : les mobilités (notamment automobiles) sont responsables de des émissions

de Gaz a Effet de Serre nationales, et de 41% des émissions de GES intercommunales ; pour atteindre | A_ " ' de

décarbonation des mobilités pris par la France, ces émissions doivent étre divisées par 6 ' ¢ 2050, ce qui nécessite des |

changements majeurs des pratiques individuelles et des politiques de mobilité portées par les territoires ;

- des enjeux sociaux :le systeme tout - automobile exclut une partie de la population (seniors :les +de 60 ans

représentent 30% de la population de la CCVA ; jeunes sans permis ; ménages non-motorisés : 105% des ménages de la

ECCVA) ; Situation qui risque de toucher plus de ménages avec le renchérissement des carburants et les nouvelles

réglementations interdisant la vente des véhicules thermiques :

: - des difficultés de mobilité rencontrées notamment par les jeunes, seniors, personnes en insertion : difficultés ' A° ° a
9, aux sefvices (notamment médicaux et liés a la gare * . . ‘& la cdltdre ; difficultés de recrutement pour les

’ limitées grace a, A, ., | facile’ de’la voiture - situation qui

. entreprises .Pourle 6, ‘, ' . tes difficultés sont
. va certainement évoluer dans les années a venir.
des envies :la mobilité intéresse, voire motive, les habitants et acteurs du territoire, qui expriment des attentes fortes .

: des enjeux de gouvernance :les compétences en lien avec la mobilité sont partagées entre plusieurs échelons territoriaux
. (Région, département, CCVA, communes) ._ A . . des acteurs a évoqué des attentes fortes en matiere de coopération et
. de dialogue .

Le souhait de la CCVA de développer une politigue de mobilité durable et alternative est donc a la fois une nécessité (pour

..répondre.....aux...enjeux... globaux.....et...locaux,....aux...difficultés ... rencontrées).....et...une....opportunité......(pour....développer.....des...actions . —
ambitieuses, qui répondent aux attentes fortes des habitants) . 30
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Diagnostic mobilité

3.0. Introduction

Objectif du diagnostic mobilité :identifier tous les éléments nécessaires a la définition

plan = A" °

o" - +

-> Quelle est la situation de départ ? Quelle 6

1. 6 _ 4., "surlé territoge :infrastructures
2. Projets de mobilité, envies’' A‘ " _ "
3. Pratigues de mobilité individuelles

4. Politiques de mobilité

5, Sources de financement

= ‘

: services et offres de mobilité ; actions

A

ﬂ ‘

. €

Peut - oneenvisager ? Par quels moyens peut -on espérer . A

t’, AA, A, stratégiques,

o

a,

32
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Laréalisation ' $, état des lieux de 6, A ., “en matiere ele mobilité sur la CCVA nous a permis ' A" ' _ | et de, cartographier
les infrastructures de transport : infrastructures routiéres et autoroutiéres et contraintes territoriales ; infrastructures routieres 6°‘ . . . . ‘ (zohes 30,B ,

zones de rencontre, chaucidous - Chaussées a Voie Centrale Banalisée) ; infrastructures cyclables (aménagements cyclables, stationnements vélo) et
piétonnes ; accidentalité a pied et a vélo entre 201let 2020.

les services et offres de mobilité 6, * ‘ ; iffrasBuctures et réseaux de transport en commun (TER,car interurbain, bus urbain, navettes, transport
solidaire), infrastructures et offres de covoiturage et’ A . _ de_ proximité (aires, service de covoiturage)

les actions 6' A" ' ° ‘ au ' " . . (formaHon, sensibilisation)

- v J 4+ 0N T kN + +0 4

* On qualifie * 4", . ¢ .6 ._" ... " " . ‘toutes les igfrastructures permettant ou favorisant une évolution des pratiques de mobilit¢ :aménagements

induisant une réduction de la vitesse (zones 20-zones de rencontre, zones 30) ou une meilleure cohabitation entre modes, en particulier entre véhicules motorisés
et vélos (chaucidous - Chaussées a Voie Centrale Banalisée) .

33
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ﬂ =
e A Y 1
[~ Neuillé-le-Lierre

Nazelles-Négron

Saint-Ouen-les-Vignes,

Pocé-sur-Cisse

1 7

Axes routiers a fort trafic :
- Autoroute ou
voie express
— Route principale

Coupures territoriales :
= Voie ferree

Cangey m | 3 | oire

Contraintes :
Zone industrielle ou
d'activité
¥ Franchissement difficile
_| 3 Commune

[

Mosnes

Saint-Regle

Souvigny-de-Touraine

Sources : IGN BD TOPO,

Mobilités Demain, Comité

Régional du Tourisme du
Centre - Val de Loire

Réalisation :
Mobilités Demain
Novembre 2022

Infrastructures routiéres et contraintes territoriales

La CCVA est traversée ' ¢A_ . en est par des infrastructures

routiere et ferrée, qui relient notamment ar .. .. " _ . a
la métropole tourangelle eta, A° Alésoise’. _
On identifie sur , A", . . " . plusiéurs™ _ c@upures

territoriales

- la Loire, qui traverse le territoire ' A_ = en est et le scinde en
2 :seuls deux ponts permettent de rejoindre le nord et le sud
de la CCVA - on identifie en particulier un franchissement
difficile entre la partie nord ' A, . ' _ (la gare) et la partie
sud (le centre -ville) .

- les différentes voies ferrées qui traversent le territoire, qui
peuvent induire des franchissements difficiles, en particulier
pour les cyclistes, en, A " ! A _ A . spécifiques

- La RD3% qui traverse | A7 . . .. ' _ . du nofd, au sud et
rend la traversée est-ouest difficile, voire dangereuse, a vélo

34
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Diagnostic mobilité

7

Aménagements routiers :
—— Route limitée a 30km/h

Zone de rencontre

@ Chaucidou
Commune

Sources : OpenStreetMap, Mobilités Demain

Reéalisation : Mobilités Demain, Décembre
2022

| [ ] 3y | |
A, . . . des communes de la CCVA sont dotées
A A ‘. _ _routiers 6° . Visant uneBréduction

de la vitesse automobile :on identifie de nombreuses zones
30 (dans lesquelles la vitesse est limitée a 30km/h), quelgues
zones de rencontre (dans lesquelles la vitesse est limitée a
20km/h et les piétons prioritaires) et des feux tricolores
6' _ ., _. . .. _(qui ‘passerc au rouge en fonction de la
vitesse des automobilistes) . Ces aménagements  concernent
généralement une ou plusieurs rues du centre - bourg, parfois
les abords des écoles, et pour certaines communes des zones
de lotissement

En revanche, aucune commune ., A opté pour une
généralisation du 30km/h a 4. .des rues de son
centre -bourg - mesure qui se généralise dans de
nombreuses communes francaises . A notre connaissance,

seule Nazelles a réalisé un travail de hiérarchisation de son
réseau routier (cf. p.10 de son étude de circulation) . Les
communes de Chargé et Neuillé le Lierre ont élaboré des PAVE
(Plans de mise en accessibilité de Ila voirie et des
aménagements des espaces publics) .

Enfin, seuls trois chaucidous ont été aménagés, a Amboise et
Pocé : ces aménagements facilitent la cohabitation entre
cyclistes et automobilistes

‘... .. ., :Dec2022 6' ... .'.39 .

o - ) o



Diagnostic mobilité

¢ X g X

7

Infrastructures cyclables
- Piste cyclable
=== Bande cyclable
- Double sens cyclable
o Stationnement vélo

Itinéraires cyclables :
Réseau européen
* Réseau national
Réseau régional

v ——

Source : OpenStreetMap, Mobilités Demain, Base
nationale des aménagements cyclables

Réalisation : Janvier 2023

Le territoire de la CCVA ne dispose pas ' 9, réseau cyclable
maillé et continu, 6composantes essentielles ' ¢ territoire
cyclable B° A‘ , . le'CEREMASans compter les aménagements

de la Loire & Vélo (pensés pour un usage touristique avant

tout), seules 5 communes disposent S
47 ' .. cyclables . (Lussault, Amboise, Nazelles, Poce
et St- Regle) .

Le taux de cyclabilité * de ces 5 communes est en moyenne
de 6% (10% a Amboise, 126a Lussault) :ce chiffre révéle a quel

point le réseau routier de ., A" . . . " _ .. 4. ... A
pas cyclable
Autres  éléments  chiffrés  intéressants, qui  permettront

notamment, dans le futur, * AA, ‘' . AA, _ . du.réseau :le
linéaire cyclable, a, AA' _des l4communes, est de Im/ hab ;
au barometre des villes cyclables de la FUB**, seule Amboise
a été notée, et a obtenu une note de 3,156 en 2019, et 2,63/6

en 2021.

* Le taux de cyclabilité est le rapport entre le linéaire de voirie dite
cyclable et celui de la voirie existante .En 2022, |e taux de cyclabilit¢ de la

voirie francaise est de 3%.

** e barométre FUB (Fédération des Usagers de la Bicyclette) est une
enquéte permet aux citoyens ' ‘. les_ . conditions 3@9

I RS RS P Blfune. - Nov. 2022
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La CCVA compte actuellement 402 places de stationnement vélo - soit
environ 14 places pour 1000 hab . A, AA'  de J]a,CCVA, nous relevons 2 abris
a vélo sécurisés situés en gare A, . _ 4 abri$ a vélo (26 places), et
environ 160 arceaux Vélo. Nous , A‘ ., _pas identifié¢ de stationnement vélo
adapté aux VAE (i.e. avec borne de recharge) ou aux vélos 6, A" " type,

vélos cargo, qui nécessitent des stationnements plus spacieux .

situés a Amboise et Nazelles -
L _ . .ne compté _p#s, ou trés
peu (moins de 10), de stationnements vélo . En particulier, la majorit¢é des
pbles générateurs de déplacement , attirant du public (services publics, de
santé, grandes surfaces 3) ne bénéficie ' &ucun stationnement vélo . Le
constat est le méme avec les entreprises les plus importantes du territoire,
non pourvues de stationnement, ou les arréts de bus Rémi ou arréts
RézoPouce .

Ces stationnements  vélo sont majoritairement
une majorité des communes de ., A"

Ce manque de stationnements constitue un vrai frein a la pratigue du vélo
(notamment  en intermodalité avec le train ou le bus), comme en témoigne
une participante du panel citoyen .

6" ny a pas suffisamment de stationnement devant les
commerces que ce soit en ville ou a la campagne . Plusieurs sont
pris également par les scooters et mobylettes soit impossible de
stationner donc jai filé mon chemin .B- Membre du panel citoyen

7

Stationnements vélo et pdles générateurs de déplacement

. Abri a vélo sécurisé
Abri a vélo
Arceaux

e Podles générateurs

- Janv. 23
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3.11 Infrastructures  de transport (contraintes

_ At ' de . agtidentalité
la CCVA met en évidence quelques
o a° . T A particulierement  attentifs
schéma cyclable . Se détache en particulier
de la Loire, a hauteur ' 4, . ' _."

a pied et a vélo entre 2011et 2020 sur
points noirs , auxquels il
lors de |, AA, ° ' _ du
A routier au sud

Une analyse poussée des contributions
observations réalisées lors du 6' " ‘ . _ . , " 'seraBréalisée
lors de la conception du schéma directeur cyclable, et
permettra ' A" ' ' 4,

7 points_ noirs sur le territoire .

a la cartopartie et des

entendus
manque

On peut dores et déja
régulierement pendant
LA AL
Boitardiére , la dangerosité du pont Maréchal Leclerc '™ A, . ' _
(malgré ., A . A, ° . _en 2020’ 4. chaucidou) ;les zones de
6 Cot T T 7 'parmi | lesguélles on retrouve celles

identifiées page 33, etc.

quelques éléments
entretiens o le

relayer
les

-

territoriales,

. .cyclables vers et sur la zone' A ", "de’la, A

o

s

AN 5

infrastructures

L ’ 7

N o - ’ r = AN ' - n

routieres 6 ‘ et cyclablesp

Gravité des accidents :

€ Piéton tué

¢ Piéton hospitalisé

< Piéton blessé

@ Cycliste tué

© Cycliste hospitalisé
Cycliste blessé

Infrastructures routiére :
~ Autoroute ou voie express
—— Route principale

— Route secondaire

[ Commune

Sources : ONISR, OpenStreetMap,
IGN BD TOPO

Reéalisation :
Mobilités Demain
Novembre 2022

Accidentalité (marche et vélo) entre 2011 et 2020, Nov. 2022
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et Cyclablesp

3.11 Infrastructures  de transport (contraintes territoriales, infrastructures  routieres 6

- la totalité des communes disposent de mesures d'apaisement des vitesses (zones 30, zones de rencontre),

“ voire de facilitaton de la cohabitation entre modes (chaucidous) - en revanche, aucune commune Fl
généralisé le 30km/h sur son centre -bourg ou mené une réflexion globale sur la question des vitesses sur son
: territoire ;
- le réseau cyclable du territoire de la CCVA est extrémement Ilimité (seules 5 communes disposent
dat A . lemaillage” est trés peu dense et non continu ;

- le stationnement vélo est limité (en nombre et en diversité) ; de nombreux lieux (arréts de bus, péles
WY genérateurs de déplacement, entreprises), voire des communes entiéres, . $1_sont pas pourvus .

- quelques 6, _ " zones” dangereuses pour la pratique des modes actifs notamment, se distinguent
clairement

+
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3.12. Services

Aides financiéres + prét de
véhicules a destination des
personnes en insertion a
I'échelle de la CCVA

_\-""----

@

._(

= ¢
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et offres de mobilité

s

Infrastructures de transport :
@® Gare
= Voie ferrée

® Arrét Rézo Pouce -
lieu de covoiturage

® Borne de recharge
Services de mobilité collective :

—— Navette d'/Amboise

—— Bus Rémi

Services de mobilité solidaire

@ Navette/covoiturage pour salariés
@ service a destination des seniors

Service de mobilité active
A Aide al'achat VAE

Sources : OpenStreetMap, IGN,
Mobilités Demain

Réalisation :

Mobilités Demain,Novembre 2022

Les services et offres de mobilité doivent permettre, faciliter
et ancrer la pratique de mobilités alternatives a
o AY . _ _ _(utilisation_ individuelle de la voiture) : mobilités

collectives, partagées, solidaires, actives 3

Services et offres de mobilité - Nov. 2022 40
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3.12. Services et offres de mobilité

3.12.1 Services et offres de mobilité collective

() Leterritoire est desservi par la ligne de TERRémi 2.1, qui relie Tours a Blois, Orléans et Paris - Austerlitz
Le territoire dispose de 3 gares (Amboise, Noizay et Limeray), celle
de fréquence (26 allers (depuis Tours) et 22 retours (vers Tours) en semaine) .

La fréquentation de ces 3 gares (ci-contre
https ://ressources .data .sncf.com ) est relativement

indiquée en nombre

2021 2020 2019 2018 2017
Amboise 10172 7312 11340 10697 10777
Noizay 70 55 57 49 41
Limeray 174 139 122 117 139

Au cours des entretiens avec les acteurs locaux de la mobilité,

-n

Enrevanche, la question du 6’ .

pas avec les horaires de train .

“permettanf notamment
évoquée :en particulier, les horaires de la navette Amboise/ Nazelles desservant

la fréquence en gare
en TER qui permet notamment aux actifs et étudiants de rejoindre la métropole

s

tourangelle,

aux actifs arrivant en gare
la gare puis la zone’ A’

_ étant_ desservie avec le plus

' . hebdomadaires b source
stable ces derniéres années (exception

faite de 2020).

1ﬂ>'

_de rejoindre leur lieu’ A,
. de, la Boifardiere (cf.slide 3) ,ne coincident a priori

11 200 habitants,
habitants de la CCVA, habitent a
- moins de 3km de la gare
] ﬂ ] =

> T -— " A

soit 40% des

N un potentiel
A, . 7. Tdu'train

N le vélo ou la marche, des
modes  pertinents pour se

rendre a la gare

important

_ €t les horaires des TER A_ jamais fait |, A_ 'dé critiques . A_
semble globalement

satisfaisante

., arédulierement été
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https://www.remi-centrevaldeloire.fr/wp-content/uploads/2.1-Tours-Blois-Chambord-Orleans-Paris-du-1112-au-0101.pdf
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Une étude a été menée en 2019sur la gare ' A, . ' _, par Gare&Connexions et SNCF Elle liste les atouts et freins a, A‘ * & la gare (et a fortiori a, A, , . du_ ‘ ,  ~ _
train) suivants
ATOUTS FREINS

- des lignes de bus qui convergent vers la gare - des pistes cyclables pas assez développées pour permettre ' A . . ‘une .

- une offre de stationnement vélo des 2 c6tés de la gare dynamique Vvélo

- une concentration ' A‘ ' _ Tautour @u centre -ville - un cheminement piéton a compléter

- des zones de pertinence favorables au développement des modes actifs - stationnement sauvage des voitures autour de la gare

- des liaisons ferroviaires fréquentes avec Tours et Blois - des informations en sortie de gare a rendre plus visibles

- une absence de places de covoiturage et autopartage

La liste de ces atouts et contraintes reste globalement ' A ‘' _  &n partic@iér concernant le manque ' A7 ., . ‘ _ _cyclables et piétonnes pour accéder a la
gare, et le manque de places réservées au covoiturage et autopartage ;on pourra néanmoins la compléter

- il existe plusieurs espaces de stationnement vélo sécurisés, cotés Nord et Sud de la gare, qui proposent une soixantaine ' A . , ; héanmoins, plusieurs

éléments peuvent constituer un frein a leur utilisation

L

Y leur accés est payant (20m par carte © A' ' _ . . ), ce qui peut sembler incohérent avec le stationnement gratuit accordé aux voitures ;

2/ pour accéder a un espace de stationnement les utilisateurs doivent utiliser un badge, a récupérer dans les locaux de . A", , . " _ .- 4" .a _ A
fournir et l'anticipation nécessaire pour utiliser le stationnement peuvent rebuter les utilisateurs

- la rampe ' A " "vélo qui permettait aux cyclistes ' A‘ ' ' Aacilement au tunnel passant sous les quais a été enlevée - il est’ 'tréd, peu’ pratique

A ' AU quai 2avec un vélo.
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3.12. Services et offres de mobilité

Concernant les gares de Limeray et Noizay ,le diagnostic du PCAETnous fournit les éléments suivants (cf.p.57) :

la gare de Limeray , A  pas desservie par des aménagements cyclables - en revanche, des stationnements vélo ont été aménagés depuis la rédaction
du diagnostic :il existe ’ unshbri vélo (non sécurisé) de 6 places
la gare de Noizay , A  pas desservie par des aménagements cyclables, et ne dispose pas de stationnement Vvélo.

Le manque ' 4A‘ . A, ‘ . . _permettant et sécurisant . A‘ ' ‘auX trois gares de A" . . .a pied, aVéloZou en covoiturage, freine le développement
de . A", . .. . trdin + mod@ actif/partagé - malgré le potentiel important ' A, . 7 . 7 _habjtant, en particulier a proximit¢é de la gare ' A, . ' _.'Sides
améliorations  ont été observées ces dernieres années (depuis . AA' . duy diagnostic du PCAET), un travail * 4 A ‘. ' 9. 7 _. .¢€t de mise en
cohérence doit encore étre effectué
, 7 B
! ‘JJ\\V* Crotelles ! o TA " o f("’
- t —. . ’ ’ . s s s . v/ 4 AT F & 3 o o
(2. A" . . .. ' _ . estdesservie, ffar 4lignes du réseau Rémi,opéré par la Région : & S A, \:s,c@.* (ST, a
o - ¢ o - & F O \c'\ -!“ . 0
la ligne TAdessert Amboise, Nazelles, Pocé et St- Ouen, sur la ligne Amboise - Chateau - Renault ,,,“2 - ,f\ P ,,,"i}‘”
. . . o Y oo O.& o 5
la ligne A dessert Noizay, sur la ligne Tours - Saunay Cg | %) S O
la ligne C dessert Lussault et Amboise, sur la ligne Tours- Montrichard Uy s

la ligne LMC dessert Amboise, sur la ligne Amboise - Bléré - Loches - Ste- Maure, Noyant, Rilly

6 communes de 4 . . . sont, desseéryied par ces lignes - 8 communes de ., 47, . .. ' _ . .ne, ‘'
bénéficient donc ' A‘ , ‘ service de transport collectif, qui les relierait notamment a Tours, Chateau - Renault ou
Bléré (ou leurs intercommunalités), territoires  vers ou depuis lesquels on observe quotidiennement des flux de

déplacement importants (cf.carte slide suivante illustrant les résultats de . A-2,onglet @lux de déplacements B .

Athée-
sur-Chert ‘

Plan du réseau régional Rémi - Janv. 2023
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o

S

CCdu
Castelrenaudais
2 860 dépl .

CC Touraine Ouest
Val de Loire
<1000dépl .

CC de Bléré
Val de Cher

CC Chinon,
Vienne et Loire
<1000dépl .

; e CC Loches Sud

Touraine
<1000dépl .

L R .

vvvvv

- et- Loire (flux,

" entrants + flux sc‘)rténets-) b~ A DR Py

Flux ( en déplacements)

4.4
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Enoutre, ces 4 lignes offrent un service trés limité (en termes de nombre de trajets) et/ou qui est peu compétitif avec la voiture (en termes de durée de trajet)

la ligne LMC propose un seul aller le lundi matin (en direction ' A, = ' _ ‘et deuk retours, le mercredi midi et vendredi soir (en direction de Ste-Maure) ;la
ligne A propose seulement 2 allers et 2 retours, le matin et en milieu de journée ;

les lignes TA(qui relie Amboise a Chéateau - Renault) et C (qui relie Tours et Montrichard) fonctionnent quotidiennement avec une fréquence intéressante (6
A/R par jour pour la ligne TA, 10A/R pour la ligne C) ; en revanche, elles proposent des temps de trajet peu compétitifs avec la voiture :trajet Amboise -
Chéteau Renault de 1h en car contre 25 min en voiture, trajet Amboise - Tours de 1h en car contre 30 min en voiture) .

Les lignes LMC et A visent un public tres spécifique (les internes ' A . ' _ par exémple, pour la ligne LMC), et ne constituent pas une offre intéressante ou une
alternative & la voiture pour le grand public .

Leslignes TA et C peuvent étre intéressantes pour les actifs travaillant a Tours ou Chateau - Renault par exemple, mais les temps de trajet proposés les rendent peu
compétitives  avec la voiture .En, A‘ ' _ de réelle contrainte a, A . ~ . de la vpitre (colt du carburant élevé, difficultés de stationnement a  A‘ . €et/ouAde’
plus - value réelle ou ressentie a, A, . . du_car (gain de confort, temps de trajet valorisé), ces lignes risquent de ne pas réussir a séduire de nouveaux usagers .

A noter que, parmi les 343 répondants au questionnaire habitant (cf.page 7), un seul a évoqué les cars Rémi comme @Gmode de déplacement fréguemment utilisé B

N7
Par ailleurs, un collectif citoyen (le collectif transport ABL)a entamé des démarches auprés de la Région etde . A" . . . ' _ . pour, réfléchir &la QLUCHES/ﬁ
création ' A,  ligne de transport collectif régulier reliant Amboise et Loches (a ce jour, seule la ligne LMC,au service extrémement limité, permet de ;’/%URAINE_
rejoindre  Amboise et Loches) . 7 //m st

Les besoins exprimés par le collectif (cf.échange le 15décembre 2022) concernent les déplacements des enfants de la CCVA scolarisés a la St- Denis
International  School, a Loches - Mme Rouillé, représentante  du collectif, évoque également les besoins de déplacements vers Loches que
rencontreraient  plus généralement les habitants de la CCVA.__4' ‘* des flux de déplacement s réalisée dans le cadre de ., A-2 montre . $'a
moins de 1000 déplacements par jour entre la CCVA et la communauté de communes Loches Sud Touraine (contre 12000 déplacements entre la

CCVA et la métropole tourangelle) b la pertinence ' 4, ligne réguliere reliant Loches ala CCVA, A donc a priori pas évidente .
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(3) Du transport scolaire est opéré par les communes pour les écoles élémentaires et maternelle ; pour les lycéens, il est assuré par la Région .

. ,pr8isent opéré par trois syndicats intercommunaux - les syndicats agissaient en tant que 6 , 2 - Autorités
‘. du trapsport, scolaire depuis la loi Notre de 2015)

Le transport  scolaire pour les collégiens était

Organisatrices de second . ‘ | swté a une délégation de compétences par la Région (en charge de ., 4_

SITSAmboise Nord (pour les communes de Cangey, Limeray, Montreuil en Touraine, Neuillé le Lierre, Pocé sur Cisse, St- Ouen - les- Vignes)

SITSNoizay/ Nazelles (pour les communes ' AMmboise,Nazelles - Négron , Noizay, Pocé sur Cisse et Vernou )

SITSdes deux vallées (pour les communes ' 4, . ' _ quartiefs Bel Air, La Verrerie et Les Vallées, Chargé, Mosnes, St-Régle, Lussault et Souvigny de
Touraine)

Y

Cette organisation pourrait prochainement évoluer : les élus de la CCVA réfléchissent a un possible transfert du transport scolaire, de ces 3 syndicats a
a” . . .. ' _ . .-la,CCYA agirait toujours entant ., 2, aprés délégation de compétence par la Région .

°

) ~ ) Py " N [ |

(4} ligiiewitaire3 dispofnctiofnertiernigre Apifisisde Wassparentcolleajiiraégtilier cedtlignasiicdecneyastrenoparées = '~~~
service tres limité en termes de jours de fonctionnement et de fréquence .La faiblesse de  A_  a .
été plusieurs fois évoquée au cours des entretiens avec les acteurs locaux de la mobilité

Nazelles-Négron

A" . ' A_des horaires de la navette avec les horaires des services publics (maison de

A . ,par. éxemple), le manque global ' A_  pour_les familles non motorisées habitant des
quartiers excentrés ' A, . ' _ qui cofiplique . A‘ ‘ aux lieux de garde, de culture, etc. Circuit et horaires
En revanche, la ligne 1lassure un service intéressant, en particulier pour les actifs, , = =~ Sde circulation

permet notamment de rejoindre la gare a la ZA de la Boitardiére , et propose un nombre non de 12 ligne 1 wme resuire
Le bus circule toute I'année, du lundi au dimanche [hors jours féries|

négligeable de trajets (par exemple, 6 A/R sont proposés chaque jour entre la gare et la ZA - 2 le  ceshoraires peurent varier en fonction des aleas de la circulation
matin, 2 le midi, 2 le soir) . La fréquentation (pour l'ancien marché) était de 650 a 700 voyageurs
par semaine b dont environ 50 %en tarif plein, 25 %en tarif réduit et 25 %de montées gratuites .
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Suite & une enquéte lancée en 2019 auprés des entreprises adhérentes du GEIDA(dans le cadre du PCAET),un travail a été entrepris avec les communes opérant la

navette pour améliorer . A_ et la rendre plus intéressante pour les salariés des entreprises de la Boitardiere . Le GEIDAproposait notamment de revoir le sens de

circulation de la navette, pour limiter le temps de trajet entre gare et zone’' A‘ ' _ "- au vuAlu circuit de ligne ci-avant, il semble néanmoins que cette proposition
A pas abouti .

Par ailleurs, comme évoqué précédemment, la question des horaires de la navette est revenue au cours de plusieurs entretiens : est notamment critiquée
A" . ' ' A _entte, les hgraires ' A' . en,gdke des TERet les horaires de départ de la navette .

Le fonctionnement  de la navette est modifi€ depuis le 2 janvier 2023, en raison ' A non-renouvellement de contrat avec le prestataire .GEnattendant de passer un
contrat _avec un nouveau prestataire B fa commune ' #A . ' _assure un service minimum, gratuit, qui fonctionne du lundi au vendredi :ilrelie lagare’ A, . ' _a | .

la Zl de la Boitardiére , a raison de 4 allers et 4 retours par jour (2 le matin, len milieu de journée et len fin de journée) . Les lignes 2, 3 et 4, ainsi que la liaison qui
existait entre Nazelles et la gare (nord de la ligne 1 sont pour le moment abandonnées

(5) II, A . Taucun_ service régulier de Transport a la Demande (TAD) sur le territoire - la Région propose une offre de TAD (Rémi+ a la Demande ) sur certaines
intercommunalités, mais la CCVA, 4 _bénéficie pas.

A noter que la Région a prévu de développer et de financer, a partir de, A‘ , 2023,une 6_ , - _. ' dedADsur, A, . des intercommunalités :le service
fonctionnera (a minima ) 2 demi -journées par semaine, en porte a porte, suivant la tarification pratiquée sur le réseau Rémi - en fonction des besoins identifiés sur
son territoire, chaque EPCIlpourra demander a aller au-dela de , A_ -socle (et proposer un fonctionnement de plus de 2 demi -journées par semaine), en apportant

un co - financement
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Les collectivités devront, en partenariat avec le délégataire (qui sera choisi par la Région début 2023), aider a la définition des jours de fonctionnement du TAD -
elles devront également, une fois le service mis en place, participer a le faire connaitre aux structures et habitants du territoire .

Cette offre de TAD permettrait de résoudre en partie une problématique actuelle :, A° ° ' SA__ . de rabattement depuis les communes Nord de la CCVA vers
Amboise , ou se concentrent notamment une partie des services et des emplois . Néanmoins, le fonctionnement du TAD (seulement quelques ¥z journées par
semaine) ., 4 _fait pas une offre adaptée pour les déplacements quotidiens (par exemple, pour les déplacements des actifs) - par nature, cette offre de TAD sera
6. A_ . aceétairs publics (seniors, personnes en insertion notamment)

-

Pour maximiser | 4, . de_cette "nouvelle offre par les publics cibles, on pourra par exemple travailler avec les structures et équipements desservis (Maison
France Service, P6le Emploi, Mission locale, maisons de santé), pour réserver certains créneaux ou horaires aux personnes _ frendant par le TAD.
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3.12.2. Services et offres de mobilité partagée

‘ y 7

Par mobilité partagée, nous entendons toutes les offres impliquant une 6 . _ 7 de' modes | traditionnellement

autostop de proximité, (2) covoiturage, (3) autopartage

7 'en particulier la voiture : (J)

@ _a9 .. .. ' _ . a adHéré  déut 2020 a Rézo Pouce (désormais appelé Rézo
Mobicoop , depuis la fusion entre les structures Rézo Pouce et Mobicoop ), réseau
" AY . _ de proximité b ce service a fait | A_ '’ "4, ..convention avec la Région
o et, A, « qui ~ A achevée en septembre 2023.
REZ 56 arréts ' A' . _ ont été déployés sur . A . _ . d€s communes du territoire (cf.
carte ci-contre) .

P UCE Lerapport final de, A‘ * _rédigé mii-2023,fait le bilan des actions menées

LAUTOSTOP AU QUOTIDIEN
ce sont principalement des actions ' A7 ., _ . _autouf _du réseau et de son
fonctionnement, dans le cadre de forums, tenues de stands lors de marchés ou de
soirées AMAP par exemple :3 actions ' A‘ . 7 . ‘en 2020, 13en 2021, 2 en 2022 et 3
au ¥ semestre 2023. Au total, ce sont environ 1300 personnes qui auraient été
sensibilisées grace a ces actions .

des actions de communication ont également été menées : articles dans la presse
locale et le magazine de la CCVA, posts facebook ,interventions radio ou télé, etc.

ce sont enfin quelques actions ' A‘ _ 7 _ ‘:a én_ particulier été organisé un rallye Val

' A, ' _ Express avec des volontaires en service civigue a, A‘  _ ‘ Unis Cité) .
Enfin, des rencontres de présentation du dispositif ont été organisées avec des acteurs locaux, ainsi que R A , . - . .
' _ ’ Arréts Rezo Pouce - 6 | . = e .. B
des actions de formation auprés des agents communaux . Base nationale des lieux de covoiturage - Janv. 2023 49
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3.12.2. Services et offres de mobilité partagée

Evolution du nombre d'inscrits Mi- 2023, ce sont 2l1lpersonnes qui AA_ ‘ inscrites au dispositif b ce chiffre est en constante
250 (Données Rézo Pouce et Mobicoop au 02/06/2023) augmentation  depuis le lancement du dispositif . Ce public * A" | ést majoritairement  féminin (a
60%), age ' A . 30 et 60 ans (& 63%).
2 200 On ne dispose en revanche pas de données sur le nombre de trajets réalisés et les lieux reliés.
§150 Différents témoignages et actions menées (notamment le rallye des volontaires ' A~ -Cité)
o confirment néanmoins que le dispositif fonctionne, et que le temps ' A*' . . des _utilisateurs est
% 100 relativement court (moins de 10tdans la plupart des cas) .
= 50 Sion fait | A, ., _ .que”le nombre de trajets réellement effectués en autostop est (largement)
inférieur au nombre ' A7 . ' “on ne'peut qué faire un bilan trés mitigé du service depuis son
0 lancement . Ce constat | A  pas surprenant et assez similaire aux retours ' 4., A " 4a° ' .
2019 2020 2021 2022 2023 territoires adhérents & Rézopouce (CC Touraine Est Vallées, PETRForét’ S _ . -Abire- Sologne, CC
Haute Saintonge) rapportés dans le bilan final de . A‘ ' . 7 _ |

Néanmoins, ce bilan doit étre analysé au prisme de la récence du service par rapport au temps,, long, nécessaire a son adoption par les usagers :en particulier,
devenir autostoppeur (passager) peut étre une vraie difficulté pour les automobilistes 6 ‘! _ . .. ‘ ‘qui doivent’ laisser leur voiture . Le recours a Rézo Pouce, en
particulier en tant que passager, implique un vrai 6°' | ° de'

N 2 T T ) o v "N + o

ont listé des freins et difficultés identifiés au cours des actions ' A 7 ‘i 7

+ T ° -

Les différents bilans de , A’

- le manque général de connaissance du service Rezo Pouce (existence, fonctionnement) par les citoyens .Ce constat = {_confirmé au cours des entretiens que
nous avons menés avec les acteurs locaux de la mobilité : plusieurs, en particulier les acteurs du social et de ., A" . _pensaient, due le service avait été
abandonné ;leurs remarques sur le service montrent par ailleurs une méconnaissance de son fonctionnement
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- la mauvaise localisation de certains arréts, placés selon une logique ' A, * ' 7 _plutdt’ _ .. 9. logique de flux._ A' ., ‘ des arréts réalisée dans le bilan final
conclut a la nécessité de déplacer 4 panneaux pour « manque de place pour stationner ou emplacement éloigné du flux de véhicules ». Enoutre, « 7 arréts
supplémentaires  seraient a envisager, notamment au niveau de la ZA de la Boitardiere ».

Le bilan chiffré mitigé ainsi que le contexte financier contraint de ., A" . . .. ° _ . ont cohduit' JesAélus de la CCVA a interroger la poursuite du service . Selon le

rapport final de . A‘ * Jla'pourstite de, A‘ ' sera_décidée en fonction du résultat du plan ' A * _du Plan de Mobilit¢ Durable et Alternative

Parmi les pistes © A‘ . A, ~ _/ évolution  du service, on peut dores et déja lister :

- Untravail * A7 . _. _/‘sensibilisation pour faire connaitre le service de ., 4. . _ de’la population :les actions de communication et’ A‘ 7 _ ‘déja _
menées doivent étre poursuivies, voire amplifiées .Comme évoquée dans le rapport final de, A ' _ 9] ., 7 A.du sepvice ', A° . _ de proximité a une offre
plus complete de services de mobilité (services de covoiturage, ' A‘ . _ , ‘.de maobilités actives) serait pertinente afin que le service RézoPouce soit

considéré comme un véritable service de mobilité

- Lamodification de certains arréts ,telle . | AA, _ dan® le rapport final.

- .4a > _ _, ' . . des chapngements de comportements nécessaires a la pratique de . A' , . _ en_ particllier pour les passagers (qui pour certains
doivent laisser leur voiture) . Outre des actions ' A~ |  _ . et'de Sensibilisation, il est nécessaire de proposer des actions de formation et’ A, A ~ .,
mises en 9, . suruntemps long ;. A7 .. T« A 7 _ ' 5 de «référents »a qui les usagers pourront A7 ' _  est'également un vrai plus pour
convaincre de nouveaux habitants ' A' ' _  cette pratique .

- Enfin, le déploiement de Rézo Pouce dans la communauté de communes Touraine EstVallée, en 2021, constitue une opportunité qui pourrait favoriser le succés
du service :en effet, une collaboration avec la chargée de mission mobilit¢ de la CCTEV pourrait permettre de mutualiser certaines actions ' A . 7 . ‘qude .
partager autour des expériences et méthodologies déployées
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(2) La base nationale des lieux de covoiturage liste . A . = des 6 oints de rencontre (aires de covoiturage, sorties * A' . _ . parkings, lieux’' A° . _3) ou ,
les conducteurs peuvent = A' . et stationner en toute sécurité Bprésents sur les territoires - ces lieux de covoiturage ne sont donc en théorie pas tous des aires de

covoiturage, aménagées et/ou sécurisées par la collectivit¢ . Les informations contenues dans la base (et reprises dans . A_ Siterre, développé par Mobilités
Demain) indiqguent néanmoins sile lieu est éclairé .

Sur le territoire de la CCVA, 576, ° de' _ , _ " . . .sont recensés, dispersés sur, A ., _ . des communes (cf.carte page 48).Ces 6, " de' _ , _ . b soht,
donc en réalité les arréts * A*' | . _ de proximité déployés dans le cadre de, A‘ °’ Ade Ta_collectivitt a Rézo Pouce b ils ne sont donc pas aménagés de maniére

a permettre aux automobilistes de stationner facilement et pour plusieurs heures en ces différents lieux._ A°‘ ' de Sstationnements vélo sur, A . = des arréts

ne favorise pas non plus la venue des covoitureurs a vélo.

La présence de lieux de covoiturage ne constitue . § des leviers facilitant la pratique du covoiturage .~ A‘ , .6 . ,  de_covaturage doivent également étre

mis en 94, pour encourager réellement la pratique

outils de mise en relation, plateformes de covoiturage :depuis la fusion entre Rézo Pouce et Mobicoop en juin 2022, le territoire de la CCVA bénéficie de la
plateforme de covoiturage portée par Mobicoop , qui permet principalement de proposer ou de rechercher une offre de covoiturage . Il est également
possible, a partir du site de Mobicoop ,” A_. . ‘ des covoiturages 6, ‘A, " . . . .LaCE@VA a fait quelques actions de communication autour de ce
service, via les réseaux sociaux ou le site de la CCVA notamment

incitations  financiéres

Le Syndicat des Mobilités de Touraine en association avec , A_ , A Klaxit propose depuis mai 2022 une indemnité de 2 & 3m aux covoitureurs
conducteurs, des réductions de tarifs aux passagers, ainsi , , . garantie retour . Sont financés @ous les trajets de plus de 2km entre le domicile

et le lieu de travail, partant ou arrivant sur le territoire du SMTB: ce service concerne donc les actifs de la CCVA covoiturant Todrs métropole
ainsi que les actifs de la métropole covoiturant vers le territoire de la CCVA.

L

Les nouveaux covoitureurs peuvent également prétendre a la prime gouvernementale de 100m proposée dans le cadre du plan covoiturage (un
premier versement de 25 m est effectué au plus tard 3 mois aprés le premier trajet de covoiturage ;un second versement de 75 m est effectué _au
plus tard 3 mois aprés la réalisation du 10e trajet de covoiturage .) 52
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- Enfin, les actifs covoiturant peuvent prétendre au Forfait Mobilité Durable, = $Est mis en place par leur employeur ble FMDpeut AA, ', .  708°
ou 800 m dans les structures privées, et’ . 308Im dans les structures publiques
LaCCVAfait* = ' _ . un$heu de communication autour de ces différentes incitations financiéres
- Outre le déploiement de plateformes de mise en relation et’ A * 7 _fingncCiéres, un 3®me service peut encourager a la pratique du covoiturage :la
6,'. ‘.. _ (eneas’ A ., - "' . _du_covoitureur, un retour en taxi est proposé, financé par . A_ , A de covoiturage, . A, ou., A. . .. .Le "
Syndicat des Mobilités de Touraine propose cette option (cf.ci-dessus) ; par ailleurs, ' A‘ , le"site_ de Mobicoop ," #A . une option qui peut étre proposée
aux territoires b néanmoins, elle ne semble pas étre mise en d . (ni a fortiori faire | A_ 7 A, ,communication  spécifique) sur le territoire de la CCVA.
Globalement, | A_ ., . des infrastructures

et services de covoiturage existant sur le territoire de la CCVA, ou dont pourraient bénéficier

les habitants et actifs
du territoire, devraient faire | A_ 'dé plus de communication  pour étre plus connus .

Les acteurs locaux de la mobilité interviewés ont évoqué des expériences de covoiturage menées par quelques entreprises du territoire ,mais qui, f_ a priori pas
été pérennisées - aucun des services présentés ci-avant | A_ ' A‘' 7 . été évoqués . Du c6té des acteurs de . A" .,  _du social et de . 4.
évoqué . A_. . ‘. ‘de tovoiturage 6, , _ . pour fadliter . A‘ ' & dertains événements :lors’ A°
service assure parfois la mise en relation entre participants pour permettre du covoiturage
sont donc trés chronophages pour les structures qui les portent .

. . 'plusieurs” ont
organisés pour les seniors par le service -~ , . _ ., &
. Ces propositions sont néanmoins trés ponctuelles, non structurées .Elles

> A

Enfin,” A‘ ,  le$ entretiens menés dans le cadre du diagnostic, aucune action ' A

. _. . He promotibn ou ' A°
organisée par la CCVA, auprés des entreprises ou des acteurs de , A

. . ' autour, du covoiturage | HA'été
par exemple .

+

53


https://pro.mobicoop.fr/covoiturage-entreprise-collectivite/
https://pro.mobicoop.fr/covoiturage-entreprise-collectivite/
https://pro.mobicoop.fr/covoiturage-entreprise-collectivite/

Diagnostic mobilité

q x S x d ﬂ\ 1 K xl o ‘ + o I_ K + r ‘ o ) ‘ o ) AY ” 5 K Y AY o — r r A Y ’ AY — , K L K o
(3) Outre . A* ., ., _de proximité et le covoiturage, un troisieme service de mobilité partagée est pertinent pour les territoires de faible densité :, A' . _ , ‘Dans’
les territoires ruraux ou périurbains, la forme la plus pertinente est, A‘ . _ , ‘6, . " .ofganB€& par la collectivité (qui délégue souvent la gestion de la flotte a un
opérateur privé) - a distinguer de, A‘ . _ , ‘organisé en totalité par un opérateur privé .

On, A" ' _ aycun, service ' A . _ , ‘... 'skoit public ou privé, sur le territoire de la CCVA ou dans les entreprises (qui pourraient organiser de , A‘ , . _ ,

avec leurs flottes de véhicules) . Néanmoins, la Région Centre Val de Loire lance en 2023 une expérimentation ' A‘ . _ , ‘ de véhicules électriques dans plusieurs

intercommunalités  :sielle  A' , €oncluante, . A

a jouer dans la définition du service, en particulier
recharge

, A 7 sera ensuite_généralisée a6 A,

en faisant remonter

les besoins auxquels

il pourrait

. des intercommunalités

répondre et les emplacements

ou implanter

.La CCVA aura alors un réle important

les bornes de
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3.12.3. Infrastructures  de recharge électrique

. A, | SIEIL(Syndicat Intercommunal ' A. ' A" _ ‘et Loire), 9 communes de ., A . . . _ .
disposent ' A‘ moins une borne de recharge électrique (chaque borne équivalant & 2 points de recharge),

pour un total de 17bornes a, AA' _ de la, CCVA.En 2015 (cf.données rapportées dans le diagnostic du PCAET),
seules 3 bornes étaient installées (a Amboise, Pocé et Nazelles).

Le SIElLpropose un bilan _du nombre de recharges réalisées pour . A' ., 202Q, sur chacune de ces bornes :on
dénombre 552 charges sur, A .,  des 17bornes (contre 185en 2015, sur les 3 bornes existantes) .

Si, f_se concentre sur les 3 bornes existantes en 2015, on constate que le niveau ' A, . © . ‘a augmenté, a
Amboise et Pocé (253 recharges en 2020 contre 160en 2015 a Amboise, 20 recharges en 2020 contre 7 en 2015
pour Pocé). A Nazelles, le nombre de recharges a la borne est trés faible et a baissé (7 recharges en 2020
contre 18 en 2015), mais . A, des bornes nouvellement installées (place des Patis) affiche un nombre de
recharge bien supérieur .

Tout en considérant que ., A°' , 208Q est particuliere en raison de la crise sanitaire (qui a entrainé une baisse
des mobilités individuelles, et potentiellement de moindres besoins en recharges électriques), ces niveaux
"4 .7 . 7 sont, Pparticulierement faibles, en particulier au regard des ambitions que portent le
Gouvernement et la Stratégie Nationale Bas Carbone en matiére de développement de la mobilité électrique

_ A ' des données 2022 permettrait néanmoins ' A‘ et de_nuancer cette analyse .

Parmi les facteurs pouvant expliquer ce faible niveau ' A, . 7 . "la problématigue de , A° a "internet
(nécessaire pour permettre . A, . " . des barnes)  a été évoquée au cours des entretiens : dans certaines
communes 6_ _ ' .. ‘ . ' _(notamment Pocé, St-Ouen ou Montreuil), il est ainsi trés compliqgué ' 4. . “les
bornes .

-
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3.12.4. Services et offres de mobilité solidaire

_A_ ' ' _des Tactions de mobilit¢ solidaire (parfois qualifiée
"' 47 ', est de répondre aux besoins de mobilit¢é de chacun, en
particulier des personnes rencontrant des difficultés de mobilité pour

des raisons financiéres, physiques, cognitives, etc.

Les actions de mobilit¢é solidaire ciblent donc par exemple les jeunes
(sans permis), les seniors (ne pouvant plus se déplacer de maniére
autonome), les personnes aux faibles revenus, en insertion, etc.

Les entretiens avec les acteurs du territoire (service - | , 7

o -

Maison de . A~ . , Mission”locale) ont permis ' A" ' _  différents_ .

services de mobilité solidaire . Ces services sont trés peu nombreux a
. AA'  de la CCVA, sont majoritairement portés a . AA’
communale et/ou sont a destination de publics trés spécifiques
(seniors, salariés = ¢, entreprise, personnes en insertion) .

-

On identifie ainsi :

- a destination des seniors :un taxi organisé par la commune de
Cangey ;une navette 6 _ ° or@dapisée par la commune de
Nazelles ; une navette 6, ‘' ' (JAa 2 fois par semaine)
organisée a Pocé (avec un minibus de la commune) ;

Offres et services de mobilité solidaire - Janv. 2023

7

0
I 2

Services de mobilité solidaire
Navette/covoiturage pour salariés

J) Service a destination des seniors

Sources : OpenStreetMap,
IGN, Mobilités Demain

Réalisation :
Mobilités
Demain,Novembre 2022
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- a destination des salariés du chantier * A7 . 6 _ ‘. _'de.) _ . .. :'un service de navette/covoiturage organisé en partenariat par . A° _ "' ét’
Wimoov , reliant le site de Montreuil etlagare ' A, . ' _.7 |

- a destination des personnes en insertion :aide financiere au passage du permis et du BSR(Brevet de Sécurité Routiére) & autres financements proposés
par différents financeurs (Région, Département, Pd&le Emploi 3), accessibles par exemple via Pble Emploi et la mission locale ; flotte de véhicules mise a

disposition sur le territoire par . A  _ ' tourapgélle | Mobilit¢ Emploi 37.
- Par ailleurs, une expérimentation de mobilité solidaire a destination des seniors a été menée de mars a mai 2023 par des bénévoles de A‘  _ ‘' Bulsde™
Momes, de St-Ouen les Vignes b malgré un travail de communication et’' A" . _ . (via,uhe réunion ' A" . _ . _de . A’ 77 ét la‘distribution de

brochures), le bilan de ., A ., A 7 . est trés_mitigé : seuls 3 bénévoles se sont inscrits auprés de . A' ét'2 covoiturdges seulement ont été
réalisés . Ce bilan négatif peut A , . par plusieurs facteurs :1 le temps long nécessaire a son appropriation par les usagers (qui doivent apprendre la
connaissance du service, puis se mettre a, A, . ;2/ la difficdlté _ = $héut y avoir pour les seniors a avoir recours a un dispositif de mobilit¢ solidaire (en
raison de réticences a «demander de . A‘ »,/ou de difficultés a comprendre / utiliser le service) . Ainsi, comme pour toute nouvelle offre de mobilité, il est
nécessaire de mener un travail de communication et’' A~ . _ . sdutenu_et sur un temps long, et’ A_. _ ‘ untravail ' A4 " " _ _, ‘ . . auprés, du

public visé (travail de sensibilisation, de formation, ' A AT . T °

' J . L N + o o -+

’

Lesacteurs de, A" ., _ ont également évoqué des offres, pertinentes pour les publics . . fAaccompagnent, mais disponibles sur’' A‘ _ territoires :le garage
solidaire 6 _ . © ' ‘ BSAlué a Joué -lés- Tours, qui propose de la location ou de la réparation de véhicules a tarifs réduits ;la petite flotte de 3 Vélos a Assistance
Electrigue dont dispose | A‘ . _ ‘Wimqov & Tours, qui pourraient étre mis a disposition des publics en insertion de la CCVA._ A‘ ' ‘'a‘tes offres ,situées sur la

métropole tourangelle, est une vraie problématique pour les publics accompagnés

Les acteurs ont également évoqué des offres qui existaient auparavant sur le territoire mais ont été abandonnées :un garage solidaire a Amboise, un parc de 2
roues mis a disposition par la mission locale, un service de prét de scooters porté par la commune de Nazelles.
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L A" ' a tes différents services est restreint, soumis a différents criteres (bénéficier du RSA,étre en formation, etc.) - ainsi, si’ A' , _publics que ceux ciblés par
les différents dispositifs pourraient étre intéressés par ces offres, ils ne peuvent en bénéficier . Nathalie Weinling, du service Enfance - Jeunesse de la CCVA, a ainsi
évoqué les familles (en particulier les méres) non-motorisées ' A, . ' _ dui, faute ' A‘ * ‘a’un véhicule, . A_ pas accés aux solutions de garde situées en

dehors * A, ' _ (les places a la créche d'Amboise étant limitées) ...et rencontrent a fortiori des difficultés pour trouver ou conserver un emploi . La possibilité de
bénéficier du prét ' 4, véhicule pourrait, méme sur le court terme, étre un sésame pour ces familles pour accéder a un emploi .

Ce seul exemple montre | A7 . , _ . pour la CCVA de réfléchir et de coordonner une offre de mobilité solidaire cohérente sur ., A . _ _ du territoire :une offre
qui permettrait, malgré la multiplicit¢ des dispositifs, des financeurs et des structures portant les différentes offres, de garantr . A‘ * & l[a mobilité pour tous les
publics 6, . A en matiére Bde mobilité, quelles que soient leur localisation, leur situation professionnelle ou familiale

Par ailleurs, les acteurs interrogés ont évoqué différentes difficultés logistigues freinant | A‘ * & &es offres, y compris pour les personnes Yy ayant droit : ainsi,
Francoise Picouleau (Wimoov ) évoquait la problématigue de la caution, nécessaire pour bénéficier du prét de véhicule par Mobilité Emploi 373 mais que ni les
bénéficiaires (aux revenus trés modestes), nila mission locale ou la collectivité, ne peuvent parfois prendre en charge .
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3.12.5. Services et offres de mobilité active

Il existe sur la CCVA un seul 6 . “ptomomvant  les mobilités actives : ade a _A' ' ' ‘d_vélo a assistance

B

électrigue  (VAE) proposée par la vile ' 9, . ' _ a ses concitoyens depuis novembre 2020.Cette aide HA, & 200m”

majorée en fonction du revenu du foyer, et est limitée a une subvention par foyer et par an.

En matiére de services de location de vélo, la Ville’ A, . ' _ a expérimenté en 2019 un service de location de vélos en
libre - service (VLS) : 12VAE (mis a disposition par un prestataire priveé, étaient répartis sur 3 stations a travers la ville
(avec notamment une station a la gare), et pouvaient étre loués sur une courte durée . Cette expérimentation de 6
mois , fApas été pérennisée - a noter que, selon _ AA_ suf les services vélo menée par A« en 2021, la location de
vélos en libre - service est peu pertinente sur les territoires de faible densité :@our développer | A _ guotidien du vélo
dans les territoires peu et moyennement denses, les services de VLSsont moins pertinents et efficients que ' A°
services vélo, notamment la location longue durée B(p .58).

Il existe par ailleurs des offres privées de location a la journée, localisées a Amboise et a visée avant tout touristique

Globalement, on retiendra donc .  h@rmis | A &, A' * proposée aux habitants ' A . ' _ “uniguement, on
. a7 ' aucune’ autre offre en faveur des mobilitts actives du quotidien - beaucoup de services pourraient
pourtant étre développés : service de location de vélo / VAE,moyenne ou longue durée ; atelier de réparation fixe ou

mobile, aide a, 4 proposée sur . A . _ _ duterritoire, etc.A noter que la Région a annoncé développer avant la
fin du ler semestre 2023 une aide a, #A' ' de‘VAEa destination des particuliers (a hauteur de 200m par vélo) cf. page
62)

. succes

© Au cours du diagnostic, les membres du

: panel citoyen ont pu bénéficier pendant
un mois du prét ° A Vélo a Assistance
Electrique

Les retours des participants ont été
. globalement trés positifs : chez la plupart
St eux, le test a suscité | A, . de’
- continuer & faire du vélo, voire a acheter
un vélo/VAE .

Cette expérience peut laisser présager du
" A service de location vélos/VAE
(moyen ou long terme) proposé par la
collectivité 3
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3.12. Services et off"res de mobilité

] - 4 services de transport collectif : 1ligne de TERRémi reliant Tours a Paris- Austerlitz, avec une offre de qualité
(fréequence, temps de trajet) ; 4 lignes de bus Rémi reliant la CCVA aux EPCIlvoisins, peu compétitives avec la
voiture ; des services de transport scolaire pour la maternelle et primaire, college et lycée ; une navette
proposée par les communes d'Amboise et Nazelles ; aucun service de Transport a la Demande, mais une offre -
socle en réflexion par la Région ; un manque de services de rabattement vers les communes offrant des

services .

COVOITURAGE

- des infrastructures et services de mobilité partagée :unréseau ' A° . _ de_ proximité Rézo Pouce, peu animé
(en 2022), peu connu et utilisé ; covoiturage :aucun arrét aménagé ou sécurisé, des services (plateforme de
mise en relation, incitations financieres) qui font .= A_ "' "H _ communication, a renforcer ; aucun service ni

[a] infrastructure * A« _, ¢,
| - 9 communes sur 14 sont dotées ' ‘' moins une borne de recharge pour véhicule électrigue , modérément

utilisées
- des services de mobilite solidaire trées peu nombreux, organisés majoritairement a, AA° _communale et/ou :
réservés a des publics spécifiques - sans mise en cohérence a, AA' de. 4~ . . . " _ . ‘" T A

- un seul service favorisant les mobilités actives du quotidien , une aide a  A‘ ' dé VAE a destinatior@oé




Diagnostic mobilité

¢ X g X ﬂ - ‘ k = ‘ €
On qualifie 6’ 4 * _ "4 *“*_ , ‘. . _toutes les mesures
permettant une évolution des pratiques individuelles de mobilité et
une appropriation  des services et offres de mobilité il peut A
notamment ' A‘ ‘" 7 A’  _. de sensihilisation, de formation
ou’ A ., A 7 _ .Ces actions peuvent étre portées par différents

acteurs, institutionnels ou non (entreprises, structures de , A"

+

de . A4A’ ' ‘des’laisirs,” etc.). Ces actions sont considérées comme

essentielles au développement de mobilités individuelles durables

sur les territoires ,  complémentaires au développement

" 4aT . Y . de séryices ou d'offres de mobilité

On identifie sur le territoire seulement huit 6. . .
a _ ., ' . . ., portées majoritairement par des acteurs non

institutionnels  : structures de loisirs, structures scolaires ou de

. A7 . . Seyles _deux actions sont portées par une collectivit¢ . La

majeure partie de la population du territoire (enfants, actifs, seniors,
personnes en insertion) ne sont pas concernées par ces actions

Ces actions concernent essentiellement le vélo (notamment auprés
de publics enfants) et les mobilités solidaires (a destination de

personnes en insertion : information, formation) . Comme évoqué
précédemment, le covoiturage et . A‘ . _ de_ proximit¢ ne font
oA ogdt . action de sensibilisation, formation, ou

experimentation N - o © a4t - Déc. 2022,

7

Réalisation d'un diagnostic mobilité et
mise en place d'ateliers mobilité
organisés par Wimoov pour toutes les
personnes accompagnées par la
maison de I'emploi a I'échelle de la
CCVA.

)

Sorties vélo cet été avec

} Atelier réparation vélo avec CC 37 \K

Sorties vélo avec I'école primaire
de Saint-Ouen-les-Vignes

Atelier « mobilité » organisé
par la commune de Nazelles
pour les seniors

Services et actions
d'accompagnement :

@ Collectivités

@ Structures de loisirs
@ Structures scolaires
[ Structures de I'insertion

e

Savoir rouler a vélo (SRAV) pour les CP et

du Val de Cisse

Atelier « code de la route » / CE1 de I'école élémentaire Jules Ferry
lorganisé tous les ans a I'école

0 2,5 5km

- 00

Ateliers « mobilité » et mini-camps

Une journée vélo est prévue en juin 2023 a I'école
élémentaire Paul-Louis Courrier. L'écomobilité est au
programme de géographie au cycle 3. Enfin la
réalisation daffiches sur la mobilité avec les enfants,
est prévue.

pa e

(vélo) organisés par le centre de
loisirs Croq Loisirs

Source : Mobilités Demain

Réalisation : Mobilités
Demain, Décembre 2022
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Seules les actions a destination des publics en insertion sont mises en 4 | de maniére pérenne (en partenariat avec ., A‘ _ _ ' WimqoV ) -, les autres actions

Attt o, Y .. nesont pas intégrées dans un programme global et pérenne :elles sont organisées épisodiquement, suivant le bon vouloir, la motivation et

la sensibilité des structures qui les portent .

La grande absente de ces actions ' 4A' " ' _ _, ‘ est. A’ _ . :$i Wimoov dispose a priori de . A" . _ . suf les offres en matiére de mobilité (cf.
notamment le diagnostic des mobilités réalisé ily a peu par la structure a, AA' régionale), on. A" ' _ _en revanche aucun outil ,développé par la CCVA, une
commune ou toute autre structure, qui répertorierait en un méme endroit | A ., _ des informations en matiere ' A7 . . _ _ servites, offres, &ctions de
sensibilisation ou formation sur la mobilité, existant sur le territoire (quel . , $ .soit le porteur ou , A_. . ‘. ".Aihsj, il A.°, Tpar_exemple aucune carte des
infrastructures  cyclables ou piétonnes (telles que celles proposées dans ce document)

At taiat . . . She fait pas 6, _ (avow accés a, A ., _. surles offres alternatives a la voiture . A . .. pasOsystématiquement des évolutions de
pratiques), est néanmoins nécessaire pour que les citoyens puissent envisager de faire évoluer leurs habitudes de déplacement ._ A" ., . 6" _49 . Tien,
pour se déplacer autrement . . 4, _ ° . est unsfrein trés fréquemment cité par la population pour expliquer leur utilisation de la voiture . En particulier, les acteurs
de, A7 . interrogés . se sont déclarés intéressés par un tel outil * A" . _ . _afin,de pouvoir le présenter aux publics , . Saccompagnent

Par ailleurs, il semble nécessaire de généraliser (a tous les publics, sur toutes les thématiques mobilité)

- Quasiment aucune action

+

formation ; on pense par ailleurs aux différents outils sur la mobilité développés récemment

+

et de diversifier ces actions ' A°‘ * ‘

A portée par / a destination des employeurs :sila collectivit¢ dispense de . A°
bornes électriques, de nombreux autres thématiques (en particulier le covoiturage et le vélo) pourraient faire . A_ "'’ 93¢

- r J 4 + Y v N~ &+ o

aux enfreprises sur le financement des
* _ "de sensibilisation ou de

+

°

a destination des employeurs (Forfait Mobilité Durable, volet
mobilit¢ des Négociations Annuelles Obligatoires, différents programmes ' A" | * 7 _atix, mabilités durables), qui pourraient également faire | A_ "’

A7 . _ . . ['de formations .On pense également au travail de sensibilisation qui pourrait étre mené par les structures de . A" . _ avec les employeurs

+

+

autour des attentes des employeurs (est-il nécessaire de rendre obligatoire le permis B, ou la voiture, sur les fiches de poste ?) ou autour simplement -des

enjeux de mobilit¢ et du frein a, A . , . A constitue ;
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- les actions a destination des enfants , en particulier autour du Savoir Rouler a Vélo, sont extrémement limitées : seules 4 écoles (sur
CCVA) organisent, plus ou moins régulierement, des actions sur la mobilité* . Ainsi, une grande majorité des enfants de ., A" . . .
formation sur la mobilité
outre, aucune école ne dispose de stratégie en matiére de mobilité (sous la forme par exemple de Plan de Déplacement Etablissement

les 25 que compte la
ne, recoit, augurie

T

.. A4 . "de formation a6, AA"' _ . _de maniéje Agénérale, ou de formation a la conduite a vélo plus spécifiquement) .En

Scolaire - PDES)

A noter que . AA"' du_ Val de Cisse (Nazelles - Négron) organisait chaque année un 6. ~ . jeunes ' _ . ' ' . _en lien avec , A, | _Club™de ., a4 -1l
était notamment proposé aux enfants de tester la conduite ' $, voiturette ou un quad électrique - la majoritt de . A A _ ensgignante préfererait organiser le
crittrium & vélo plutét . 4 véhicules électriques : A ., , . .de 2500 m accordée & cette occasion par la mairie permettrait de faire venir des intervenants a

plusieurs reprises au cours de , A . A,

- aucune action | ¢ _réalisée a destination des collégiens ou des lycéens, qui sont pourtant des publics -clés en matiere de mobilit¢ : ¥ plusieurs études

montrent que . A ., au ddllege se traduit souvent par une diminution de la pratique du vélo (en particulier chez les adolescentes, chez qui on observe un
véritable décrochage) ; 2/ il est important de sensibiliser a la question des mobilités durables les lycéens, qui sont a quelques mois / années de passer le
permis, voire ' A‘ ' * A4 une voiture, qui constituent souvent un moment de rupture (au profit de ., A4‘ . . _ . _ ' dans leurs pratiques de mobilité . De
méme que pour les écoles, aucun collége ou lycée ne dispose de stratégie en matiére de mobilité, sous la forme par exemple de PDES
- il A . "pour le moment pas ' A‘' " 6. _ ' ' .a deshmation de , A . . des seniors de ., A" . . .. ' _ . (seule‘la comraune de Nazelles a déja
organisé un atelier mobilit€) - organiser, en particulier a destinaton des 6’ . . . . ~ _,des mctions de sensibilisation ou de formation sur les mobilités
alternatives a_, A‘  _ _ . _ 'est pourtant. essentiel en prévention ala perte ' A‘ . _ . que peut constituer . A‘ de la conduite
Lesactions * A4 " " _ _, ‘. . misesend , ‘' _ . soft souvent lerésultat ' A . , de senSibilités individuelles -sans K AA. ‘' ' A6, ._ . .. ‘.
ac T ac ' . . (tous publics, toutes thématiques) a, AA' de. A . . .. ' _ . ilestpey probablé _ . A  se multiplient et se généralisent

* Seules 8 écoles sur 25 ont répondu au questionnaire ; parmi elles, seules 4 ont évoqué des actions sur la mobilité . On peut raisonnablement
les 17autres écoles de . A" ., . .. ' _ . certaines men&ient des actions mobilité, elles auraient répondu au questionnaire

+

penser que, si parmi
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‘% - Actions * 4" ' ° ‘ au_changement :elles sont rares, ne ciblent . = A, partie minime du territoire et
de ses habitants (jeunes, actifs, personnes en insertion, seniors), et concernent essentiellement e vélo et les
mobilités  solidaires - le covoiturage et . A . _ de _proximit¢ ne faisant pas | A_ ' Al " .

-

dac o, Y . . .Lamajeure partie de ces actions . A_pas intégrée dans un programme global, pérenne .
Lemanque ' A_ A _ . sur_ A_ _ _ des infrastructures, services, offres et actions développées sur le

territoire est en particulier problématique

64



Diagnostic mobilité

¢ X g X ﬂ - ‘ |-_| ‘ t ” e ’ y 1 -

— AN 1 N o + o + r = . o = ’ o - AN . . N 5 N . AN o - ’ r . AN ' AN T - L o

. - Un constat 6 ~ pour une communauté de communes périurbaine/rurale - un existant en conséguence
directe ' A" . . (@e politiques de transport
| ->focus mis sur les services de transport collectif
->manque de services de mobilité partagée, active, solidaire (sujets tres nouveaux pour les territoires) ;
->manque ' 4 " T 4% " ‘. . au_changement de pratiques(approche tres nouvelle également)

- T J

. - Pas de surprise, pas’ A" , ., '3/Aais beaucoup de travail en perspective
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Diagnostic mobilité

3.2. Les projets en matiere de mobilité

La collecte de données de diagnostic a permis ' A" ' _ . des projets (déja lancés ou qui seront lancés a court terme) portés par des acteurs institutionnels (en
particulier par des élus communaux) ; du cOté des autres acteurs locaux interviewés, on identifie également quelques projets de mobilité, et surtout des envies
A ' . "non_ fornfalisées

3.2.11 Projets portés par la Région Centre Val de Loire

Nous avons déja évoqué précédemment les deux offres 6 _ ' _que la Région, en tant . = A, . Organisakice de la Mobilit¢ locale (i.e.en tant ., A'  _ _.
compétente en matiére de mobilité sur les intercommunalités non - AOM) souhaite développer dans les mois prochains sur ., A ., . des intercommunalités
régionales

un service de Transport a la Demande fonctionnant deux Y% journées par semaine (voire plus, en fonction des besoins exprimés par les EPCI); les jours de
fonctionnement  seront a déterminer avec les intercommunalités
un service ' A . . _ , ‘ pour'lequel” la Région financera 2 véhicules par EPClloués a une tarification 6 , | A au prix du_ ‘.  ° . eAa&ccessibles a la fois
aux citoyens et structures du territoire (notamment structures de . A .  telles Pble Emploi, mission locale, etc.). Ce service sera’' A‘ ' _expérimenté
dans plusieurs intercommunalités  de la Région en 2023 puis, A" 9‘ , éoncluant, déployé dans . A . _ des EPClrégionaux .

Enoutre, la Région a annoncé développer avant la fin du ler semestre 2023 une aide a l'acquisition de Vélos a Assistance Electrique, a destination des particuliers

cette aide s'éléverait a hauteur de 200m / individu, et 25m’ A' &, A' '’ 4 .antivol de qualité .
Enfin, la Région (& travers le Comité Régional du Tourisme) vient ’ . _désignée lauréate de . A, , § Manifestaton ' A4, _6A .. ' 4", a, 4 _ eta
a ., A 7. . _ .77 .dans ce edre, la CCVA pourra lancer des expérimentations surlethéme 6~ . . " . _ . "... . B

3.2.12. Projets portés par les communes de., SA.°

Concernant les projets portés par les communes de la CCVA, ils concernent essentiellement des travaux ' A _ A, ' ,  :.aménagements routiers visant une
réduction des vitesses via, A‘' . A, ‘ . de zones 20 ou, A" . . ‘de chicanés, aménagements cyclables ou facilitant la cohabitation avec les voitures (piséeé
cyclables, chaucidous - installation de stations de pompage), installation de stationnements cyclables ;installation de bornes électriques, etc.
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3.2. Les projets en matiere de mobilité

Comme | A' , montré | AA_des lieux de . A ., " (c¢f.' 3.2, de ce

diagnostic), . A, ., . . dés, communes de la CCVA sont relativement
dynamiques en matiere  A° A, ‘' ., . . en [faveur de mobilités
"alternatives ala, _ ", ,. . B

Les élus ont également évoqué deux projets © A . ' ‘" de‘plus grande
ampleur :un lotissement a Montreuil en Touraine (non encore formalisé) et
un nouveau lotissement a Nazelles.

Le travail de recensement des projets et envies ' A‘ ' . mené auprés des
communes de la CCVA est important & plusieurs égards

- avoir une connaissance des projets communaux est une occasion pour
la CCVA' 4‘  une cohérence, a, AA' de_ A’ . . .. ' _ . dans
les aménagements envisagés :dans les choix de signalétique, de largeur
de voirie/voirie cyclable, de revétement, de type ' A‘ ' vélos, etc. Cette
recherche de cohérence est nécessaire pour garantir aux habitants une
offre homogene et qualitative sur I'ensemble du territoire .

- connaitre les projets prévus a court ou moyen termes est une

opportunité  pour la CCVA ' A‘ leur cohérence avec la stratégie
intercommunale  (quitte a faire évoluer les projets si besoin) - par exemple,
des travaux de réaménagement ' A_ . . de Baurg peuvent étre , A_ ' °

' A7 . . Res.enjeux de vélo et de marche, de réduction du stationnement

+

automobile, etc.

Il est important que ce travail de recensement [/ porter a connaissance
des projets communaux se poursuive lors de la mise en 9 |  de la
politigue mobilité de A~ ' . T A

e e <~ . _ e "o .. N -

A

Projet de lotissement (rien
de formalisé)

PrOJet de sécurisation des voies

Projets de mobilités :
© Aménagement cyclable
Aménagement routier

Mobilité électrique

Piste cyclable Haut du I

, Libéra

E

l Urbanisati

ion du stade de foot

i

» ]

i Nouveau plan de circulation | <
/ velos et bornes électriques) Kﬁ

Amenagement entrée principale de I'école (Iocal
a vélos) - aménagement du site des étangs

o
@ Projet d'urbanisation
®

Aménagement cyclable et routier

Amenagement des étangs (consigne

Zone 20 rue des Couchardiéres. Aménagement
rue de la Montagne

Axe cyclable St-Ouen/Amboise (voies vertes) ; continuité boucle cyclable vers
Limeray

\ LY

Renovatlon route de St-Ouen (dont voies cyclables) |

Voies douces (axes N/S et E/O) ; voie douce dans

2

Construction de la ZAC de la Vovellene
comportant 80/90 habitats

Actions de sensibilisation

-nouveau;&tissement + locaux vélos dans opération
Touraine Logement

Réduction vitesse en
centre-bourg, chicanes
entrée nord

Aménagement des entrées

\. dans les écoles (Moby)

Voies sens unique a Vilvent,
aménagement pistes cyclable et
piétonne

A

est et ouest
|
Enfouissement réseau, mise sur plan projet
de liaison E/O
-0. 25 5 km

Zone 20 abords école Maxime Lenoir I

Aménagement rue du Val de I'Amasse (zone 20,
stationnement, végétalisation, accés piéton)

Bornes électriques

[ .
L Réfection marquage bande cyclable avenue
L. de Vinci, création abris-vélo, et station de
gonflage

Separatlon visuelle du revétement
pleton/Velo

Chaucidou avenue des
Montils

Projets de mobilité portés par les communes de la CCVA

Source : Mobilités Demain

Réalisation : Janvier 2023

- Janv. 2023
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3.2. Les projets en matiere de mobilité

Les entretiens avec les acteurs locaux de la mobilité et les réponses aux questionnaires (soumis en particulier aux établissements scolaires, commercants et
hoteliers) ont par ailleurs mis en lumiére des envies ' A‘ ' _ “voire d€s projets de mobilité déja engagés - a noter que les acteurs . A, . “pas_uniguement des
6" . .(.e, dess projets , , Haimeraient voir concrétisés), mais bien des actions , . $ pourraient soutenir, voire seraient préts a porter . Globalement, on

o o

identifie chez la majorité de ces acteurs une vraie envie de travailler et une vraie dynamique autour de la thématique de la mobilité .

Ces6. ., , ™ 4a ‘. sont uree vraie opportunité pour le territoire et pour la mise en 94 .  de sa stratégie mobilité :en effet, plus la CCVA pourra = A‘ , , sur_ .

5 T s

des acteurs nombreux et divers pour porter (ou a minima soutenir) les actions de mobilité, plus le plan ° A‘ ' _séra susceptible ' A - _réellement et rapidement
mis en 94 .Enoutre, ces motivations (citoyennes et des acteurs locaux) peuvent constituer un argument supplémentaire  qui encourage les élus a agir, avec
ambition

Souvent, ces 6. ., , .9 ' . "nécessitent ' - _ accompagnées : les acteurs du territoire, dont la mobilité , A  pas le "métier", ne sont pas experts de la

thématique et, S_ souvent que trés peu de temps a y consacrer .Pour permettre a ces envies de prendre corps, il A‘ . donc' pour le service mobilit¢ de la CCVA

de répondre aux besoins de ces acteurs, , . A°A‘ . “(parfois) de financements ou de mise a disposition de locaux ou de matériel, ou (plus souvent) ' A" . . A,

-

de conseil et’ A, ,

o

Engrande majorité, ces envies ' A‘ * _concernent des projets 6, A :_ B

S P O Y A < R I Détails
. . Savoir Rouler a Vélo dans les Volonté de développer le SRAVdans les entreprises du GEIDA(a , A" . ‘de ce que fait le CC37
Collectif cycliste 37 . . .
entreprises avec les entreprises de la métropole de Tours)
Mission locale Service de prét de vélo Organiser un service de prét de vélo a destination des jeunes de la mission locale
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3.2. Les projets, envies en matiere de mobilité

Détails

Service Petite Enfance
(CCVA)

Assistantes Maternelles

Organiser du partage ' A. ., A “voire ‘des” ateliers remise en selle, a destination des
* Assistantes * Maternelles qui fréquentent le RAM (Réseau des Assistantes Maternelles), les faire
témoigner | _ ., Vennent ' A°‘ ' _ un vélo cargo

\\\\\\

Service Enfance,
jeunesse, accueil de
loisirs (CCVA)

Ateliers mobilité centre de
loisirs Croc Loisirs

sur le vélo (avec Nicolas Hémard) :les
‘de loisirs

Continuer a organiser des ateliers - mobilité, notamment
intégrer dans un projet pédagogique plus large pour . A°

Réparation flotte de vélos
enfants centre de loisirs Croc
Loisirs

Faire remettre en état (par N.Hémard) une flotte de 15vélos actuellement stockés aux services
techniques de laville’ A . ' _:Vélos 6-11ans, petits VTT puis vélos un peu plus grands

Journée Remise en selle, centre
de loisirs Croc Loisirs

Organiser une journée Remise en selle, a destination des enfants et parents fréquentant le

centre de loisirs Croc Loisirs

Ecoles

Mise en oeuvre Savoir Rouler a
Vélo (SRAV) / formation
sécurité routiere

Mettre en 9, le SRAV ou des actions de formation sécurité routiere avec les éléves
"' AA. A. _ (évoqué par les écoles du Val de Cisse, Nazelles, et George Sand, Amboise) ou de
Grande Section de maternelle (évoqué par ., A A‘ maternelle Val de Cisse, Nazelles) . AA' du,
Val de Cisse de Nazelles pourrait valoriser le parcours vélo dessiné dans sa cour .

Ressourcerie (en projet)

. Projet évoqué, par le Collectif Cycliste 37,qui le juge trés intéressant et pourrait _ dinvestir - mais

rien |* A célé podr le moment
60
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Diagnostic mobilité

3.2. Les projets, envies en matiere de mobilité

« A structures évoquent
sensibilisation

plus globalement

des projets de 6 _

y 7 ’

_autpulA gl covoiturage, de services vélo/covoiturage, ou’' A‘' ‘' _ 7 A’

......

Pdle emploi

, - X Détails
_ Organiser un forum de la mobilité pour informer les publics accompagnés sur. ¢_ de mabilité
Forum de la mobilité < o ‘ - i ! - TS
- nécessite A' , au préalable amélioré | A_ et élabofé un document 4 . _
-Porter u ~_lié a’la mobilité (ex. réparation de vélos, animation At de’

‘ B T an

chantier - A~

. _ A'B
covoiturage -3)

[ =

L . . Projetde mobilité a destination
Mémes (St - Ouen)

des seniors

Service Développement

Economique (CCVA) Parking mutualisé covoiturage Aménager un parking mutualisé sur la ZAde la Boitardiére pour favoriser le covoiturage
Information mobilité auprés Relayer . A~ et la_communication  sur la mobilité (existant, projets, actions) auprés des
GEIDA des entreprises adhérentes + entreprises adhérentes + faire remonter a la CCVA les problématiques de mobilité rencontrées

[ LA
6 B
. N - v n

¥ - .,
A par les entreprises " et leurs salariés
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Diagnostic mobilité

3.3. Les pratiques de mobilité individuelles sur le territoire

Les pratiques de mobilité individuelles des habitants de la CCVA ont pu étre renseignées par deux sources :' A  part par les données statistiques issues de
A~ . . Mobilité¢ des Personnes (enquéte nationale) et de ., A-2 (Enquéte Mobilité Certifite CEREMA)menée en 2019a, AA" . de, A -ét-Loire,” A" , part par

les résultats du questionnaire mobilité 6 . .sbumis & la population de la CCVA entre mi-septembre et mi-novembre 2022.

[

Si les résultats des enquétes statistiques (nationale et départementale) nous renseignent sur les pratiques des habitants de la CCVA en se basant sur un panel
large et représentatif de la population, les éléments issus du questionnaire nous apportent des données plus fines et nuancées, sur A ., . des pratiques de

mobilité quotidienne des répondants . Les données issues de ces deux types de sources doivent donc étre considérées comme complémentaires les unes aux
autres .

Les réponses du questionnaire doivent néanmoins étre considérées avec précaution, émanant A, panel non représentatif de la population

Nous présentons ci-aprés des éléments concernant

1 les pratiques de mobilit¢ 6, _ _ _ . * des BBabitants de la CCVA :parts modales (i.e.la part des trajets réalisés par mode) ;
2/ les pratiques de mobilité pendulaires (domicile -travail) :parts modales et distances ;

3/ la pratique des modes actifs :niveau de pratique, distances parcourues et freins a leur développement ;

4/ la géographie des territoires pratigués par les habitants

Ces quelques éléments sur les pratiques actuelles des habitants permettent, ' #A  _part, de mettre au jour des pratiques parfois inattendues et,” A‘ = part, de

Y Y

poser un constat a, A" . t qgudi permettra a6 A°

., ' éValuer de potentielles évolutions de pratiques
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3.3. Les pratiques de mobilité individuelles sur le territoire
3.3.1 Lesdéplacements 6. _ . _ . ' :parss modales

T

—

intéressant, dans une perspective de limitation de la part de la voiture et de développement

utiliser tel ou tel mode) , . 4A_les habitants de la CCVA.

(] 20% 40% 60% 80% 100%
B Marche B Vélo M Voiture
[@ Transports collectifs [l Transports collectifs interurbains

urbains

Parts modales dans la CCVA - EMC2

H = €

Le graphique ci-dessus identifie le 6, _ " . . " T utilisé mpar  les
répondants pour leur mobilit¢é quotidienne (tous motifs) . A, AA" _de la .
CCVA, la voiture est le mode utilisé principalement par 77%des répondants,
suivie de la marche a pied (14%) et des transports collectifs (env. 7%). La

part modale du vélo est de moins de 1.

1005

0%

B0%

M5

B0

0%

305

Foll

105

Rural

Fat g

2018

73,5

A . ' des parts modales (ie., A' . ‘ de_ la part des trajets réalisés par mode) nous renseigne sur le niveau de recours aux différents modes . Il est notamment
de pratiqgues de mobilité plus 6
des modes actifs et partagés . De maniére indirecte, . A' , ' des parts modales nous renseigne également sur les 6

A de'. _ ' 7 . (i.e. amapacité

- J o ~ ¥ T A=

Comparées aux résultats de ., A~ 2019 pour les
territoires 6, . ‘ ces Bdonnées montrent que les
habitants de la CCVA utilisent moins la voiture comme
mode principal (76% Vs 795%), essentiellement au
profit des transports en commun (8% Vs 3,3%) et de la
marche (130 Vs 122%). La part modale du vélo est en

"' AA B " |e niveau de pratique

a

revanche légérement plus faible a la CCVA [, 4 .

moyenne nhationale (1%Vs 2,2%).

B Vaiture Marche B Transports en commun uvelo B Autr

x I s |




Diagnostic mobilité

3.3. Les pratiques de mobilité individuelles sur le territoire

Dans le questionnaire soumis aux habitants, notre analyse portait non pas sur le mode principal, mais sur des modes de déplacement utilisés , . A_ . . ..Les
résultats obtenus permettent ' A‘ les résultats présentés ci-avant .
Mode(s) de déplacement utilisé(s) fréequemment Sur les 384 répondants au questionnaire, 85% déclarent utiliser fréquemment une voiture

thermique (80%) ou électrique/hybride (5%) : la voiture est donc, de maniere assez
attendue, extrémement présente dans les pratigues de mobilité quotidienne des
répondants

Reseau urbain tourangeau
Trottinette [ electrigue ou nonj, motao, ..

Rezopouce . , ,
« A° _ éléments sont plus inattendus : en effet, 50% des répondants déclarent se

déplacer fréquemment & pied et 48 % a vélo (dont 16% a Vélo a Assistance Electrique)
Parmi les répondants a , A, . (qui,, A_ pas été 6' ' sp&cifiguement pour leur
pratique du vélo ou de la marche), il est trés intéressant de noter que la pratigue des
modes actifs est donc réellement développée et réguliere . _ A‘ . ° plus précise de la
pratique du vélo (cf.p.73) précise notamment les motifs d'utilisation (utilitaire ou sportif)
et les distances parcourues)

1
]
Reseau de busd' Amboise B

Covolturage mm
Voiture electrique, hybride
Velo a asistance electrique  E———

Train S————
Velo clhssique m——

Marchea pied I

N Par ailleurs, 24% des répondants déclarent utiliser fréguemment le train (ce qui montre
une pratiqgue bien plus développée que ce que donnaient a voir les 8%de part modale de

Voiture thermigue

0 50 100 150 200 250 300 350 i i ) _
A~ 2), et 6%déclarent se déplacer fréquemment en covoiturage
Mode(s) de déplacement utilisé(s) fréequemment, tous motifs - Nov. 2022 Onnotera ., . A  ‘'répondant . Stéclaré utiliser le service Rézopouce .
. A, ' du questionnaire met en évidence des pratiques de mobilité 6’ . ‘ ' (vélo, nearche, train) bien plus développées ,  A° ., ., ala’lecture de K H-2.Le
développement ' A7, . °  _ou’ ‘A_ _  facilitant ou favorisant ces pratiques permettrait donc, a minima ,de les encourager et de les soutenir, avant dans un

second temps ' 9 susciter ' A

o .
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Diagnostic mobilité

3.3. Les pratiques de mobilité individuelles sur le territoire

[

_ A . 7 _ de pratiques de mobilitt 6 | mise_ em “évidence ci-avant, nous informe également sur
les compétences de mobilité des répondants :a priori, ils disposent de compétences relativement riches,
leur permettant ' 9A°‘ , recours au quotidien (ou a minima régulierement) a différents modes .

Une analyse plus fine de la multimodalité
modes, au cours '’

(ie.de , A,
A, méme trajet ou de différents

_ ‘régulier, par un méme individu, de plusieurs
trajets) nous permet ' A apprendre plus sur ces

compétences
seuls 25% des répondants sont des 6°‘ , . _ . _ ' " " _ . _i€. utilisentf uniquement la voiture
comme mode de déplacement fréquent . Ainsi, 75% des répondants ont des pratiques
multimodales , i.e. utilisent fréquemment plusieurs modes de déplacement . En termes de
compétences, ceci nous indique que les 3/4 des répondants ont des compétences de mobilité
leur permettant ' A, . 7 sanhs difficulté plusieurs modes de déplacement (voiture, mais
également vélo, marche, transports en commun 3).Cet élément est particulierement intéressant

dans la perspective ' A ., ' _ . le développement
(utilisation de la voiture par le conducteur seul) .
30%des répondants multimodaux sont 6’ " ‘ron,identifie deux 6, _ , princppaux - 6, _
+ Y " _etl, _ " +, A. _; B9 sont @imodaux B:on identifie un 6, _ ,pringipal (voiture +
vélo + marche) ; enfin, 8% déclarent utiliser frequemment 4 modes, avec un schéma majoritaire
(voiture + train + vélo + marche) .

de pratiques alternatives a & 4A°

- ancrées 3 _ |
. et de soutenir

——————

A retenir

- Les habitants de la CCVA ont déja
- de pratiques de

mobilite
' (vélop marche, train)
Wa . A' de conforter

6 1 1

. - Une majorité des répondants au
. guestionnaire

._disposent  de
. mobilité variées

sont multimodaux, et
compétences de
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Diagnostic mobilité

3.3. Les pratiques de mobilité individuelles sur le territoire

Selon les données de . - la distance moyenne des déplacements domicile -travail des actifs de la CCVA est de 1%m (moyenne légérement supérieure a la
moyenne nationale) . Selon | A~ 2, les déplacements domicile -travail ne représentent que 16% des déplacements effectués par les habitants de la CCVA - ils
restent néanmoins importants a analyser, ' {_ _ part parce que ce sont des déplacements impactants pour les actifs (financierement et temporellement) et,
" A°  part, parce que ce sont des déplacements fortement structurants :le mode adopté pour les déplacements pendulaires est souvent conservé pour les autres
déplacements, en particulier en cas de déplacements en chaine (y compris sicertaines portions de ces déplacements en chaine seraient réalisables avec un autre
mode) .

En termes de parts modales, , A' , ‘ des 6. _ ' _de déplacement , ", ' 7,
MDdE[S] de déplacement pourdéplacements réalisée dans . A- indique que la voiture est largement majoritaire (& 89%) ; les
. autres modes ont des parts modales faibles a trés faibles : marche a 5%, transports
pendulaires . A
en commun a 4%et vélo a LA
REopouce Une nouvelle fois, les résultats de notre questionnaire nuancent ces résultats

REseaU de busd Amboise - seuls 67% des répondants actifs déclarent utiliser fréguemment la voiture pour

leurs déplacements pendulaires - nous , A°‘ ., _pas AA. A, _permettant

s _ Ta forte différence avec les résultats de , 9 ..72%de ces automobilistes

Travaille a domicile
Metravaille pas

J
utilisent la voiture de maniére exclusive et 28% utilisent également ' #A*'  _modes,
en intermodalité  ou multimodalité - les actifs se déplacant en voiture ont donc

possiblement des compétences de mobilité moins diversifiées que les autres actifs .

Trottinette [electrique ou non), moto, ..
Covoiturzge
Marchea pied

Train - 140 des répondants déclarent effectuer fréquemment leurs déplacements

|
]

=

|

-

I

—

Velo / VAE  m— pendulaires a pied - 60%’ ¢ _ ., eux sont multimodaux, et alternent (ou combinent)
Voiture (thermigue, electrigue, by Dricle) o — marche a pied et un ou plusieurs autres modes ;

0 50 100 150 200 250 - 27% déclarent utiliser fréquemment le vélo/VAE et 20% le train - ce sont
majoritairement  des usagers multimodaux

Mode(s) de déplacement utilisé(s) fréquemment pour les déplacements pendulaires
- Nov. 2022 75



Diagnostic mobilité

3.3. Les pratiques de mobilité individuelles sur le territoire

La distance moyenne des déplacements domicile -travail sur la CCVA est de 1%m ; néanmoins, 26% des actifs de la CCVA travaillent a moins de 5km de leur
domicile , et 45% a moins de 1km. Ces deux seuils de distance sont intéressants a analyser, car il est généralement admis que 5km est une distance 6. A‘  ~ ‘'
a vélo, ®t, 10km une distance pour laquelle le Vélo a Assistance Electrique est pertinent (cf.page suivante :on constate ' A ~ . que la majorit¢ des

\\\\\\

répondants déclarant se déplacer a vélo le font en moyenne sur des distances allant * | . 10&n) .

[

Or, les résultats de . A~ montrent que, pour ces deux tranches de distance, la voiture est encore largement majoritaire : elle est utilisée par 74% des actifs
travaillant & moins de 5km de leur domicile (1%%se déplacent a pied, et seuls 4%a vélo ou VAE) et par 93%des actifs travaillant a entre 5 et 1km de leur domicile
(la part modale de la marche et du vélo est de respectivement oet 2%).

-

Ces éléments mettent en évidence des marges ' AA, _ . impodrtantes en termes de pratiques modales, en particulier pour le vélo/VAE ,pour les 26%’ A*‘ *
travaillant & moins de 5km de chez eux, voire pour les 1%%travaillant a entre 5 et 10km de chez eux.

A retenir

. - Une part non négligeable des actifs répondants
. se deplace actuellement a vélo/VAE (27%), en
. train (20%) ou a pied (149 pour ses
. déplacements domicile -travalil

* Considérer une distance comme 6, ‘' " _ A' .. _ & vélo e signifie pas que - 26% des actifs travaillent a moins de 5km de
R 2 I deS jndividus seront en capacit¢é de, A réellement a vélo, mais . , A . : chez eux - 74%’ A_ . eux se rendent au travalil
est pertinente en termes de temps de trajet et de capacités physiques nécessaires a sa en voiture :
réalisation .



¢} | Diagnostic mobilite

3.3. Les pratiques de mobilité individuelles sur le territoire
3.3.3. Focus sur la pratigue des modes actifs (utilisation, distances, freins a la pratique)

A quelle fréquence utilisez-vous / vous déplacez-
vousavélo?

» Fréquemment
n Parfois

u Jamais

Quelle distance réalisez-vous en moyenne ? (hors
sorties sportives ou balades)

m Monsde 5 km
= De53510 km

m De 10 &15 km
= Plus de 15 km

N\

48 % des répondants au questionnaire  indiqguent se déplacer
Assistance électrique (16%) ; seuls 20% des répondants déclarent

frequemment a vélo (32%) ou a Vélo a
ne jamais se déplacer a vélo .

Nous , A° , _pas.’ AA, A. nous permettant AA, ' Ja dynamique de développement
cycliste parmi les habitants de la CCVA. Néanmoins, les acteurs de ., AA' ' témoignent
(via leurs réponses au questionnaire thématique et des échanges oraux) de . adigmentation progressive
(méme sielle reste timide) du nombre de parents et’ A ., . ‘venant a, AA" avélpo ou a trottinette . De

méme, les professionnels de la mission locale interrogés témoignent du développement fort et rapide de la

de la pratique
par exemple

pratigue de la trottinette chez les jeunes , , Haccompagnent (en témoignant par ailleurs ' S manque de
maitrise des éléments de sécurité) .
Parmi les utilisateurs du vélo, quelle que soit la fréquence ' A .~ . "78% .. A _. "7 .(al_moins, en partie)

pour un motif utilitaire :pour se rendre au travail ou sur leur lieu’ AA_  , pour, réaliser des achats, loisirs,
démarches administratives, pour accompagner les enfants . Certains utilisateurs du vélo 6, , ~ . dqublent
cette pratigue ' A,  utilisation du vélo pour balades ou sorties sportives .

Enfin, la grande majorité des répondants se déplace a vélo,
en moyenne et hors sorties sportives, sur des distances
inférieures a 10km : 46% sur des distances inférieures a
5km, 38%sur des distances entre 5 et 10km.

Entre 5 et 10 éléves et leurs parents (sur
172 éléves en élémentaire et 100 en
maternelle) viennent chaque jour a vélo :
2 en vélo-cargo, 1 ou 2 familles avec
remorque et quelques familles en
trottinette 3 Il y a 7 ans, personne ne
venait a vélo, * A_ une petite évolution !

- t 1

q,
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3.3. Les pratiques de mobilité individuelles sur le territoire
3.3.3. Focus sur la pratigue des modes actifs (utilisation, distances, freins a la pratique)

Les répondants au questionnaire ont évoqué différents freins a la pratique du vélo ou de la marche

Freins 3 lapratique duvélo Freinsa la pratique de la marche

Expér ience antér isure négative .
Collt d'ac hat VAE trop éleve Manque d'eclairage
Pas dedouche sur le ieu detravail Encombrement destrottoirs
Peur duval Mangue d'entretien des trottoirs
Welo trop ancien Fas envie
M'aime pas faire du vélo ; s
Inter modaiité train/véio difficie Sentiment de non capabilie
Sentiment de non capabilté hge
Stationnement vélo au domicile Sante
Age/ age desenfants Ralief

Probleme de sante
Besoin d'une voiture pendant lajournge
Reief

Besoin d'une voitur e pendart lajournee
Contraintes et obligations personnelles

Difficukés de gationnementvélo al'arivée
Contraintes et cbligations parsonnelles
Distance entre les lieux fréquentés

MEten

Cheminements pas securises

Cheminements pas confortables

MEtéo

Cheminements pas ase? S5Curises
Distance entre les lieux frequentes, temps..

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%  70%  BO%  90% O% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%
Parmi les Zers freins évoqués, on retrouve
- des freins "structurels”, liés &, A_  :mangue de cheminements sécurisés (ler frein pour le vélo, 2nd pour la marche), manque de stationnement vélo a,k6 A° .
(et, dans une bien moindre mesure, au domicile) .
- des freins "situationnels" :distance entre les lieux fréquentés (i.e.des déplacements considérés comme 6. _ domaine de, .. . . duy Vélo Bu de la marche),

contraintes et obligations personnelles (par exemple la nécessité de transporter des charges), besoin ° 4, voiture pendant Ila journée . A ces freins, bien que liés a
A" . ' étlou’ & son déplacement, des actions portées par la collectivité peuvent étre opposées : développement de , A° ‘location, de”VAE permettant
2| , de charges lourdes, etc.

L N T

. ’ o = J

/8




Diagnostic mobilité

3.3. Les pratiques de mobilité individuelles sur le territoire
3.3.3. Focus sur la pratigue des modes actifs (utilisation, distances, freins a la pratique)

Il est intéressant de voir que le manque ' A . ,/ manque ' A' , , A. vis-a-vis des modes actifs est trés peu évoqué ; de méme que le sentiment de 6, _

¢, Y " 7 (assgcié Ba un manque de compétence, réel ou percu) .Ces 6, _- . . ' sontBde bon augure pour le développement de la pratique du vélo/de la
marche chez les individus
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3.3. Les pratiques de mobilité individuelles sur le territoire
3.3.4. Geographie des territoires fréequentés & focus sur la commune de résidence

. A~ 2 indique que 86% des déplacements réalisés quotidiennement vers ou depuis la CCVA sont internes a ., A _ . ..ceci illustre Ain territoire
relativement  autonome , qui réussit a répondre aux besoins (en emploi, commerces, loisirs, études) de ses habitants (a contrario , un taux élevé ou majoritaire de

déplacements  sortants illustrerait un territoire que les habitants doivent quitter pour satisfaire leurs besoins .).

+ o

En particulier, les réponses au questionnaire indiquent que 68% des répondants se déplacent au sein Déplacements au sein de la commune de
de leur commune de résidence au moins une fois par jour - les amboisiens sont légérement résidence
surreprésentés parmi ces répondants . Les motifs de déplacement évoqués sont principalement les

achats (73%), suivis des balades (56%), de , A4* * * _ _ , * . .des enfants (55%) et des activités de
loisirs (50%y).

® Environ 1 fos par jour ou
plus

La fréquentation intense de la commune de résidence | , 4_identifie ici est particulierement 1 34 fois par semaine
intéressante : ce sont des pratiques locales, de proximité, qui participent au dynamisme de ces
communes et sont réalisables en modes actifs . Il A‘ dong de les favoriser, de les encourager en

travaillant notamment sur, A_ de commerces et de services .

u 1 a3 foispa mois

B Moinssouvent

Y

En outre, ces déplacements internes a la commune sont des déplacements de courte distance
(quelques kilomeétres), qui pourraient en théorie étre réalisés en mode non motorisé, marche, vélo ou
VAE notamment .Etde fait (cf.graphiques page suivante), ces déplacements internes a la commune de
résidence sont, pour 56 % des répondants, réalisés 6, _ 2 ' _ou 6_ B , , . a ped ;la pratique du vélo
pour ces déplacements est légérement moins développée : seuls 36% des répondants | A . . ..
6,_, _oqub_pB,, -39% A, .76 ‘. . ..ou6’8 ' B

o -

B Jamais

B
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3.3. Les pratiques de mobilité individuelles sur le territoire
3.3.4. Géographie des territoires fréquentés & focus sur la commune de résidence

Deplacementsg;%dans la commune de Le questionnaire soumis aux habitants de la CCVA les invitait également & renseigner le nom de la
résidence

commune , = Afréquentent le plus (hormis leur commune de résidence)

la majorit¢ ' A . eux (58%) indique une commune de la CCVA, en particulier Amboise (31%),
Nazelles (10%0) et Pocé (1%) - ce chiffre élevé est cohérent avec celui de B6% de déplacements

® Toujours guotidiens réalisés en interne a la collectivité B évoqué a la slide précédente . Sices éléments doivent
R e étre pris avec précaution ~, 7 résdltent ' A panel de répondants numériquement limité et non
¥ Parfois représentatif de la population de la CCVA), ils mettent néanmoins en évidence des flux internes a
L2 E= A" . . . ' _ . .importants, . & en particulier a destination du pole urbain central de la CCVA,
# Jamais Amb0|se Nazelles et Pocé .

par ailleurs, 23% des répondants mentionnent comme Gcommune fréquentée le plusB une
commune de la métropole tourangelle, en particulier Tours (21%) - ce chiffre est également en
cohérence avec | A' , ‘ des flux réalisée dans le cadre de , A~2,qui montre que la majorité des
Déplacements a vélo dans la commune de 1%%de flux 6 ., ., ..a, d . . .. ' _ . sefait entre IdAGCVA et la métropole tourangelle*
résidence

A "  deces flux 6, ‘' _. 7 _ (vers les ®mmunes du sud de k6 A" . ' et vefs

[ T i (i et - N e O T . A At e

Tours et la métropole) pourrait justifier . A7 _ _d& développer des offres de moblllte sur/vers ces

m Toujours
deux périmetres

N Souvent
m Parfois

HR Mt , . ~ .
FEme * || faut néanmoins garder en téte que . -2 ne prend pas en compte les liens [ . A . .

a” ‘ _ . avec, le départédment limitrophe du Loir-et-Cher, et | A° Ale Blois. Les

<<<<<

« 14% de qux entre la CCVA et la métropole tourangelle »pourraient ainsi étre surévalués .

u lamais
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3.3. Les pratiques de mobilité individuelles sur le territoire
3.3.4. Géographie des territoires fréquentés & focus sur la commune de résidence

. - 68%des répondants au questionnaire se déplacent au sein de leur commune de résidence au moins une fois par
jour ;56% Sdéplacent principalement a pied, 36%a vélo
Y A travers les actions mises en 4 il ” a4 . a la fois de valoriser ces pratigues modales existantes, et

5

4. .Y _  _le'recours a la marche ou au vélo pour les habitants privilégiant actuellement la voiture pour leurs
déplacements internes a la commune

Commune frequentée principalement (hors commune de résidence) : 58% des répondants indiqguent une
: commune de la CCVA (en particulier Amboise, Nazelles et Pocé), 23% indiguent une commune de la métropole
tourangelle, en particulier Tours)

. Y Intérét a développer les offres de mobilité sur/vers ces deux périmeétres
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La CCVA et certaines communes -membres disposent de documents stratégiques et de planification traitant (uniquement

ou pour partie) des questions de
mobilité . Il est nécessaire de connaitre ces éléments pour les intégrer directement au PMDA,ou les réinterroger

3.4.11Plan Local * A~ ' ' , intercommunal  (2020)

Le PADD (Projet © A, . A, ' . . et de Développement Durables) du PLUicontient notamment des Orientations et Objectifs qui concernent la question des mobilités

" ORIENTATION4 (Affirmer le quartier , A - . R : N . s

, y o= ~ 6 . A_ de_ transports collectifs doit étre maillée et cadencée sur le pble urbain ou est située la gare . La capacité de
de la gare * 5, , ' _ comme pole A_ de stationnement doit étre dimensionnée pour satisfaire
de vie) - OBJECTIF5 (Faciliter une | : - %59 P

la demande en évitant une utilisation anarchique des
T . espaces publics B
mutualisation du stationnement)

Remarques : 1 il manque dans cet objectif la référence au covoiturage,

autopartage, modes actifs ; 2/ la logique de dimensionnement
est également questionnable, la demande et 4

en réponse a la demande
_ en matiére de stationnement étant intrinséquement liées et se renforcant | A | A

, 6 _ .élus souhaitent compléter et hiérarchiser le réseau de liaisons douces et les liaisons interquartiers entre les poles
ORIENTATION 6 (Affirmer , o] . , C oy m q s .p
q C T des A 7A AA,., , . .de commérces, les espaces naturels et les futures zones ' A, oA A, Y . de voies en
) cr c impasses sera autant que possible évité dans les futures opérations ' A, . ' ° _.Test envisagé la création de zones
communautaires) - OBJECTIF 4 . . . e . : e .

. - . . 30 résidentielles et la sécurisation des intersections avec les itinéraires cyclables . Les nouvelles opérations de
(Favoriser les liaisons interquartiers L . . . . . , : . .
sécurisées ) requalification ou de création sont des opportunités pour proposer des lieux seécurisés pour l'accueil des vélos a

proximité des stations de transports publics ou au sein des immeubles privés B

Remarques :pas de remarque sur le fond ->intégrer les objectifs soulignés dans la stratégie du PMDA
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3.4. Politiques de mobilité

ORIENTATIONS8 (Soutenir une production de
1320 logements a horizon 2030) - OBJECTIF9 : : S . . P . L

. . o 6 - _ liens entre habitat et équipement scolaire seront structurés par la réalisation de liaisons piétonnes et
(Tisser des liens de  proximité et o o : .
cyclables et la mise a disposition de stationnement pour les vélos .B

a7 éntre, 7 lesA  équipements
scolaires et les nouveaux secteurs habités)

Remarques :pas de remarque sur le fond ->intégrer les objectifs soulignés dans la stratégie du PMDA

OBJECTIF1- Faciliter les mobilités douces et les transports en commun
OBJECTIF2 - Créer des parkings -relais sur le pdle gare et dans les zones’ 4‘ " . 7, . A

5

OBJECTIF3 - Améliorer | #_ en stationnements aux abords des équipements structurants
ORIENTATION 10 (Améliorer la OBJECTIF4 - Créer un maillage de liaisons douces connectant la Loire & Vélo et les lieux de vie
mobilité des usagers du territoire) OBJECTIF5 - Permettre des boucles piétonnes en zones naturelle et agricole

OBJECTIF6 - Créer des liaisons piétonnes sécurisées dans les espaces habités
OBJECTIF7 - Permettre un accés sécurisé aux zones' A ' ", 7 . A

5

OBJECTIF8 - Encadrer le stationnement des camping -cars aux abords de la Loire

Remarques générales : 1 6 . A, ' la mobilie¢ des usagers est un objectif relativement flou : on peut par exemple . A . . _autant comme 6 ‘ ' "les |
déplacements, quels que soient les modes , . ° . 'queAconmrie 6 _ . .accés a la mobilit¢ atous les, = ' . "->objectif a préciser dans le PMDA;

2/ la notion de 6’ . ‘ ' de la mobileé est absente des objectifs de . A_. ~ . .10 de ,méme que la remise en question du systtme tout - automobile actuel

3/ les objectifs se concentrent autour des questions de vélo et de transport en commun :les autres modes (en particulier

les mobilités partagées) ne sont pas
évoqués ; 4/
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3.4. Politiques de mobilité

4/ la question des aménagements sécurisant la cohabitation entre modes (notamment entre voiture et piétons), tels que les zones de rencontre et les zones 30
est bien évoquée ;5/ les 6. " exclusivement 7 A_ _évogues (i.e.des liaisons non accessibles aux voitures) sont intéressants, mais mériteraient ' A . _élargis
aux cycles

J

3.4.12.Plan Climat Air Energie Territorial (PCAET) (2019)
Le PCAETfixe des objectifs en matiere de mobilité :-216de consommation ' AA, et-25% AA, * _ dé GES 472030.

Il est précisé dans le PCAET, &6 A, _. 2026, les objectifs du PCAETde la CCVA sont moins ambitieux que ceux déclinés dans la Stratégie Nationale Bas
Carbone . [..] Néanmoins, . A '’ "définie est compatible avec les objectifs de division par quatre des émissions de GESa horizon 2050 B Cependant, depuis
AA' du PCAETen 2018, les objectifs de la SNBCont évolué :* ' _ ' S’ 7 & dtteindre est la neutralité carbone dans tous les secteurs, et en particulier

dans le secteur des mobilités . On parle a présent de diviser par 6 les émissions (territoriales et individuelles), et non plus 6
PCAET de la CCVA (a minima en matiére de réduction des émissions de GES)sont donc ° '
neutralité carbone .

C _par, 4, Les objectifs du
bigh, enZdeca de ce , , Sfaudrait viser pour atteindre la

Leplan ' A' ' _du PCAETpropose 3actions 6. _ ' " : . AB
a. Elaborer un plan stratégigue de mobilité intermodale, durable et solidaire : les sous-actions, trés pertinentes, proposent une vision compléte de la
mobilité et de ses enjeux ->sous-actions en cours de réalisation (notamment atravers . AA ‘' _ du‘PMDA) ou déja réalisées ;
b. Communiquer sur, AA"' _ _ _ ’dés sous-Actions trés pertinentes, mais globalement non mises en 94 ., pour le moment ;
c. Projet éco - mission : agir pour la mobilit¢ des actifs :un travail avait été engagé (entre la CCVA et le GEIDAnotamment) au moment de, AA, ' ' _etde,
ladoption du PCAETmais ilne_HA_pas poursuivi ensuite .
Globalement, le plan ' 4A‘ *  adopté dans le PCAETest trés pertinent, mais reste encore largement a étre mis en 94,  , - il est également lacunaire sur certains
points (en particulier sur la question du 6’  aTa mobilité pour . _ = ceBqli est logique au regard des aux objectifs mémes du PCAET),et devra donc étre enrichi

et complété dans le PMDA..
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3.4. Politiques de mobilité
3.4.1 Politigues de mobilité et documents stratégiques a, AA' _de la, CCVA et de ses communes - membres

3.4.13.Schémas de mobilitt communaux

Parmi les communes de la CCVA, seule Nazelles dispose ' A document stratégique approuvé en matiere de mobilité :un schéma cyclable adopté en juillet 2021 II
contient des préconisations pertinentes en termes ' A° . A, ‘ . _ cyclables et de plan de circulation (qui pourront notamment étre réintégrées dans le schéma
vélo du PMDA) ; en revanche, la question des services 6, A a déwelopper et des actions ' A * ° _ , ° a mettre _.en 9, ,  est totalement absente .

ooooooo

- PADD du Plan Local * A4~ ' ° | mtercommunal (2020) - contient des objectifs qui concernent la mobilité, dont
5 certalns sont intéressants cependant . 9'-|_ ' 'géréral’ 6 T ¢ _ A _la mobilit¢ des ‘  _ devra étre précisé ou
. revu, et certains objectifs devront évoluer ou étre completes dans le PMDA :en partlculler traiter de = . des
. modes (pas uniqguement modes actifs et transports collectifs) et évoquer les différents publics (questlon absente
. du PADD)
. -PCAET : des objectifs en matiére de réduction des émissions de GESbien en-deg¢a des objectifs nécessaires pour
. atteindre la neutralité carbone (SNBC) ; un plan ' A' * _pertinent mais qui reste encore largement a étre mis en

- oeuvre, et qui doit étre enrichi sur certains aspects =~ 6’ a la mobilit¢é pour . _ = notamment) avant ' HA- _repris

- dans le PMDA

. -stratégies 6, _ ' ' . ‘comhAenales : 1 seul document (schéma cyclable de Nazelles), qui contient des
. préconisations mteressantes en termes ' A' A, ' . . mais (lacunaires en termes de services et ' A* '
Doy S:I‘ vt :
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3.4. Politiques de mobilité

Deux EPClvoisins de la CCVA disposent de documents stratégiques et’' HA_ . de mobilité pouvant impacter ou étre mutualisées a, AA' de la CCVA:
1. Communauté de communes Touraine Est Vallée (CCTEV)

a.Un schéma cyclable a été élaboré en 2020, qui prévoit notamment . A° A, ', .4,  liaison (la liaison C) entre Vouvray et Vernou - le schéma précise
(p .24) : @bjectifs :desserte du centre - bourg de Vouvray, [..] liaison vers Noizay (pws vers Amboise) a, 4 .B.

_ 9. 7 _de._ce Hocument stratégique ' A, part, et de cet objectif ' A‘ . A, ‘ . _ continy entre Ies deux intercommunalités ' A‘  part, sont de vraies
opportunités  pour la CCVA - les deux intercommunalités  inscrivent leurs réflexions (et projets) en matiére de vélo dans des temporalités similaires, ce qui pourra
permettre des échanges ' A. . , A et faciliter la mise en 4,  qpérationnelle .Ainsi, parmi * A‘  _expériences, la CCTEV pourrait témoigner auprés de la CCVA
de la mise en 94, , de son @lan de formation a _ 4 ‘du_véloB déployé a destination des agents de la CCTEV dans le cadre du programme CEE Objectif
Employeur Pro Vélo.

Il serait intéressant ' A, . ‘dés a présent une collaboration avec la CCTEV, en particulier au sujet de cet aménagement entre les deux intercommunalités,

pour que le projet soit intégré au plan vélo de la CCVA et que les choix opérationnels réalisés par les deux intercommunalités  soient cohérents .

b.La CCTEV propose depuis 2021une offre * A*' = . _ de proximité via le réseau Rézo Pouce (désormais Rézo Mobicoop ) :la CCVA ayant également adhéré

a Rézo Pouce, une collaboration pourrait également étre envisagée entre les deux intercommunalités, par exemple pour porter des actions ' A‘ . ° . ‘communes
ou partager des méthodes ' A‘ . " ‘oufetours ' A ., A .7 '

1. Communauté de communes Autour de Chenonceaux (ex.CC Bléré Val de Cher)

Un schéma cyclable a été élaboré en 2022 ; il prévoit notamment le développement de | itiRéraire 15 entre la Croix en Touraine et Amboise, via
4 A, ' . _de chaycidous (Chaussées a Voies Centrales Banalisées) et de bandes cyclables . De méme que pour le schéma cyclable de la CCTEV,, 4.  °
de ce schéma, développé dans des temporalités similaires au PMDAde la CCVA, est une vraie opportunité .lIlest nécessaire ' HA_  , . ‘des collaborations avec la CC
Autour de Chenonceaux, pour A‘  de lamise en 94 , de cet aménagement trans -intercommunalité, voire penser des actions ' A‘ . ° _ ‘communes
Ces coopérations  pourraient étre permises ou mises en 4, dans lecadre de 6, 4. ., . ....... " _ . . . . ' instdnce deedialogue entre élus en cours de

construction entre la CCVA et plusieurs de ses EPCIlvoisins, qui considére la mobilitt comme | A de ses thématiques prioritaires
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La Région Centre Val de Loire développe plusieurs politiqgues et offres de mobilité

1. Sur le vélo :la Région a adopté en 2020 son Plan vélo régional
Le plan vélo reprend _ objectif fixé dans le SRADDET(Schéma Régional * A, . A  ‘ .  de Développement et d'Egalité des territoires), qui entend tripler la part
modale vélo actuelle pour atteindre 9% de part modale a, AA‘ _ régionale a horizon 2025.Cet objectif est relativement cohérent avec celui fixé dans le Plan Vélo
et Mobilités actives du Gouvernement, qui vise une part modale vélo de 9%en 2024, et de 126en 2030.
Aprés avoir historiquement développé une politique vélo plutdt tournée autour du tourisme, la Région porte désormais une politique résolument tournée vers le vélo
du quotidien

Le plan vélo propose un plan’ A‘ ' _en 4 axes/orientations

ORIENTATIONL: Construire Développer . A7 . . . . Vélb avec le éseau Rémi : développer du stationnement vélo sécurisé dans les principales gares du
un écosysteme  régional réseau Rémi et/ou, pour les gares déja pourvues, plafonner le colt de , A° ' _ . , _annuel ,a 10m “en complément ' A,
vélo intégré abonnement Rémi ;aider a, A‘ * _ , Tde froftinettes électriques ou de vélos pliants pour les abonnés Rémi (max .200m °

Remargues et analyse pour le PMDA : vérifier — $E'st envisageable de faire développer du stationnement vélo sécurisé par la Région, autour des principaux arréts de
car Rémi ; adapter la politique tarifaire pratiquée actuellement par la CCVA pour le stationnement sécurisé de la gare ' A, . ' _ (abonnement de 20m pour obtenir
une carte), pour garantir une cohérence avec la politique tarifaire régionale ;assurer la communication autour des offres développées par la Région.
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Appui financier aux collectivités et associations (Cap Asso + A vos ID) ; aide a , 4° * . . "de VAE pour les particuliers ;
ORIENTATION2 : Proposer encouragement a, A, _ tu vélo aupres des scolaires (via le soutien aux assos mettant en place des actions en faveur du vélo
des aménagements et dans les colleges et lycées, le développement de garages vélo sécurisés dans les lycées, . AA ‘' _de‘Plans de Déplacement
services de qualité Etablissements Scolaires) ; développement de formations professionnelles pour alimenter . AA‘ _  _ des “acteurs du vélo ;
accélération de., AA. ‘' _de ‘Plans de Mobilit¢é par les collectivités et acteurs économiques

Remarques et analyses pour le PMDA:, 4A°‘ , financier aux communes est détaillé en page 88 ; prévoir ' A" . . #es.actions 6 faveur du vélo a destination des

lycéens et' _ . . A dans, le gan vélo, et dans le programme ' 4‘ T 4‘ ‘' ‘' _ _, ‘ _ _.intégrer, les actions en termes de Plans de Mobilit¢ Entreprises dans
le programme ' A‘ * _a'destination des employeurs
Garantie 6, Aa’ _ .  ’faeultative, en haute saison touristique pour les voyageurs qui auront réservé ; progressif renforcement
de la capacité ' A' * * vélo'dans les trains Rémi (notamment sur la ligne desservant Amboise) grace au renouvellement des
ORIENTATION 3 : trairj§ ;gmélioration de.lta qualité '’ FI C ,.des"glares 6, . ’.__cyatlgtouristiques :renforcement .des sgrvices At . -
Poursuivre q du amelioration de la qualite ' A° ' 'aux quais 3 ; rendre posﬁ&ble . ﬂﬂ‘ ., des ,vélos sur certaines lignes de car Rémi ;
Lo T développement ' A service numérique faciltant . A_ . _ ' ., de séjours_cyclotouristiques en région

tourisme a vélo

* Un hub de mobilité est un lieu réunissant des services en faveur de plusieurs mobilités : lignes de TER,cars, aires de
covoiturage, ' A‘ . _ , ‘ location de”vélos, etc.
Remarques et analyses pour le PMDA : diffuser auprés des acteurs du tourisme (Office de Tourisme, hébergeurs, sites touristiques) . A" . _ . sur,  d__TER(trains
et gare) et car, qui soit adaptée aux attentes des cyclotouristes ; intégrer les enjeux liés au 6, A, _ _ . ' ' dans, l&s projets 6, _ .. ' (ex. poar les travaux

-

At A, T _de’ d' " aux quais ;pour . A . ,des vélos dans les TERet les cars)
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ORIENTATION 4 : Fédérer Mise en place ' 4.  coordination régionale des actions locales en faveur du vélo ; communication sur le vélo a , AA"

les acteurs du secteur régionale ;exemplaritt des agents de la Région en matiere de pratique du vélo
Remarques : prévoir de pouvoir = A" . , . dans la structure de coordination créée par la Région ; diffuser en local la communication régionale ; 4 ., _ des,
efforts 6' A, . . , engagés. parsla Région pour les agents de la CCVA
2. Sur le Transport a la Demande (TAD) :la Région entend développer en 2023 et sur, A .,  des intercommunalités une 6_ - . _ ' .de BAD.

La Région financera un service qui fonctionnera 2 demi -journées par semaine sur chaque EPCIl,en porte a porte et sans itinéraire défini, pour se rendre dans des
lieux de centralité .La tarification proposée sera celle du réseau Rémi.

Les EPClpourront demander a aller au-dela de cette offre -socle (en augmentant le nombre de demi -journées de fonctionnement), en participant au financement

Le délégataire sera choisi début 2023 :il prendra contact avec les EPClcourant 2023 pour définir avec la collectivité les jours de fonctionnement du TAD et évaluer la
pertinence de développer une offre supérieure a, A_ -socle,

2. Sur, A* . _, ‘:la Région va lancer prochainement dans plusieurs intercommunalités régionales (une par département) une expérimentation de
service ' A . _, ‘;sielle, A' ., Concluante, le service sera étendu, sous forme ' A_ -sacle, a, A ., . . des EPClrégionaux .EnIndre -et-Loire," A
la Communauté de communes Gatine et Choisilles Pays de Racan qui expérimentera le service .
La Région financera 2 véhicules par EPCI,qui pourront étre loués a une tarification 6" , A au prix du . ‘. ' . ek seront accessibles a la fois aux citoyens et
structures du territoire (notamment structures de ., A" .  telles que Po6le Emploi, mission locale, etc.).
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1. Sur le vélo :le Département a développé depuis le début des années 2000 une politique cyclable essentiellement concentrée sur le cyclotourisme, au titre de la
compétence Aménagements et entretien des grands itinéraires cyclables touristiques b ceci a permis notamment le développement des itinéraires de la Loire a
Vélo et du - 9,  de France a Vélo et donné lieu a, AA, ‘' _de'‘plusieurs schémas cyclables .

Le Département redéfinit actuellement sa politique cyclable, et se tourne vers la question du vélo du quotidien :la stratégie cyclable du département devrait étre

élaborée en 2023 ; elle se nourrira notamment des projets, besoins, priorités en matiére de vélo que feront remonter les collectivités .Un réglement ' A . 7
est également encours ' AA. ‘' _ poébur aider du financement de projets vélo.
Le département souhaite notamment étre un 6 _ . - _ . . ‘' Sorteede guichet unique 6, A pow “les porteurs de projet - il est envisagé de créer un réseau

départemental constitué des correspondants vélo dans les EPCI

2. Sur le covoiturage :le Département ne dispose ' A° ' politique covoiturage il souhaite également échanger avec les collectivités pour identifier les priorités
sur le territoire .
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La CCVA ne dispose pas de leviers financiers supplémentaires sur la mobilit¢ et la mise en 94, | du plan * A‘ * . Aussi, la possibilité ' A_ ' . des financements
(via des sources locales ou nationales) sera un élément a prendre en compte lors de, AA. ‘' _du‘plan = @' * _du _PMDA, notamment dans la hiérarchisation
des actions .
Région
possibilité * AA, ° 'un plan de co-financement pluriannuel pour les actions de mobilité que la CCVA souhaitera porter
financement des services de TAD et d'autopartage  (offre - socle financée par la Région sur, A . des intercommunalités), pour  4A_ ' 4'’'&
At . 'de VAE' _ |

dispositif Mobilité Rurale (notamment pour les projets vélo) : financement . 500’ des projets de services ; possibilité de financement pour
des investissements (stationnement, achat de vélos), des études ' .809%) ’ pas de financement de poste

dispositif mobilité solidaire :financement de structures portant des solutions de mobilité (Wimoov , Mobilité solidaire 37, etc .)

dispositif Cap Asso :financement de projets portés par des associations (y compris une partie des salaires)

Département
reglement ' A _ .. "9 " pour les projets vélo, en cours de définition pour en 2023 (400 , men 2023,400, wmen 2024)
possibilité * AA. ° 'un plan de co-financement pluriannuel pour les actions de mobilité que la CCVA souhaitera porter

nombreuses lignes budgétaires sur la mobilité solidaire
CRST : nouveau contrat a partir de mi-2024 (les financements sur le contrat actuel sont déja épuisés) ->faire remonter les idées de projet a financer dés
mi - 2023 (sujets visés :tourisme a vélo, vélo utilitaire, alternatives a la voiture - covoiturage, autopartage, services de mobilité a la demande)
Dispositif 6 , vos * « Bbudget adossé au CRST,disponible dés a présent, 60, mMmaximum par projet ; financement de projets innovants et collaboratifs,

visant une 6 * ., A" A B
Leader :candidature 2023-2027 en cours, 2 axes sur la mobilité (accessibilité aux services ;renforcement des liaisons entre intercommunalités : navettes,
liaisons cyclables entre intercommunalités) ; financement  d'investissement et de fonctionnement, 40, mmaximum par projet
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Diagnostic - mobilité général

3.5. Sources de financement

De nombreuses possibilités sont offertes depuis quelques années aux collectivités et structures locales (structures de . A" . _ _employeurs,” écoles notamment)
pour financer des projets de mobilité . Certaines sources de financement (les Appels a Projet notamment) sont proposées depuis plusieurs années de maniére
réguliere, avec lou 2 appels par an3 mais leur pérennité pour les prochaines années reste toujours incertaine ;' A°‘ . (notamment les programmes CEE-

Certificats ' A~ _ . ' A- . .. sont proposées pendant un temps défini, ici encore sans garantie ' $- prolongées .

Ces sources de financement étant nombreuses, et émanant ' A°' ' | divers, il est nécessaire de faire un travail de veille pour les identifier le plus tét possible . Deux

sites opérent ce travail de recensement : Aides - territoires .beta .gouv .fr ou aides .francemobilites .fr. Ce travail de veille est également opéré sur la e-communauté du
CNFPTEMVobilité Déplacement — ° ,._. . B

Voici quelques exemples de sources de financement pour des projets 3

A Vélo :infrastructures (Fonds Mobilités Actives - Appel a Projets Continuités cyclables ->250_ men 2023 ; Appel a projet Territoires cyclables , ouvert * , =  18°
septembre 2023 ; Dotation de soutien a, A" . ., . . “Local) ; stationnement (ALVEOLE+) ; services vélo (AAP AVELQ) ; actions d'accompagnement (AAP

AVELQ ; programmes CEE: Objectif Employeur Pro Vélo, Good Watt , Génération VEélo) ; chargé de mission (AAP AVELO?2) ; vélotourisme (AAP ADEMEDévelopper le
vélotourisme )

A Covoiturage :Fonds Vert 6 ~___; Plan natiomal _covoiturage _ (prime covoiturage, aides locales) ;programme CEEtouscovoitureurs
A Mobilité solidaire :aide a, A" . . Aconseil ;finaficements :départements (action sociale)

A liés a la future Zone a Faible Emission mobilité de la métropole tourangelle :Fonds vert 6” - -B

A & destination des employeurs :programmes CEEObjectif Employeur Pro Vélo, Good Watt 4., T

A & destination des écoles (écomobilité scolaire) :programmes CEEMoby a A A‘, Génération Vélo
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Schéma AFOM, bilans et cartographies des acteurs thématiques

4.0. Introduction

Le schéma AFOM global synthétise, a, A A" _du territoire, les Atouts, Faiblesses, Opportunités et Menaces identifiées au fil du diagnostic :des atouts . 49 '4‘ . de

valoriser ou sur lesquels on pourra  A‘ , , . ;des faiblesses . d°'9° . de maitriser ou’ A' _ A, ; des opportunités dont il A‘  de ‘4. ., ‘;enfin, des
dont il A‘ . de ptendre conscience
Ce schéma AFOM est volontairement trés général :il cherche a donner, rapidement, une vision globale de 6, ‘' _ ' 7 . “sur ®#erritoire .Pour une approche plus fine

et plus opérationnelle de la thématique, on se reportera vers les bilans thématiques

Les bilans thématiques

Six thématiques ont été définies :elles correspondent ades 6, _ ' _oumles 6, , ' . cohérers en termes de problématiques rencontrées ou de solutions / pistes
' A' ' _a'mettre en oeuvre :
trois thématiques 6. _ ' de .. ‘ . _ ,:(D mobilités collectives, partagées, 6 _ . . ' " . . _ . ' etintermodalit¢ ; (2) mobilités actives (i.e. marche,
vélo 3) ; (3) mobilités solidaires (i.e.solutions mises en oeuvre a destination de publics vulnérables) ;
deux thématiques 6, , ' :(4) jenes, seniors, ménages vulnérables ;(5) employeurs, actifs et personnes en insertion ;

(6) tourisme
Deux outils opérationnels ont été construits et déclinés pour chacune de ces six thématiques
Les schéma AFOM thématiques :ils permettent de faire le point, facilement et rapidement, sur :

les besoins et problématiques, faiblesses et menaces, évoqués par les acteurs interrogés et identifiés a travers notre analyse

les actions déja menées, les atouts

les projets en cours ou les envies ' A‘ ' _ lés_opportunités
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Schéma AFOM, bilans et cartographies des acteurs thématiques

4.0. Introduction

Les cartographies  thématiques des acteurs : elles permettent ' A" ' _ . facilement. les acteurs a impliqguer lors ' 4 travail / projet sur . A des
thématiques . A noter que certains des acteurs identifiés dans ces cartographies , {_ pas été contactés dans le cadre du diagnostic

Les acteurs sont identifiés par des couleurs qui correspondent au type de structure auquel ils appartiennent :acteurs de la Région, du département, de la CCVA et
de ses communes -membres ; acteurs des EPClvoisins ; acteurs de ., A . ,et de’. A ., _ ; acteurs associatifs ; acteurs de , AA’ = % acteurs, du tourisme ;
autres acteurs (notamment opérateurs de transport) .

2| de ces outils, et en particulier les bilans thématiques et cartographies des acteurs, pourront étre complétés et mis a jour au fur et a mesure de la mise
en 9  , . de la politique mobilitt communautaire, notamment pour prendre en compte . A‘ , , ‘ de nodveaux acteurs dans ., AA' _ __ local”. .
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i Schéma AFOM, bilans et cartographies des acteurs thématiques

4.1. Schema AFOM (1/3)

Gouvernance : Difficultés de mobilité rencontrées actuellement par une partie de la
- compétence mobilité détenue par la Région, auprés de qui la CCVA pourra population (enfants, seniors, personnes non-motorisées, en insertion,
faire remonter ses envies de projets touristes)
- les communes de la CCVA semblent intéressées par la thématique mobilité
(forte implication des élus a . A* . 6 . ‘et " ‘" . _ organisés Gouvernance :compétence voirie partagée entre communes (9/14) et CCVA
pendant | AA, ‘' _du‘PMDA ; projets communaux réalisés ou en cours en
matiere de mobilit¢ 6. _ , ‘7., . . ‘., . B Offres, services de mobilité, actions ' A‘ * * _ _, " . ..

- peu ' 4A_ . de mobilité constituant une vraie alternative a la voiture
Pratiques de mobilité : (notamment  pour les actifs) ;
- existence de pratigues de mobilité 6’ , ‘' (déplacements pendulaires - manque ' A | ‘ . cyclables | et piétonnes, confortables, continues et
ou tous motifs) :usage important du train, vélo, marche a pied sécurisées
- forte présence de cyclotouristes sur le territoire
- compétences de mobilité riches chez certains habitants (i.e.ont la capacité Politique mobilité de la CCVA :
a utiliser différents modes de déplacement) - focus mis sur le développement de services de transport collectif mais
- forte fréquentation de la commune de résidence, au quotidien ; via usage manque ' A_  / de_services de mobilité partagée, active, solidaire, manque
au vélo ou a la marche = participation au dynamisme et a la vie locale S = e <

- pas de recherche de cohérence dans les services de mobilité solidaire
Planification développés (par différentes structures) sur le territoire
- PCAET(2019) :plan ' A*' ' _pertinent, a réutiliser pour le plan ' A‘ * _du_|, - pas de programme global ' A * "4 " * _ _, ‘ _ _ (tous, modes, tous
PMDA publics)
- schémas vélo élaborés par deux EPCI voisins (CCTEV et CC Autour de ->constat 6° * __ pour desgerritoires tels que la CCVA
Chenonceaux), avec aménagements reliant la CCVA
- Plan vélo régional (2020) :plan ' A * _ pertinent, a prendre en compte Planification
dans le plan’ A‘ * _du PMDA - PLUIi(2020) :volet 6. _ ' 7 peu_ emgagé et ambitieux, objectif général flou

- PCAET(2019) : objectifs fixés en deca des objectifs de la Stratégie Nationale
Bas Carbone ;plan’ A‘ * _globalement non mis en oeuvre
- pas de politique covoiturage (régionale ou départementale) 97




Schéma AFOM, bilans et cartographies des acteurs thématiques

4.1. Schema AFOM (2/3)

Gouvernance Enjeux globaux et locaux

- Région et Département en attente de coopérations avec la CCVA sur la | - atteinte des objectifs 6 _ ' ° de la Btmtégie Nationale Bas Carbone :pas

mobilité " A_ ' 7 _réglementaire, mais demande du Gouvernement = 4 sqient

- structure de dialogue entre EPCI" 6~ , _ ., ., .. " _ . . . . 'en,cburs @i§ en compte par les décideurs publics locaux ;

de construction - volet mobilité identifi€ comme prioritaire a traiter - systeme de mobilité actuel ~ 6, -° .. _ ' ‘éxcluarg °pour une partie de
la population ;

Offres, services de mobilité, actions ' A _ _, * . . 2 offres -socle - hausse du budget - mobilité des ménages, a court ou moyen termes ->

(Transport a la Demande et autopartage) devraient étre portées et financées probables difficultés sociales pour certains ménages

par la Région (2023) - nouvelles réglementations (ex. interdiction de vente des véhicules

thermiques (2035), mise en place Zone a Faible Emission mobilit¢é dans la
Attentes fortes et envies ' A' ' _ eén matiere de mobilité : attitude non métropole tourangelle (2025)
6, ‘ _ _ des citeyens et acteurs vis-a-vis de la thématique mobilité - vieillissement de la population ->augmentation probable des difficultés de

- envies ' A' ' _portées par des acteurs non experts de la mobilité -> a mobilité
accompagner par la collectivité

- projets portés par des communes de la CCVA ->a recenser régulierement, Gouvernance

et mettre en cohérence avec les futur stratégie et plan’ A‘ * _du PMDA - politique mobilité et plan ' A‘ ' _de la, CCVA ne pourront étre portés que
via une implication forte des communes

Systéme ’* A° ' | _locaux de la mobilit¢ (partagée, active, solidaire 3) déja - nécessaire coopération avec la Région pour porter des projets de mobilité

riche

Pratiques de mobilité

- déplacements pendulaires : 26% des actifs travaillent a - de 5km de chez
eux ; 74%se déplacent actuellement en voiture

- 40% des habitants de la CCVA habitent a moins de 3km de la gare

R 2 I
- pas de frein de type 6. * , .| A . ,pour #a pratique du vélo et de la
marche 98
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Schéma AFOM, bilans et cartographies des acteurs thématiques

4.1. Schema AFOM (3/3)

OPPORTUNITES

Planification et financement

- possibilité de collaboration / mutualisation avec EPCIvoisins (CCTEV, CC
Autour de Chenonceaux) dans mise en oeuvre de leurs politiques mobilité

- politique vélo départementale en cours de construction

PR S & oL T
Département
- nombreuses sources de financement (pour projets vélo, mobilité solidaire

ou covoiturage notamment) nationales ou locales

ooooo
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Schéma AFOM, bilans et cartographies des acteurs thématiques

4.2. Bilans et cartographies des acteurs thématiques

ST T Aot A

Mobilités collectives

- ligne de TER reliant Amboise
(fréquence, temps de trajet)

- pratique du train ancrée chez les habitants, notamment
déplacements pendulaires (cf.réponses questionnaire)

a Tours et Paris - offre de qualité

pour les

Mobilités partagées

- services de covoiturage pouvant concerner / intéresser les habitants de
la CCVA, portés par ' A structures (Rézo Mobicoop : plateforme de
mise en relation ; Syndicat des Mobilités de Touraine :incitation financiére,
garantie retour)

- autostop Rézo Pouce :adhésion au réseau national
arréts sur le territoire de la CCVA

; déploiement de 56

Mobilité électrique
- installation de 17bornes de recharge sur le territoire de la CCVA

Mesures 6. _ , , “". .. .. . ' ;i , .. B

- mesures ' A' , ‘7 des vitesses (zones 30, zones de rencontre,

chaucidous) et ' A‘ . A, " _ d€ Ja cohabitation entre modes dans
A des communes

‘‘‘‘‘‘

- plan de circulation élaboré par la commune de Nazelles

.., oL a7 o .7 - Opportunités

Besoins, difficultés, problématiques / Faiblesses, menaces

VR ‘

Mesures 6. .confraintess “territoriales

- aucun centre -bourg , Abénéralisé le 30km/h ni élaboré de réflexion sur les

vitesses

- franchissement difficile entre Amboise nord et sud ; liaison difficile entre gare

"' A, _ et lieux de travail/services/commerces (pour rejoindre CV
A, ' _ pour_réjoindre le chantier ' A" . _de la'maison de A, la ZA"
de la Boitardiere 3)

Mobilités collectives

- manque ' A_ . de transport en commun internes a la CCVA (en particulier

depuis les communes nord vers Amboise)

- 4 lignes de bus Rémi : desservent peu de communes,
la voiture (= peu attractives pour des automobilistes satisfaits)
- navette ' A, "’
services

- TER: horaires non adaptés aux horaires des actifs de la Boitardiére
- aucun service régulier de Transport a la Demande

- manque de taxis

Mobilités partagées
- covoiturage :pas

' A' "aménagée, sécurisée

porté par la CCVA (plateforme de mise en relation, incitation
garantie retour), aucune communication  sur les services portés par
structures

-

”.ﬂ"l . . -

peu compétitives

avec

ﬂ ¢

_ T horaires non adaptés aux familles, actifs, horaires des

; aucun service de covoiturage
financiére,

(Syndicat des Mobilités de Touraine, Mobicoop ) ; aucune action
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Schéma AFOM, bilans et cartographies des acteurs thématiques

4.2. Bilans et cartographies des acteurs thématiques

ST T Aot A

= ] I v = Ve
” A
+ .-

5 N ° -+

- ,Opportunites

Mobilités collectives

-6_ - ._ ' .de Bransport a Ia Demande portée par la Région

-6_ - _ 5 _, ' .portée par la Région (si expérimentation
concluante)

- maintien de la navette entre gare ' A, . ' _ ét ZA de la Boitardiere

(intéressante  pour les actifs)

Mobilités partagées

- adhésion a Rézo Pouce de la CCTEVen 2021 (possibilité de collaboration)

- parking mutualisé 6°' _ , _ .en ‘projet Bsur la ZA de la Boitardiére
(projet porté par le service développement économique)
- sources de financement pour projets de covoiturage
covoiturage + Fonds vert

: Plan national

Besoins, difficultés, problématiques / Faiblesses, menaces

Mobilités partagées

permettre une intermodalité train + mode actlf ou partage
- difficulté a réserver emplacement vélo dans TER

- covoiturage pratique du covoiturage peu développée (cf. réponses
questlonnalre) ; pas de politique covoiturage départementale ou régionale

'~ altostop Rézo Pouce : aucune action ' A " ‘7 _ ¥ en 2022 ;|
mauvaise localisation de certains arréts ; difficulté aobtenlr des statistiques de
la part de Rézo Pouce ; remise en questlon de . A’ _ Aau réseau ;
méconnaissance de la part des habltants

- aucun service '’ A _ , ‘.

Mobilité électrique

- faible utilisation des bornes de recharge

Intermodalité

- manque ' 4' . A ‘', _ _en gare ' 4, . ' _ ’(stationnements vélo,
stationnements reserves au covoiturage ou a, 4A° , ‘notamiment)  pour
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i Schéma AFOM, bilans et cartographies des acteurs thématiques

4.2. Bilans et cartographies des acteurs thématiques

X X X s X y - - , t ¢ - Ve ¢ ‘ ’ ’r | 1. ¢ ¢ b |
-l _ - n o A - - n n ~ ) 5 N - J . ) - A N . - ] o AN n ) N + o
Personne référente Structure, rble Coordonnées Précisions
Région Centre Val de Loire, chargés de mission juliette.boutry@centrevaldeloire.fr T R LA A )
socles TAD et autopartage, sur le stationnement vélo en

Ll By il Lesemi LOM et mobilité erik.leconte@entrevaldeloire.Fr

gare et arréts de cars

Département 37, chargé de mission mobilités

' thilsmann@departement - touraine.fr
actives

Thomas Hilsmann

Echanges autour de la (future ?) politique covoiturage
du département

CCTEV, chargée de mission mobilité a.esnault@touraineestvallees.fr

A LT ... . A" _Rézopouce

Référent.e covoiturage au Syndicat des Mobilités fr lefur@mobilites - touraine.fr

”r ‘ ﬂ ’ "'

prop*oséé ;;ar‘lé'SM;IL surla n%étro_p)dle'téuréngelle‘ (qui’

de Touraine concerne aussi les actifs de la CCVA se rendant dans la
métropole tourangelle)
Lydia Rouillé Représentante collectif ABL (Amboise Bléré Loches) collectifabl@gmail.com Collectif porte le projet de car entre Amboise et Loches
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1% x X s X%

-

A ‘ o

n o . - n n N o

V4 1 1 A

7

AN

Personne référente

Structure, réle

Coordonnées

Précisions

Anne - Laure Morit

Référent.e Rémi pour les lignes de car desservant
la CCVA

anne - laure.morit@centrevaldeloire.fr

Peut organiser des sessions de formation auprés des
différents publics

Marion Loygues

TALA LD o
proximité

e

marion’.lov0ues@mogicoop".orq" °

-

Référent.e Modulo (réseau public de bornes de
recharge pour véhicules électriques et hybrides)

7o

- -

contact@modulo - energies.fr

‘ A B

¢ ] °

Echanges autour du schéma de déploiement de bornes

2
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ST T Aot A

- Aménagements  cyclables déployés sur 5 communes - taux de cyclabiliité
de 6%
- Mesures © A‘ , ‘7 _des vitesses et’ A‘ . A, 7 _ dée la cohabitation

‘‘‘‘‘ deS communes
- Pratique de la marche et du vélo déja ancrée dans
compris pour les déplacements pendulaires
résidence (cf.réponses questionnaire)

la population, y
et internes a la commune de

- Actions de formation au vélo déja mises en oeuvre dans certaines écoles

- Label Accueil vélo détenu par plusieurs acteurs du tourisme

oL oL At o7 o 07 - ,Opportunitgs, ‘
- Projets " A° . A, ', . cyclables et piétons envisagés dans de
nombreuses communes
- Nombreuses envies ' 4A‘ * _ Tiées au vélo, portées par divers acteurs
locaux (de . A",  _.de, 'AA'" ' ‘de’ 4.7 , 3).;'intérét largement
partagé pour la thématique mobilités actives (par les acteurs locaux, les
habitants)

- Trés bon accueil a, 4.
du diagnostic,
3

, A 7 de gorét_dé VAEBportée dans le cadre
de la part des participants

- offre ' A,

Besoins, difficultés, problématiques / Faiblesses, menaces

Infrastructures

- manque ' A7, . ‘ _ . .cyclables . sécurisées,
continu, non suffisamment maillé

- manque de stationnements
besoins des cyclistes du quotidien, et des cyclotouristes
- cheminements piétons non confortables

réseau cyclable

(ex. casiers)

Cohabitation avec autres modes

- cohabitation = dangereuse avec autres modes (bus, camions,
cause vitesse élevée et/ou non -respect du code de la route

- véhicules en stationnement sur les trottoirs et pistes cyclables

Intermodalité

- difficulté a réserver emplacement vélo dans TER

T J

réduite lereste de, A' , . A,
Ecomobilité scolaire - pratigue du vélo et de la marche difficile car :
- manque ' A_ _, ‘ de_stationnement vélo dans/aux
(pour parents et enfants) ;manque ' A‘ ' vélo _

- circulation piétonne et cyclable dangereuse, car manque ' A |
sécurisées et dédiées, vitesse des véhicules motorisés trop élevée

- relief qui complique la pratique du vélo par les enfants

3

non

vélo sécurisés, abrités, diversifies - adaptés aux

voitures),

de vélos dans les TERimportante en période touristique, mais

abords des écoles
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N T L T

| 3 ‘ t - ”
” A

+ 5 N o -+

- ,Opportunites,

- Pratique du vélo et de la trottinette
jeunes notamment

en développement,

- Ecosystéeme '’
sur le territoire

&tteurs du vélo (notamment associatifs)

- Nombreuses sources de financement
projets vélo / mobilités actives

- Stratégies
de Chenonceaux) ou en cours ' AA. ‘' _ (Dépaitement)
bénéficier a la CCVA ou donner lieu a des coopérations

relativement

(locales ou nationales)

chez les enfants et

riche

pour les

vélo portées par différents acteurs (Région, CCTEV, CC Autour

qui peuvent

Besoins, difficultés, problématiques / Faiblesses, menaces

Ecomobilité scolaire - pratique du vélo et de la marche difficile car :

débordent 3), manque de cohérence dans les aménagements
trottoirs)

- enfants qui , A_ pas de vélo (en particulier ceux habitant en HLM, avec
" difficultés de stationnement du vélo)

Signalétique, éclairage 3

- mauvaise signalétique (depuis les parkings excentrés du centre -ville

B2 I

- manque ' AA* ‘T

- visuel et esthétique : manque ' A . ..  (murs_ sales, poubelles

qui

(pavage des
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4.2. Bilans et cartographies des acteurs thématiques
4.2.2. Mobilités actives : cartographie (1/2)

Personne référente

Structure, réle

Coordonnées

Précisions

Juliette Boutry, Erik Leconte

Région Centre Val de Loire, chargés de mission
LOM et mobilité

juliette.boutry@centrevaldeloire.fr
erik.leconte@entrevaldeloire.Fr

Région demandeuse de coopérations avec la CCVA
Q ) ,

J - s PO PR N J - =

Thomas Hilsmann

Département 37, chargé de mission mobilités
actives

thilsmann@departement - touraine.fr

Département demandeur de coopérations avec la
CCVA pour les projets vélo

Nathalie Weinling

Centre de loisirs Croq Loisirs + service enfance
jeunesse CCVA

nathalie.weinling@cc - valdamboise.fr

Souhaite développer la pratique du vélo et de la marche
pour les enfants

Olivier Pincemy

T - ) J ~ ' ~ o - ‘ ) ‘ B n ' B
responsable service commun voirie
CCVA/Amboise

- R
o.pincemy@ville - amboise.fr

Aménagements voirie CCVA et Amboise

Véronique Savaranin

resa@aniboise " - valdelgire.corn

Pour intégrer la question des moblités actives dans les
1 ’ ﬂ = € L)

J . = N o N N - s . N N o -

Amélie Esnault

CCTEV, chargée de mission mobilité

a.esnault@touraineestvallees.fr

Travail sur liaisons cyclables entre intercos

Laura Hellec

CC Autour de Chenonceaux, chargé.e de mission
mobilité

urbanisme@cc - autourdechenonceaux.fr

Travail sur liaisons cyclables entre intercos

Mélanie Boué, Sylvain
Grévedon

N svtvain.qrev’édon@oranqe.fr

melaniebpug@gmail.com -

N

]

Volontaires pour conseiller sur les aménagements
cyclables appropriés

|.A

P
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Personne référente Structure, réle Coordonnées

Nicolas Hémard Educateur mobilité pro@nicolas - hemard.eu

Bruno Ravenel Référent régional Génération Vélo b.ravenel@sofub .fr

<o a7 nicllas.cayla@taketizy.com
travail mobilités douces ri.cornuault@free.fr

Nicolas Cayla, Jean Cornuault

Claudine et Vincent Café associatif La Belle Poule (Amboise) 0973531143

Ecoles : école élémentaire Paul - Louis Courrier, Amboise : ec- paul - louis - courier - amboise@ac - orleans - tours.fr (Arnaud Malvaut,
directeur) ; école St - Regle : ec-saint - regle@ac - orleans - tours.fr (Audrey Rodride Momiron, directrice) ; école élémentaire Jules
Ferry, Amboise : ec-jules - ferry - amboise@ac - orleans - tours.fr (Mme Rigollet, directrice) ; école élémentaire Val de Cisse, Nazelles -

Précisions

‘ - ) -

T o e e o AA’'  ->énlien notamment
avec les écoles et le centre de loisirs

(Non contacté dans le cadre du diagnostic
la FUB)

- > va quitter

Volontaires pour coopérer sur la question du vélo (Non
contactés dans le cadre du diagnostic)

Ecole élémentaire et maternelle motivée pour travailler

Négron : ec-val-de-cisse - nazelles - negron@ac - orleans -tours.fr (M. Charbonnier, directeur) ; école G. Sand, Amboise : ec - george - aan - _ T T oA 0T
sand - amboise@ac - orleans - tours.fr (Mme Anais Rousselle, directrice) ; école maternelle Val de Cisse, Nazelles ( ecm -val - de - cisse -
nazelles - negron@ac - orleans - tours.fr ) (Mme Meunier, directrice)
Lycée ayant répondu au questionnaire thématique ->

Lycée : LPA Amboise : sebastien.guerineau@educagri.fr (directeur) et  sabrina.david@educagri.fr L. B

CPTS (Comm. des professionnels de santé du
territoire Amboise, Bléré, Montrichard)
Asclepios, référent Sport et santé

Hichem El Gherrak secretariat.asclepios@gmail.com

intéressé par les questions de mobilité ?

Projetsdesport - * , . A q

o T v o o .« e s s .

dans le cadre du diagnostic)
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N T T

- existence de plusieurs services/actions  de mobilité solidaire
- a destination des seniors :navettes 6, ° " a Nazelles ,Pocé et Cangey

- a destination des salariés en insertion des 6 ‘. ' de ' _
(navette/covoiturage)
- aides financieres proposées par différents financeurs (passage du

permis, du BSR3)
- prét de véhicules proposé par des structures hors CCVA
- conseil en mobilité proposé aux personnes en insertion

- écosysttme ' A ' _ _de.la_mobilité solidaire riche, qui se connait déja
bien

Envies, projets en cours - Opportunités
- envies ' A' ' _ par les acteurs de la mobilité solidaire : forum de la

mobilit¢é (information), chantier * A7 . 6,
offre de mobilité solidaire

_'_7. pouyai Bconstituer une

- aides locales et nationales
ingénierie, financement)

pour projets de mobilité solidaire (conseil,

Besoins, difficultés, problématiques / Faiblesses, menaces

T ’ A F
- pas de garage solidaire
; a@cés difficile a des véhicules en location (voitures, vélos, scooters 3) a tarifs
bas - sauf accés a la flotte de scooters, limitée, de Wimoov
- caution, nécessaire pour accéder aux offres, parfois difficile a prendre en
charge par les structures de la mobilité solidaire

Information : manque
existant, information

a7 . _ . . sur Tes offres de mobilité solidaire
non rassemblée en un seul outil de communication

- services et actions ' 4 " _ Y . tres lacynaires
public visé et de territoires couverts)
- manque de cohérence et de coordination

(en termes de

de ces offres
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4.2. Bilans et cartographies des acteurs thématiques
4.2.3. Mobilités solidaires : cartographie (1/2)

Personne référente

Structure, réle

Coordonnées

Précisions

Juliette Boutry, Erik Leconte

Région Centre Val de Loire, chargés de mission
LOM et mobilité

juliette.boutry@centrevaldeloire.fr

erik.leconte@entrevaldeloire.Fr

Echanges avec la Région en particulier au sujet des
A_  -saqcle Transport a la Demande et autopartage

Sylvie Jarles

DDETS 37 (Dir.Dép. de I'Emploi, du Travail et des
Solidarités), cheffe du pdle insertion emploi

sylvie.jarles@indre - et- loire.gouv.fr

Contact de Wimoov pour les questions de mobilité
contactée pendant le diagnostic du PMDA

- non

Oriane Mallet

oriane.mallet@cc - valdamboise.fr

En lien avec le public seniors (besoins, solutions)

Nathalie Weinling

Service Enfance/Jeunesse CCVA

nathalie.weinling@cc - valdamboise.fr

En lien avec les familles en difficulté de mobilité
(familles non ou mono - motorisées)

Delphine Delgado

Service Petite enfance, CCVA

delphine.delgado@cc - valdamboise.fr

En lien avec les familles en difficulté de mobilité
(familles non ou mono - motorisées)

Mairies

TALA e ‘

° 5 v o o v

communes de Cangey, Nazelles et Pocé

mairie.cangey@wanadoo.fr

. B
" lemaire@nzn.fr

mairiedepoce@wanadoo.fr

. t . 1 ‘ 6
de ces communes

Nathalie Ploquin, Emmanuel
Gauthier, Magali Ragueneau

Mission locale

direction@mlloiretouraine.org

e.gauthier@mlloiretouraine.org

m.ragueneau@mlloiretouraine.org

En lien avec les jeunes en insertion (besoins, solutions)

Claude Guey

claude.que ole - emploi.fr

En lien avec les personnes en insertion (besoins,
solutions)
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Personne référente

Julie Mayeux

Christine Chambard

Sophie Pasquier

Mélanie Boué, Sylvain
Grévedon

Structure, réle

cc- .. T, o, Ay

Jardins de contrat (directrice)

Coordonnées

Julie.mayeux@gmail.com

christine.chambard@touraine.cci.fr

02 47 30 05 56

melaniebpug@gmail.com -

. bal
~ sylvain.grevedon@orange.fr

. ¢

Précisions

En lien avec les entreprises locales pouvant rencontrer
des difficultés de recrutement

” + - . - ~ ’ - . - k) J ~ ~ o -
avec volet mobilité + en lien avec certaines grosses
entreprises locales

Cherchent a développer une offre de covoiturage / une
navette pour leurs salariés

Pertinent pour porter différentes solutions en matiere de
vélo auprés des publics vulnérables

Francoise Picouleau, Ancelin
Vanloocke, Benoit Berton

Wimoov

francoise.picouleau@wimoov.org
ancelin.vanloocke@wimoov.org
benoit.berton@wimoov.org

Porte de nombreuses actions de conseil en mobilité
aupres de publics en insertion et seniors

Christine Bolesve

Mobilité Emploi 37

c.bolesve@mobilite - solidaire - cvl.fr

Porte une offre de prét de véhicules

Anne - Laure Morit

Référent Rémi pour les lignes de car desservant la
CCVA

anne - laure.morit@centrevaldeloire.fr

Peut organiser des sessions de formation autour de
q . , Co

110



mailto:julie.mayeux@gmail.com
mailto:christine.chambard@touraine.cci.fr
mailto:melanieboue@gmail.com
mailto:sylvain.grevedon@orange.fr
mailto:francoise.picouleau@wimoov.org
mailto:ancelin.vanloocke@wimoov.org
mailto:benoit.berton@wimoov.org
mailto:c.bolesve@mobilite-solidaire-cvl.fr
mailto:c.bolesve@mobilite-solidaire-cvl.fr
mailto:c.bolesve@mobilite-solidaire-cvl.fr
mailto:c.bolesve@mobilite-solidaire-cvl.fr
mailto:c.bolesve@mobilite-solidaire-cvl.fr
mailto:anne-laure.morit@centrevaldeloire.fr
mailto:anne-laure.morit@centrevaldeloire.fr
mailto:anne-laure.morit@centrevaldeloire.fr

Schéma AFOM, bilans et cartographies des acteurs thématiques

4.2. Bilans et cartographies des acteurs thématiques

N L L T

- pratigue du vélo qui se développe chez quelques enfants (et parents) des
écoles maternelle et élémentaire

- pratigue de la trottinette en développement
chez ceux suivis par la mission locale)

chez les jeunes (notamment

- ateliers et mini -camps 6, Aget '
_ t ﬂ L = =

- quelques événements et formations 6

. organisés par le centre de loisirs

A  pori@s par des écoles

5

Envies, projets en cours - Opportunités

- projets et envies ' A ' 7 _

- projet de mobilité a destination des seniors, envisagé par . A
@Bulste Mémes - St | . B

- écoles motivées  pour
(notamment  sur le vélo)

y M =

travailler sur la Ay

- jeunes (collégiens, lycéens) ciblés par des actions du plan vélo régional

nationales
AAY _ °

- sources de financement pour projets menés dans les écoles

(Génération Vélo, Moby a

AA|

Besoins, difficultés, problématiques / Faiblesses, menaces

Enfants :

- apprentissage du vélo de plus en plus tardif, mauvaise appréhension de la
securité (habitude des aménagements  sécurisés, manque de conscience
des véhicules autour * A = °

- dans le cadre scolaire : déplacements difficiles ou dangereux

médiathéque, le cinéma, la forét) qui limitent le nombre de sorties

(vers la

Jeunes :

- pratique dangereuse de la trottinette (méconnaissance des enjeux de
sécurité)

Seniors :

- problématique " AY ' ' aux  commerces, services  médicaux ou
administratifs - >problématique ' A" _ _ . assqciée

- ©52% -des seniors interrogés (cf. réponses questionnaire) déclarent
rencontrer des difficultés de déplacement

~pewpas ! A¢ A 67 _ '~ ciblantAles seniors

Ménages non motorisés

- difficultés ' A' * "alix solutions de garde, difficultés ' A' * *a", A, . ,;
difficultés ' A* * ‘a’” A_ culturelle

- difficultés a toucher ces ménages pour des actions mobilité
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4.2. Bilans et cartographies des acteurs thématiques

1 % x x 7%

Vs = V4

Personne référente

Structure, réle

Coordonnées

Précisions

Nathalie Weinling

Centre de loisirs A _ + Service enfance

jeunesse CCVA

nathalie.weinling@cc - valdamboise.fr

En lien avec les familles avec enfants

Delphine Delgado

Service Petite enfance, CCVA

delphine.delgado@cc - valdamboise.fr

En lien avec les familles avec jeunes enfants

Oriane Mallet

oriane.mallet@cc - valdamboise.fr

En lien avec le public seniors

Ecoles : école élémentaire Paul - Louis Courrier, Amboise :

ec - paul - louis - courier - amboise@ac - orleans - tours.fr (Arnaud Malvaut,

directeur) ; école St - Regle : ec-saint - regle@ac - orleans - tours.fr (Audrey Rodride Momiron, directrice) ; école élémentaire Jules
Ferry, Amboise : ec-jules - ferry - amboise@ac - orleans - tours.fr (Mme Rigollet, directrice) ; école élémentaire Val de Cisse, Nazelles -

Ecoles élémentaires et maternelle motivées pour

Lycée : LPA Amboise : sebastien.guerineau@educagri.fr (directeur) et

sabrina.david@educagrifr = ¢ ' q* T °

Négron : ec-val - de - cisse - nazelles - negron@ac - orleans - tours.fr (M. Charbonnier, directeur) ; école G. Sand, Amboise : ec - george - ST o LAaAac T T A
sand - amboise@ac - orleans -tours.fr (Mme Anais Rousselle, directrice) ; école maternelle Val de Cisse, Nazelles ( ecm -val - de - cisse -
nazelles - negron@ac - orleans -tours.fr ) (Mme Meunier, directrice)

Lycée ayant répondu au questionnaire thématique ->

intéressé par les questions de mobilité ?

Nicolas Gauthier

Conseiller pédagogique de secteur, secteur
) H . ’ =

cpamboise@ac - orleans -tours fr

Karen Newington

" cpepsampoisé@ac . -Briearis - tours fr

En lien avec les écoles - indispensable pour porter des
projets avec les écoles (non contacté pendant le
diagnostic)
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4.2. Bilans et cartographies des acteurs thématiques

s = s ’ , -
-] . % . -] . [N ’ + N . . N + - . T A + ‘ - N . 6 5 L] . + A- ‘ ’ n N . B F r ‘ - ° - 4 ‘ J " N
Personne référente Structure, role Coordonnées Précisions
T o T ¢4 - ‘| melanieboue@gAajl.com_ " ; . T Pertinent pour porter différentes solutions en matiére de

Mélanie Boué, Sylvain Grévedon PR - ; ! x ;
Sl E0U, SiED e CC37 sylvain.grevedon@orange.fr vélo auprés des jeunes et des seniors

‘ - )

AA'  ->énlien notamment

Nicolas Hémard Educateur mobilité pro@nicolas - hemard.eu e - e - L
avec les écoles et le centre de loisirs

Bruno Ravenel Référent régional Génération Vélo b .ravenel@sofub .fr (Non contacté dans le cadre du diagnostic)

Portent un projet mobilité a destination des seniors (Non
contacté dans le cadre du diagnostic)

Modmes (association St - Ouen),

X . espaceviesociale@buldemomes.fr
responsable espace de vie sociale

Jérémy Saigner

Référent Rémi pour les lignes de car

desservant la CCVA anne - laure.morit@centrevaldeloire.fr

. Peut organiser des sessions de formation aupres des
Anne - Laure Morit , - .
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Schéma AFOM, bilans et cartographies des acteurs thématiques

4.2. Bilans et cartographies des acteurs thématiques

N T T

- plan ' 4 * | "a_destination des actifs/des employeurs déja élaboré dans
le plan * A * _du PCAET

- relations
notamment)

déja tissées entre acteurs de
et employeurs au sujet de la mobilité

- thématique mobilité traitée par le groupe de travail 6 :
(CCl, Région, 3 EPCllimitrophes du 373)

A’ ((majson. de , A,

CEBSt T

Envies, projets en cours - Opportunités

- posture des entreprises
emploi | Bqui évolue

sur le permis © 6. A' _ _ou‘non pour obtenir un

- volonté du GEIDA de reprendre les échanges avec la CCVA autour des
questions de mobilité (comme au moment du PCAET)+ peut servir de relais
sur cette thématique aupres des entreprises adhérentes

nationales
CEE Objectif

- sources de financement
employeurs  (programmes
' 7 Steus covoitureurs)

pour projets
Employeur

portés auprés des
Pro Vélo, GoodWatt ,

P

Besoins, difficultés, problématiques - Faiblesses, menaces
Entreprises

- difficultés de recrutement liées a la mobilité

-pas ' A" " 7 _ . 6Y_ " déploygs auprés de leurs salariés par les

o .

_ entreprises de la CCVA (Forfait Mobilité Durable, projets covoiturage ou Vvélo,
participation aux programmes CEEmobilité, etc )
PeBsonnes en insertion
- difficultés de mobilité -> difficultés ' A & A ., ;. difficulté pour
assister aux ateliers de la mission locale
- difficultés pour aller récupérer les véhicules, par ex. ceux prétés par
. TN 3R,

- difficultés spécifiques pour les emplois qui se terminent tard (ex. hoétellerie)
ou les emplois en

- certaines entreprises imposent
emploi (ex.des vendanges

encore ' A' . le 'permis pour obtenir un

->personnes sans permis refusées)

Plan* A* * _ "du PCAET a destination
non mis en oeuvre

Aucune action ' A‘ | 7 _ ‘ mise_ en oeuvre auprés des employeurs
(sur les thématiques Transport en Commun, covoiturage, Vélo3)

des actifs / employeurs globalement

| actifs

114
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4.2. Bilans et cartographies des acteurs thématiques
4.2.5. Employeurs, actifs, personnes en insertion : cartographie (1/2)

Personne référente

Structure, réle

Coordonnées

Précisions

Jawad Khawrin

Service développement économique, CCVA

Jawad.Khawrin@cc - valdamboise.fr

En lien avec les entreprises, commercants, artisans de la
CCVA

Céline Arnault

. C.Arnault@ville - amboise.fr

Delphine Delgado et
Nathalie Weinling

Services Petite enfance et Enfance Jeunesse, CCVA

delphine.delgado@cc - valdamboise.fr

En lien avec les familles avec jeunes enfants - > pertinent
pour traiter des difficultés de garde (en lien avec les
1 = = € A 1 1 = = A l H ‘

Christine Chambard

CCl-— .. T T. oL Aty

christine.chambard@touraine.cci.fr

t ‘ ’ ’ ‘ ¢ 7

7. - PN f P BN N ° -
avec volet mobilité + en lien avec certaines grosses
entreprises locales

Nathalie Ploquin, Emmanuel
Gauthier, Magali Ragueneau

Mission locale

direction@mlloiretouraine.org
e.gauthier@mlloiretouraine.org
m.ragueneau@mlloiretouraine.org

En lien avec les jeunes en insertion (besoins, solutions)

Claude Guey

claude.guey@pole - emploi.fr

En lien avec les personnes en insertion (besoins,
solutions)

Julie Mayeux

Julie.mayeux@gmail.com

En lien avec les entreprises locales et les salariés
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4.2. Bilans et cartographies des acteurs thématiques
4.2.5. Employeurs, actifs, personnes en insertion : cartographie (2/2)

(M. Martineau ;

marti.dis@bbox.fr ) ; Société Sadiac (Nadine Lagelle,

Béranger, katb.art@orange.fr ) ; Bar-tabac La Serpe (Mme Renier,
Dubreil, coletteartsetmatieres@gmail.com )

ste.sadiac@wanadoo.fr ) ;
philipperenier.anne@orange.fr ) ; Colette Arts et matiéres (Colette

KatB.Art Atelier Boutique (Katla

Personne référente Structure, réle Coordonnées Précisions
o ' dlescommercantsdamboise @gmail.com (adresse générique) ; Agence MATMUT (Cédric Le Deleter ;
edeleter cedrlc@matmut fr___) ; commerce situé au 40 bis rue Nationale (Séverine Rouillé, rouille - severine@bbox.fr ° h a4 ... a, " o

guestionnaire thématique
des mobilités ?

- > motivés par la question

Club des hoteliers et restaurateurs

(Non contacté dans le cadre du diagnostic)

ASHAJ (Résidences Habitat Jeunes), Amboise

(Non contacté dans le cadre du diagnostic)

Mélanie Boué, Sylvain
Grévedon

melaniebpug@gmail.com -

. bal
° | sytvain.grevedon@oaorange.fr

. ¢

]

Pertinent pour porter différentes solutions en matiere de
vélo auprés des actifs et personnes en insertion

Francoise Picouleau, Ancelin
Vanloocke, Benoit Berton

Wimoov

francoise.picouleau@wimoov.org

ancelin.vanloocke@wimoov.org
benoit.berton@wimoov.org

Porte de nombreuses actions de conseil en mobilité
auprés de publics en insertion

Anne - Laure Morit

Référent Rémi pour les lignes de car desservant la
CCVA

anne - laure.morit@centrevaldeloire.fr

Peut orgamser des sessions de formation auprés des

[
R L
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N L L T

- territoire notamment de nombreux

cyclotouristes

trés touristique, qui accueille
(sur la Loire a Vélo notamment)

- existence de boucles touristigues Vvélo

- label Accueil Vélo détenu par divers acteurs du tourisme (Office de
tourisme, hébergeurs, sites touristiques, restaurateurs) -> cf.site France Vélo
Tourisme )

- loueurs (& la journée) et réparateurs de vélo a Amboise

Envies, projets en cours - Opportunités

- territoire de la CCVA lauréat de . 9., § Manifestation ' A" . _6A - .
A ‘77 _porg . parslé CRT

CAt, A At o etaTdl C e ke

J J LS .
expérimentation  a venir de 18 mois sur le theme 6 « _ .

P

- envie de porter la thématique mobilité parmi les thématiques traitées par

les agents de . A_  de tolurisme ->agents seront peu a peu formés
- thématique  mobilité  intégrable dans plusieurs projets portés ou
envisagés par GdT (ex. produits 6°‘ , Acoucher de _ . ou.,6B ‘

oeno - touristique B °

- thématique

(O \viAarntat Arn

6 t ~ t

O DAL IreT I I

le plan vélo de la Région

o

——————

. Y 7
Al FA 1o A AN vidalAa

~ - besoin de stationnements

Besoins, difficultés, problématiques / Faiblesses, menaces

- thématigue 6, _ ' 7 _ nop BArde en compte / non traitée ° . préként
dans les projets de . #A_ , de tolrisme
- problématiques  de mobilité rencontrées par les touristes

- difficultés pour réserver place vélo dans TER(manque ' A~ ,  _ +

site difficile a utiliser)
- difficultés pour sortir le soir autrement |
- difficultés pour rejoindre le centre -ville’
- difficultés pour rejoindre
Amboise et Chenonceaux)

A vaiture
A, . ' _depuis la gare
les sites touristiques entre eux sans voiture (ex.

les difficultés de mobilité sur le territoire

la saison touristique

- mobilité des touristes accentue
(en particulier a Amboise) pendant

vélos sécurisés et adaptés a la diversité des
Bvélos (ex.vélos avec sacoches) ;besoin de casiers

- personnel de . A_  de tdurisme non formé a la thématique mobilité (en
particulier, a la thématique cyclotourisme)
- quid de la communication sur ., A =" des infrastructures cyclables

(notamment
' l{a CCVA)

des boucles touristiques) ? (a vérifier sur le site de ., A et de
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https://www.francevelotourisme.com/hebergements?square=47.3634528120775%2C0.917606016788568%2C47.47472575150948%2C1.1005970446208835
https://www.francevelotourisme.com/hebergements?square=47.3634528120775%2C0.917606016788568%2C47.47472575150948%2C1.1005970446208835
https://www.francevelotourisme.com/hebergements?square=47.3634528120775%2C0.917606016788568%2C47.47472575150948%2C1.1005970446208835

i Schéma AFOM, bilans et cartographies des acteurs thématiques

4.2. Bilans et cartographies des acteurs thématiques
4.2.6. Tourisme : cartographie

Personne référente Structure, réle Coordonnées

Précisions

Région Centre Val de Loire, chargés de mission juliette.boutry@centrevaldeloire.fr

(Odile et Jacques Arrayet ;  reservation@aubiniere.com ) ; Domaine des Thomeaux (Jean - Jacques Maignan ;
direction@thomeaux.fr ) ; La Bonne Etape (Myriam Verrier ;  labonneetape37@gmail.com)

QUSRS SRR LOM et mobilité erik.leconte@entrevaldeloire.Fr T T e T -velo
Véronique Savaranin ST A, | reSa@aniboise ” - valdelgire.corn En lien avec les touristes (besoins, solutions)

Céline Arnault " "4 v A A . C.Armault@Vville - amboise.fr TACA LT R
Mélanie Boué, Sylvain e - e - ¢ . melaniebou%@qmail.cgm M ¢ Pertinent pour porter différentes solutions en matiére de

Grévedon A } ° | sylvain.grevedon@orange.fr ) vélo auprés des touristes

Marc Richet Comité régional du tourisme, directeur général m.richet@centre - valdeloire.org (Non contacté dans le cadre du diagnostic)

Hotels : - _ . T - R direction@letlosamboise.com ) Chateau de Pray, Chargé (Cécile Cariou ;

comptapray@gmail.com ) ; Hotel Novotel & Ibis Budget, Amboise (William Poma ; H0395 - GM@accor.com ); 4, '~ , " . Hotels ayant répondu au questionnaire thématique ->

motivés par la question des mobilités ?

Club des hételiers et restaurateurs

(Non contacté dans le cadre du diagnostic)

Ethic Etape (auberge de jeunesse)

(Non contacté dans le cadre du diagnostic)

Y

Remarque : cartographie a compléter notamment avec les principaux sites touristiques de , A" | .
récupérer par exemple auprés de Mme Savaranin )

.non, contactés A au cours du diagnostic (liste a

118



mailto:juliette.boutry@centrevaldeloire.fr
mailto:erik.leconte@entrevaldeloire.Fr
mailto:resa@amboise-valdeloire.com
mailto:resa@amboise-valdeloire.com
mailto:resa@amboise-valdeloire.com
mailto:C.Arnault@ville-amboise.fr
mailto:C.Arnault@ville-amboise.fr
mailto:C.Arnault@ville-amboise.fr
mailto:melanieboue@gmail.com
mailto:sylvain.grevedon@orange.fr
mailto:m.richet@centre-valdeloire.org
mailto:m.richet@centre-valdeloire.org
mailto:m.richet@centre-valdeloire.org
mailto:direction@leclosamboise.com
mailto:comptapray@gmail.com
mailto:H0395-GM@accor.com
mailto:H0395-GM@accor.com
mailto:H0395-GM@accor.com
mailto:reservation@aubiniere.com
mailto:direction@thomeaux.fr

Le diagnostic, a travers la rencontre d 6 a ¢ teel utr &tapprbiendie des
documents disponibles, a permis de saisir les problématiques et enjeux
majeurs du territoire en matiere de mobilité. La cartopartie participative,
totalisant un nombre conséquent de retours, a apporté une dimension
vécue par les habitants de la CCVA et ainsi affiné la connaissance du
territoire. .. i
Cette premiere étape essentielle va permettre, dans un deuxieme temps,
de définir les grandes orientations stratégiques. Ces dernieres seront les
boussoles qui donneront la trajectoire a suivre afin de définir une
stratégie de mobilité adaptée aux objectifs et besoins du territoire.
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51| Annexe 1 : liste des acteurs de la mobilité interroges

Personne interrogée

Structure, réle

17 élus communaux, techniciens communaux

21 octobre 2022 (formation - diagnostic partagé)

Jawad Khawrin

Responsable du service Développement économique, CCVA

19 octobre 2022

Oriane Mallet

Responsable du service Action sociale, sport, culture, CCVA

14 octobre 2022

Nathalie Weinling, Delphine Delgado

Responsable du service Enfance, jeunesse CCVA
du service Petite enfance, CCVA

- Responsable

19 octobre 2022

Olivier Pincemy

, 20 ogtobre 2022, .

A T °

Thomas Hilsmann

Responsable du service mobilité, voirie et aménagements

L= S R N T )

27-octobre 2022 (visio)

Fabienne Pignolet, Claire CHappuis, Juliette Boutry

- t e )

<. . . . 5+ .Chardéé de missian LOM , * |
Chargée de mission mobilité durable 37

27 octobre 2022 (visio)

Sophie Lainé, Anne - Sophie Delalande

Pays Loire Touraine

20 octobre 2022

Christine Chambard

10 octobre 2022

Julie Mayeux

Vice - présidente du GEIDA

28 octobre 2022
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5 Annexe 1: liste des acteurs de la mobilité interroges

Personne interrogée

Véronique Savaranin

Structure, réle

RSN

Association des commergants d'’Amboise

Via questionnaire thématique

ST ' A, .- 25 octobre 2022

Mission locale 18 octobre 2022

,,,,,,, a7 ' _ ’ 29 septembfe 12022
B K ’ o A, T 10 octobre 2022
o T . . f.Chargée de missian [OM, * 25 octobre 2022

Chérgée dé fnission‘mobilité durable 37

Etablissements scolaires CCVA

Via questionnaire thématique

Office du Tourisme CCVA

24 octobre 2022

Club des hoteliers de la CCVA (6 réponses)

Club des hoteliers de la CCVA

Via questionnaire thématique
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