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̡̡̖̝̃̒ ̦̕ ̠̟̥̖̩̥̖̔ ̖̕ ̝Я˶̥̦̖̕ ̞̠̝̥̓̚̚Ά

˽Я̛̠̖̥̗̓̔̚ principal  de  ̝ЯΆ̥̦̖̕ était  ̕ЯΆ̝̠̣̖̣̒̓ un  plan  stratégique  de  mobilité  intermodale,  durable  et  solidaire  tel  que  
défini  dans  ̝Я̥̠̟̒̔̚ n 1̀ du  Programme  ̕Я̥̠̟̒̔̚ du  Plan  Climat  Air  Energie  Territorial  (PCAET)  du  territoire  du  Val  
̕Я˲̞̠̤̖̓̚. Ce plan  stratégique  devait  également  permettre  de  coordonner  les actions  entre  les différents  partenaires . 
Plus globalement,  ̝ЯΆ̥̦̖̕ mobilité  a  été  lancée  dans  un  contexte  de  réflexions  sur  la  compétence  mobilité,  en  particulier  
celui  de  la  Loi ̕Я̣̖̟̥̥̠̟̀̒̚̚ des  Mobilités  (LOM) .  Les communes  souhaitaient  agir  dans  ce  domaine  et  mettre  en  place  
des  solutions  avec  et  pour  les habitants  à  ̝ЯΆ̙̖̝̝̖̔ de  la  CCVA. Les acteurs  économiques  notamment   du  tourisme,  les  
EPCI voisins  ainsi  que  le Collectif  cycliste  37 ont  été  inclus  dans  la  réflexion  dès  le départ .

De plus,  en  2021, la  CCVA  a  choisi  de  ne  pas  se  saisir  de  la  compétence  б̞̠̝̥̓̚̚Άв -  la  Région,  à  qui  a  échu  cette  
compétence,  est  donc  devenue  б˲̀˾ (Autorité  Organisatrice  de  la  Mobilité)  ̝̠̝̖̔̒в. En théorie  ˙̕Я̡̣̒΅̤ la  Loi 
̕Я̣̖̟̥̥̠̟̀̒̚̚ des  Mobilités),  la  CCVA ne  peut  donc  pas  б̘̣̒̚в en  matière  de  mobilité,  en  portant  et  soutenant  
(notamment  financièrement)  des  projets  de  mobilité . ˵Я̦̥̣̖̤̒ compétences  permettent  cependant  de  porter  des  sujets  
б̞̠̝̥̓̚̚Άв : en  particulier,  la  compétence  voirie  (partagée  entre  les communes  et  la  CCVA, et  détenue  également  par  le 
Département),  ainsi  que  les compétences  action  sociale  et  tourisme .

Toutefois,  le  changement  ̕Я̖̩Ά̦̥̗̔̚ à  ̝ЯΆ̥Ά 2023  a perturbé  la  dynamique  entreprise  avec  les communes  dans  le cadre  
de  ̝ЯΆ̥̦̖̕. La nouvelle  équipe  a  du  appréhender  ce  sujet  complexe  et  ̤Я̡̡̡̣̠̣̖̣̒̚ les enjeux . Le nombre  ̕Я̥̖̝̖̣̤̒̚ et  de  
réunions  initialement  prévu  se révéla  insuffisant  du  fait  du  changement  ̕ЯΆ̢̡̦̖̚. Des réunions  additionnelles  ainsi  ̢̦Я̦̟ 
travail  supplémentaire  du  service  a  été  nécessaire  pour  accompagner  techniquement  les élus,  notamment  à  travers  un  
groupe  de  travail  thématique  et  des  ateliers  dans  le cadre  de  la  priorisation  du  Schéma  directeur  cyclable . 

˽ЯΆ̝̠̣̥̠̟̒̓̒̚ du  PMDA repose  sur  ce  postulat  et  est  construit  en  prenant  compte  cette  complexité  ainsi  que  ̝Я̞̣̥̠̟̓̔̒̚̚̚ 
des  différents  acteurs  et  compétences  en  matière  de  mobilité  sur  le territoire . 

Le groupement  Mobilité  demain  et  MH Conseil  a  été  missionné  pour  réaliser  cette  étude  pour  un  montant  de  37 350  м 
HT, subventionné  à  50  % par  ̝ Я˲˵˶˾˶ et  30  % par  la  Région  Centre - Val  de  Loire .
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Méthodologie du 
diagnostic
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1.1. Méthodes participatives : diagnostic citoyen, cartopartie, questionnaires
1.1.1. Diagnostic « citoyen »

22 volontaires 
ont sillonné le 
territoire de la 
CCVA, à pied ou 
à vélo, pendant 
un mois

Un panel  de  citoyens  a  été  constitué  afin  de  recueillir  б̝Я̡̖̩̖̣̥̤̖̚ ̕Я̦̤̘̖̒в de  cyclistes  ou  marcheurs  
volontaires,  invités  à  sillonner  le territoire  de  la  CCVA, à  vélo  ou  à  pied,  pendant  un  mois  (entre  mi -
octobre  et  mi - novembre  2022 ) . Mobilités  Demain  mettait  à  disposition  de  ces  volontaires  des  Vélos  à  
Assistance  Électrique  (VAE) : 16 volontaires  ont  choisi  de  les utiliser  -  5 autres  volontaires  se sont  inscrits  
en  tant  que  cycliste  avec  leur  propre  vélo,  et  1 volontaire  en  tant  que  marcheur . 

Les volontaires  étaient  invités  à  contribuer  au  diagnostic  de  2 manières  : ̕Я̦̟̖ part  en  participant  à  la  
cartopartie  (décrite  en  page  suivante)  ; ̕Я̦̥̣̖̒ part  en  nous  adressant  un  bilan  de  leur  expérience,  à  
̝Я̤̤̦̖̚ du  mois  de  test . 

Les 22 membres  du  panel  citoyen  présentent  des  profils  divers,  en  termes  ̕Яͺ̘̖˝ de  sexe, de  commune  
de  résidence  et  de  niveau  de  pratique  du  vélo  (pour  les volontaires  cyclistes) . Cette  diversité  de  profils  
est  particulièrement  intéressante  pour  notre  diagnostic  : 

1 Méthodologie du diagnostic
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Chiffres - clés

Le principe Des profils 
diversifiés

13 femmes & 9 
hommes,
27 à 66 ans -  44 
ans en moyenne,
8 communes 
représentées

- En termes  de  retours  qualitatifs,   elle  nous  a  permis  ̕Я̧̠̣̒̚ accès  à  des  retours  
̕Я̡̖̩Ά̣̖̟̖̔̚˝ des  pratiques  et  des  vécus  différents . Les volontaires  font  majoritairement  
part  de  leur  satisfaction  suite  à  ce  mois  de  test,  et  expriment  diverses  envies  -  celle  de  
pouvoir  acquérir  un  VAE est  régulièrement  évoquée . Les retours  qualitatifs  recueillis  
concernent  par  ailleurs  à  la  fois  ̝Я̠̦̥̝̚ б̇Ά̝̠ à  Assistance  Électrique"  (son  autonomie,  son  
poids,  ̕ЯΆ̧̖̟̥̦̖̝̝̖̤ difficultés  liées  à  la  batterie)  et  son  utilisation  sur  le territoire  (et  les  
éventuelles  difficultés  associées,  liées  à  la  qualité  des  infrastructures  ou  du  
stationnement  notamment) . 

- Concernant  la  cartopartie , elle  nous  a  permis  de  recueillir  des  informations  sur  la  quasi -
totalité  des  communes  du  territoire  intercommunal  (cf . page  6) . 

Extraits des retours des volontaires -  Nov. 2022

б˶̡̩Ά̣̖̟̖̔̚ très  enrichissante,  un  mois  

qui  a  permis  de  reprendre  goût  au  vélo .в

б˽̖̤ infrastructures  et  le comportement  

des  véhicules  sont  parfois  inadaptés .в

б Je me  suis  sentie  contre  toute  attente  

plus  en  sécurité  car  finalement  nous  

roulons  plus  vite  et  les voitures  ont  moins  

envie  de  nous  doubler .в

22 participants,
9 retours 
qualitatifs,
1 765 km 
parcourus à vélo 
Ь 440kg eq.CO 2 
économisés,
13 km/jour en 
moyenne



La création  ̕Я̦̟̖ cartopartie , (à  retrouver  sur  https ://www .goodwatt .fr/valdamboise/ ), cartographie  participative  en  ligne  mise  à  
disposition  des  habitants  de  la  CCVA, nous  a  permis  de  recueillir  264  contributions,  informations  sur  les aménagements  cyclables  et  
piétons  du  territoire . 75% des  points  concernent  Amboise  et  Nazelles , mais  la  quasi - totalité  des  communes  a  reçu  au  moins  une  
contribution .

Ont  été  localisés  et  renseignés  : 56  б̡̠̟̥̤̚ ̟̠̣̤̚в indiquant  des  zones  particulièrement  dangereuses  pour  les cyclistes  ou  les piétons  ; 
161 contributions  qui  évaluent  (positivement  ou  négativement)  les  aménagements  ou  stationnements  cyclables  ; 43 contributions  
concernent  les aménagements  piétons  ; enfin,  4 contributions  concernent  les aménagements  pour  le covoiturage .

Ces  contributions,  indiquant  des  zones  dangereuses,  besoins  ou  difficultés  rencontrées  sur  le territoire  pour  la  pratique  du  vélo,  de  la  
marche  ou  du  covoiturage,  nous  seront  précieuses  pour  déterminer  les aménagements  à  réaliser  sur  les différentes  communes  et  
hiérarchiser  leur  degré  ̕Я̦̣̘̖̟̖̔. 

Une cartographie 
participative pour 
recueillir des 
informations sur 
les aménagements 
cyclables et 
piétons

264 contributions 
̤̦̣ ̝Я̖̟̤̖̞̝̖̓ 
des communes
-  ̠̟̥̕ ˦˧ б̡̠̟̥̤̚ 
̟̠̣̤̚в ʹ ̥̣̥̖̣̒̚ ̖̟ 
priorité
-  dont 200 points 
sur Amboise et 
Nazelles

1 Méthodologie du diagnostic
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1.1. Méthodes participatives : diagnostic citoyen, cartopartie, questionnaires
1.1.2. Cartopartie, cartographie participative

Chiffres - clés

Le principe

264 contributions à la cartopartie, Nov. 2022

https://umap.openstreetmap.fr/fr/map/cartopartie-cc-du-val-damboise_802768#11/47.4531/1.0025
https://www.goodwatt.fr/valdamboise/
https://www.goodwatt.fr/valdamboise/
https://www.goodwatt.fr/valdamboise/
https://www.goodwatt.fr/valdamboise/
https://www.goodwatt.fr/valdamboise/
https://www.goodwatt.fr/valdamboise/
https://www.goodwatt.fr/valdamboise/


Les 384  répondants  présentent  des  profils  divers  : 

-  ils résident  dans  ̝Я̖̟̤̖̞̝̖̓ des  communes  de  la  CCVA, mais  environ  64 % 
résident  à  Amboise  et  Nazelles  -  cette  répartition  est  représentative  de  la  
répartition  démographique  de  l'intercommunalité  ;

-  62% des  répondant .e.s sont  des  femmes,  35% des  hommes  ;

-  les 31- 60  ans  sont  surreprésentés  dans  le panel  (+  de  70% des  
répondants)  ; 18% des  répondants  sont  âgés  de  60  à  75 ans  ;

-  76% des  répondants  sont  des  actifs,  20% des  retraités  ;

Ce panel  de  répondants  ̟Я̖̤̥ pas  représentatif  de  la  population  
intercommunale,  mais  reste  intéressant  par  sa  diversité  ; on  pourra  donc  
tout  à  fait  exploiter  les réponses  au  questionnaire  pour  établir  notre  
diagnostic . 

On notera  néanmoins  certains  manques  ou  б̤̖̟̥̤̒̓в dans  le panel,  en  
particulier  les  enfants  et  jeunes  (1 seul  répondant  de  moins  de  18 ans)  et  les  
personnes  en  insertion  (seuls  3% des  répondants  sont  en  recherche  
̕Я̧̥̥̒̔̚̚Ά˚. Ceci  constitue  une  limite  ̢̦Я̝̚ convient  de  garder  en  tête  pour  
̝ЯΆ̝̠̣̥̠̟̒̓̒̚ du  diagnostic .

Un 
questionnaire 
pour recueillir 
des éléments 
sur les 
pratiques de 
mobilité des 
habitants de la 
CCVA

1 Méthodologie du diagnostic
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1.1. Méthodes participatives : diagnostic citoyen, cartopartie, questionnaires
1.1.3. Questionnaires -̞̠̝̥̓̚̚Ά б̙̥̟̥̒̓̒̚в

Chiffres - clés

384 
questionnaires 
complétés en 
2 mois

Le principe Un questionnaire - mobilité  a  été  soumis  aux  habitants  de  la  CCVA pendant  2 mois,  de  mi - septembre  à  mi - novembre . Trois  
thématiques  principales  étaient  traitées  dans  ce  questionnaire  : les  pratiques  modales  des  répondants,  avec  un  focus  sur  ̝Я̦̤̘̖̒ du  
vélo  et  les éventuels  freins  rencontrés  ; la  géographie  des  lieux  fréquentés,  avec  un  focus  sur  la  fréquentation  de  la  commune  de  
résidence  ; les pratiques  de  mobilité  de  deux  publics  spécifiques  (jeunes  et  seniors) .

62%* 35%*
*3% des répondants ont choisi 
̝̒ ̣Ά̡̠̟̤̖ б̟̖ ̤̠̦̙̥̖̒̚ ̡̤̒ 
̣Ά̡̠̟̣̖̕в



Préciser, 
approfondir les 
éléments de la 
cartopartie par 
un diagnostic à 
̧Ά̝̠ б̡̖̩̖̣̥в

Le diagnostic  en  roulant  a  été  réalisé  les 15 et  16 novembre  2022 , permettant  de  parcourir  à  vélo  80  km  sur  ̝Я̖̟̤̖̞̝̖̓ des  14 
communes  de  ̝Я̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Ά. Ce diagnostic  a  permis  de  repérer  les  discontinuités  ̕Я̞̒Ά̟̘̖̞̖̟̥̤̒˝ le stationnement  vélo,  
les arrêts  de  transports  en  commun,  mais  également  de  juger  de  leur  qualité,  de  ̝Я̞̒Ά̟̘̖̞̖̟̥̒ de  la  voirie  en  centre  bourg  
(largeur  des  trottoirs,  zones  à  circulation  restreinte,  piétonisation/apaisement)  et  ̕Я̡̡̣̒Ά̖̣̔̚ le jalonnement  des  itinéraires  
cyclables  du  territoire . 

Ces  relevés  ont  également  permis  de  nourrir  les cartographies  du  diagnostic  et  de  mieux  comprendre  ̝Я̠̣̘̟̤̥̠̟̒̒̚̚ du  territoire  
en  termes  de  déplacement  (principales  coupures  urbaines,  axes  à  fortes  circulations,  ressenti  des  usagers з) . 
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Chiffres - clés

80 km parcourus,
62 photos

Le principe

1.2. Diagnostic en roulant

̙̠̥̠̤́ ̕Я̞̒Ά̟̘̖̞̖̟̥̤̒ ̖̕ ̝̒ ˴˴̇˲˝ ˿̧̠˟ ˣˡˣˣ



1.3. Entretiens, questionnaires et diagnostic - partagé avec les acteurs locaux de la mobilité

Consulter les 
acteurs locaux 
sur leurs actions, 
besoins et projets 
en matière de 
mobilité

1

La consultation  des  б̥̖̦̣̤̒̔ locaux  de  la  ̞̠̝̥̓̚̚Άв (i .e. des  acteurs  intercommunaux,  mais  également  départementaux  et  
régionaux,  pouvant  jouer  un  rôle  en  matière  de  mobilité)  ̤Я̖̤̥ faite  sous  différentes  formes  (cf . liste  des  personnes  interrogées  en  
annexe  1)  :

-  via  des  échanges  téléphoniques  ou  en  visio  qui  ont  permis  ̕ЯΆ̙̟̘̖̣̔̒ avec  : 12 acteurs  institutionnels  (agents  des  
services  de  la  CCVA et/  communaux,  agents  du  Département  et  de  la  Région),  8 acteurs  de  ̝Я̡̖̞̝̠̚ et  de  ̝Я̟̤̖̣̥̠̟̚̚˝ 3 acteurs  
associatifs,  1 acteur  du  tourisme

-  via  ̝Я̧̖̟̠̚ de  3 questionnaires  thématiques  : ̝Я̦̟ a  été  soumis  à  ̝Я̖̟̤̖̞̝̖̓ des  établissements  scolaires  et  
associations  de  parents  ̕ЯΆ̝΅̧̖̤ de  la  CCVA (écoles  maternelle  et  primaire,  collèges,  lycées)  et  a  obtenu  8 réponses  ; un  autre  a  
été  soumis  aux  commerçants  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚ (via  ̝Я̤̤̠̥̠̟̒̔̒̚̚ communale  de  commerçants)  et  a  obtenu  7 réponses  ; un  dernier  a  
été  envoyé  aux  établissements  hôteliers  de  la  CCVA, et  a  obtenu  6 réponses . 

-  enfin,  via  ̝Я̠̣̘̟̤̥̠̟̒̒̚̚ ̕Я̦̟̖ journée  collaborative  avec  les élus  communaux,  le 21 octobre  2022 , qui  a  permis  
̝ЯΆ̝̠̣̥̠̟̒̓̒̚ ̕Я̦̟ б̘̟̠̤̥̒̔̕̚̚-̡̣̥̘̒̒Άв : 19 élus,  représentant  10 des  14 communes  de  la  CCVA, y ont  participé . Cette  journée  a  
également  été  ̝Я̠̤̠̟̔̔̒̚ de  proposer  une  courte  formation  б̞̠̝̥̓̚̚Άв aux  élus .

Méthodologie du diagnostic
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Ces  divers  échanges  et  consultations  ont  permis  ̕Я̥̥̖̟̣̖̒̚̕ deux  objectifs,  direct  et  indirect  : 

-  ̕Я̦̟̖ part,  nous  avons  pu  collecter  des  éléments  de  diagnostic  sur  б̝Я̖̩̤̥̟̥̒̚в en  termes  ̕Я̟̗̣̤̥̣̦̥̦̣̖̤̒̔̚ et  de  services  de  
mobilité,  ̕Я̥̠̟̤̒̔̚ б̕Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒б (formations,  actions  de  sensibilisation,  de  conseil,  etc .)  et  sur  les besoins  et  difficultés  
rencontrées  par  les acteurs  interviewés  ou  leurs  publics  (salariés,  personnes  en  insertion,  jeunes з)  ; nous  avons  également  
collecté  des  éléments  sur  les envies  ̕Я̥̠̟̒̔̚ ou  projets  en  cours  des  acteurs,  et  identifier  ainsi  des  dynamiques  à  soutenir  ; enfin,  
nous  avons  pu  dresser  un  panorama  des  acteurs  б̖̕ la  ̞̠̝̥̓̚̚Άв˝ i.e. ̤Я̡̢̞̝̦̟̥̒̚̚ ou  souhaitant  ̤Я̡̢̞̝̦̖̣̚̚ sur  le sujet  de  la  
mobilité .

-  ̕Я̦̥̣̖̒ part,  ces  diverses  sollicitations  nous  ont  permis  de  mobiliser  ces  acteurs  pour  la  suite  du  projet  : la  forte  mobilisation  des  
élus  lors  de  la  journée  ainsi  que  ̝Я̟̥̚Ά̣·̥ ̢̦Я̠̟̥ manifesté  ̝Я̖̟̤̖̞̝̖̓ des  personnes  interviewées  ou  consultées  laissent  présager  
̕Я̦̟̖ bonne  implication  dans  les prochaines  étapes  ̕ЯΆ̝̠̣̥̠̟̒̓̒̚ du  Plan  de  Mobilité .

Chiffres - clés

-  16 entretiens 
individuels ou 
collectifs
-  3 
questionnaires 
thématiques, 21 
réponses
-  1 journée de 
diagnostic 
partagé avec 19 
élus communaux

Le principe
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Chiffres - clés

Le principe

Obtenir des 
données 
générales sur la 
mobilité du 
territoire ; 
connaître les 
stratégies des 
EPCI voisins, 
Département et 
Région

-  2 études 
statistiques sur 
la mobilité du 
territoire
-  8 documents 
stratégiques 

1.4.1. Données statistiques : EMP et EMC²

Deux enquêtes  quantitatives  nous  renseignent  sur  les pratiques  individuelles  de  mobilité  sur  le territoire  de  la  CCVA : ̝Я˶̢̟̦·̥̖ 
Mobilité  des  Personnes  (EMP -  réalisée  par  ̝Я˺˿̄˶˶˚˝ qui  propose  des  données  de  2019 (avant  COVID)  collectées  à  ̝ЯΆ̙̖̝̝̖̔ 
communale  (ou  de  ̝Я˺̃˺̄˚ ; et  lЯ˶̢̟̦·̥̖ Mobilité  Certifiée  CEREMA* (EMC² -  anciennement  Enquête  Ménage  Déplacement)  ̢̦Я̒ 
réalisée  le Syndicat  des  Mobilités  de  Touraine  en  2019 à  ̝ЯΆ̙̖̝̝̖̔ du  département  ̕Я˺̟̣̖̕- et - Loire.  Nous  ̟Я̧̠̟̤̒ pas  consulté  
̕Я̢̖̟̦·̥̖ mobilité  produite  pour  le Loir- et - Cher  (bien  que  certains  habitants  de  la  CCVA travaillent  dans  Blois et  sa  périphérie)

De ces  deux  enquêtes,  nous  tirons  notamment  des  éléments  en  matière  de  pratiques  de  mobilité  quotidienne  (motifs  de  
déplacement,  modes,  niveau  ̕Я̟̥̖̣̞̠̝̥̒̚̕̚Ά˚ et  de  territoires  pratiqués  (distances,  communes  de  destination),  de  taux  
̕ЯΆ̢̡̦̖̞̖̟̥̚. Ces  éléments  permettent  notamment  ̕Я̖̟̥̗̖̣̚̕̚̚ des  б̢̣̤̦̖̤̚в (par  ex. la  présence  de  publics  non - motorisés  
dans  des  communes  dépourvues  ̕Я̠̗̗̣̖ de  mobilité)  ou  des  б̡̡̠̠̣̥̦̟̥̚Ά̤в (par  ex. un  potentiel  de  déplacements  de  courte  
distance,  possiblement  réalisables  en  modes  non  motorisés) .

* À consulter  sur https ://emc 2- touraine - mobilites .scan - datamining .com/la - mobilite - dans - les - epci/val - damboise

1.4.2. Politiques mobilité et documents stratégiques : schémas de mobilité des EPCI voisins, Département et Région & 
PCAET

Les entretiens  réalisés  avec  des  techniciens  en  charges  des  questions  mobilité/transport  de  la  Région  et  du  Département  ont  
permis  de  prendre  connaissance  des  politiques  mobilité  portées  par  ces  deux  échelons  -  politiques  qui  portent  en  particulier  sur  
le vélo,  mais  également  sur  le covoiturage  (pour  le département),  le Transport  à  la  Demande  et  ̝Я̡̦̥̠̣̥̘̖̒̒̒ (pour  la  Région) . 
Ces  échanges  ont  également  permis  ̕ЯΆ̧̢̠̦̖̣ les coopérations  envisageables  entre  ces  deux  échelons  et  la  CCVA.

Par ailleurs,  six documents  stratégiques  б̞̠̝̥̓̚̚Άв ont  été  étudiés,  qui  ont  permis  de  prendre  connaissance  des  politiques,  
objectifs  et  projets  de  mobilité  qui  concernent,  directement  ou  indirectement,  le territoire  de  la  CCVA : PCAET, schémas  vélo  
régional  et  départemental,  schémas  cyclables  des  EPCI voisins  (CC  Autour  de  Chenonceaux  -  Bléré  Val  de  Cher  et  CCTEV) et  
schéma  cyclable  de  Nazelles  ; le volet  mobilité  du  diagnostic  du  PLUi ainsi  que  le plan  ̕Я̥̠̟̒̔̚ ont  été  étudiés . Enfin, nous  avons  
analysé  ̝ЯΆ̥̦̖̕ menée  en  2019 sur  la  gare  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚. 

https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise?type=depci&id=epci_05
https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise?type=depci&id=epci_05
https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise?type=depci&id=epci_05
https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise?type=depci&id=epci_05
https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise
https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise
https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise
https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise
https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise
https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise
https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise
https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise
https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise
https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise
https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise
https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise
https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise
https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise
https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise
https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise
https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise
https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise
https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise
https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise
https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise
https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise
https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise
https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise
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Source Type de donnée collectée Utilité de la donnée

Diagnostic citoyen

Retours qualitatifs : vécu, ressenti lors de la pratique de 
la marche ou du vélo sur le territoire, envies

Permet de collecter des éléments qualitatifs, non 
cartographiables, pouvant impacter (positivement ou 
négativement) la pratique de la marche et du vélo sur le 
territoire

Contributions à la cartopartie

̖̣̞̖̥́ ̕Я̖̟̥̗̖̣̚̕̚̚ ̖̤̕ ̞̒Ά̟̘̖̞̖̟̥̤̒ ̪̝̝̖̤̔̔̒̓ ̖̥ ̡̚Ά̥̠̟̤ 
dangereux, à améliorer, ou satisfaisants Cartopartie (cartographie 

participative)

Contributions individuelles sous forme de points : points 
noirs, évaluations (positives ou négatives) des 
aménagements cyclables et piétons

Questionnaire - mobilité 
б̙̥̟̥̒̓̒̚в

Pratiques de mobilité actuelles, périmètres fréquentés, 
̗̣̖̟̤̚ ʹ ̝Я̦̤̘̖̒ ̦̕ ̧Ά̝̠

̖̣̞̖̥́ ̖̕ ̕Ά̗̟̣̚̚ ̦̟ б̡̥̖̞̤ ˡв ̖̤̕ ̡̢̣̥̦̖̤̒̚ ̖̕ ̞̠̝̥̓̚̚Ά 
individuelles sur le territoire (modes, périmètres fréquentés) et 
̕Я̖̟̥̗̖̣̚̕̚̚ ̖̤̕ ̗̣̖̟̤̚ ʹ ̝Я̦̤̘̖̒ ̦̕ ̧Ά̝̠˝ ʹ ̧̝̖̖̣

˵̘̟̠̤̥̒̔̚̚ б̡̖̩̖̣̥в ̖̟ 
roulant

˺̖̟̥̗̥̠̟̔̒̕̚̚̚ ̕Я̞̒Ά̟̘̖̞̖̟̥̤̒ ̟̘̖̣̖̦̩̒̕ ̠̦ ʹ 
améliorer, prise de photos

̖̣̞̖̥́ ̕Я̡̡̣̠̗̠̟̣̒̕̚ ˠ ̠̟̗̣̞̖̣̔̚ ̝̖̤ Ά̝Ά̞̖̟̥̤ ̤̤̦̤̚ ̦̕ 
diagnostic citoyen et de la cartopartie

Entretiens avec acteurs de 
la mobilité

Besoins et difficultés rencontrées, actions menées en 
matière de mobilité, envies ou projets en cours

̖̣̞̖̥́ ̕Я̖̟̥̗̖̣̚̕̚̚ ̝̖̤ ̖̤̠̟̤̓̚˝ ̥̠̟̤̒̔̚ ̞̖̟Ά̖̤ ̖̥ ̧̖̟̖̤̚ ̖̕ 
̝Я̖̟̤̖̞̝̖̓ ̖̤̕ б̥̖̦̣̤̒̔ ̖̕ ̝̒ ̞̠̝̥̓̚̚Άв ̦̕ ̥̖̣̣̥̠̣̖̚̚

1.5. Bilan des données collectées 
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Source Type de donnée collectée Utilité de la donnée

Questionnaires 
thématiques avec acteurs 

du territoire

Besoins et difficultés rencontrées, actions menées en 
matière de mobilité, envies ou projets en cours

̖̣̞̖̥́ ̕Я̖̟̥̗̖̣̚̕̚̚ ̝̖̤ ̖̤̠̟̤̓̚˝ ̥̠̟̤̒̔̚ ̞̖̟Ά̖̤ ̖̥ ̧̖̟̖̤̚ 
̕Я̥̖̦̣̤̒̔ ̡̤Ά̢̗̦̖̤̔̚̚ ̦̕ ̥̖̣̣̥̠̣̖̚̚ ˙Ά̥̝̤̤̖̞̖̟̥̤̒̓̚ ̤̠̝̣̖̤̔̒̚˝ 
commerçants, hôteliers)

Diagnostic partagé avec 
élus

Besoins et difficultés rencontrées, actions menées en 
matière de mobilité, envies ou projets en cours

̖̣̞̖̥́ ̕Я̖̟̥̗̖̣̚̕̚̚ ̝̖̤ ̖̤̠̟̤̓̚˝ ̥̠̟̤̒̔̚ ̞̖̟Ά̖̤ ̖̥ ̡̛̣̠̖̥̤ ̖̟ 
̠̦̣̤̔ ʹ ̝ЯΆ̙̖̝̝̖̔ ̖̕ ̢̙̦̖̔̒ ̠̞̞̦̟̖̔ ̖̕ ̝Я̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Ά 

Enquêtes statistiques 
mobilité

Statistiques de mobilité nationales de territoires peu 
denses (parts modales, distances parcourues, données 
démographiques, etc.)

Permet de dresser un portrait en matière de mobilité de 
territoires comparables à la CCVA

̢̥̥̤̥̦̖̤̄̒̚̚ ̖̕ ̞̠̝̥̓̚̚Ά ʹ ̝ЯΆ̙̖̝̝̖̔ ̖̕ ̝̒ ˴˴̇˲ ˙̡̣̥̤̒ 
modales, distances parcourues, données 
démographiques, etc.)

Permet de dresser un portrait en matière de mobilité de 
̝Я̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Ά˝ ̢̦̚ ̤̖̣̒ ̟̦̟̒̔Ά ̡̣̒ ̝̖̤ ̣Ά̤̦̝̥̥̤̒ ̦̕ 
questionnaire

Documents stratégiques 
locaux

Contenu des politiques de mobilité ou stratégies 
locales (régionale, départementale, intercommunale 
ou communale) pouvant impacter la CCVA

̖̣̞̖̥́ ̕Я̟̥̚Ά̘̣̖̣ ̝̖̤ ̤̥̣̥̒Ά̘̖̤̚ ̖̥ ̡̛̣̠̖̥̤ ̖̕ ̞̠̝̥̓̚̚Ά ̡̧̠̦̟̥̒ 
̡̞̥̖̣̒̔̚ ̝̖ ̥̖̣̣̥̠̣̖̚̚ ̦̕ ̝̇̒ ̕Я˲̞̠̤̖̓̚˝ ̖̥ ̖̕ ̧̖̝̝̖̣̚ ʹ ̝̒ 
cohérence entre ceux - ci et la future stratégie du territoire
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Enjeux, besoins de mobilité, attentes citoyennes et gouvernance partagée

Pourquoi  élaborer  un  Plan  de  Mobilité  Durable  et  Alternative  pour  ̝Я̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Ά ? Pourquoi  réinterroger  ̝Я̠̗̗̣̖ de  mobilité  sur  le territoire,  les habitudes  de  
déplacement  individuelles  ? Pourquoi,  ainsi  que  ̝Я̢̟̦̖̟̥̚̕̚ les adjectifs  Durable  et  Alternative,  chercher  à  limiter  la  place  et  l'utilisation  actuelles  de  la  voiture  
individuelle  ?

Plusieurs  éléments  justifient  la  nécessité  (et  ̝Я̦̣̘̖̟̖̔˚ de  mener  un  tel  travail  de  planification  et  de  stratégie  et  confortent  totalement  les réflexions  engagées  par  
̝Я̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Ά : 

- des  enjeux,  tant  globaux  que  locaux  ;
- des  besoins,  difficultés,  problématiques,  rencontrés  et  évoqués  par  les habitants  et  acteurs  du  territoire  ;
- з ainsi  que  plus  globalement  des  attentes,  des  envies  ̕Я̥̠̟̒̔̚˝ exprimées  par  ces  mêmes  habitants  et  acteurs  territoriaux
- le partage  des  compétences  en  matière  de  mobilité,  qui  nécessite  une  nécessite  une  réflexion  commune  et  ̝ЯΆ̝̠̣̥̠̟̒̓̒̚ ̕Я̦̟ document  stratégique  qui  

pourra  constituer  le socle  de  cette  réflexion  

2.1. Enjeux globaux, enjeux locaux
2.1.1. Enjeux globaux : environnementaux et sociaux 
Le système  de  mobilité  qui  prévaut  actuellement  sur  le territoire  national  est  un  système  encore  fondé  quasi - exclusivement  sur  la  voiture,  dans  lequel  les offres  de  
mobilité  développées  ces  dernières  décennies  (services  de  transports  collectifs  notamment)  sont  souvent  pensées  б̖̟ ̡̠̞̝̔Ά̞̖̟̥в à  la  voiture,  pour  les publics  
qui  ̟Я̠̟̥ pas  accès  à  ̝Я̦̥̠̞̠̝̖̒̓̚. On peut  donc  caractériser  ce  système  de  mobilité  comme  un  système  б̥̠̦̥-̧̠̥̦̣̖̚в. 

Ce constat  est  encore  plus  prégnant  dans  les territoires  ruraux  et  périurbains,  qui  présentent  une  triple  dépendance  à  la  voiture  : dépendance  structurelle  (les  
territoires  se sont  construits  et  ont  été  pensés  autour  de  ̝Я̠̦̥̝̚ б̧̠̥̦̣̖̚в˚˝ dépendance  dans  les modes  de  vie  individuels  (également  construits  autour  de  la  voiture),  
dépendance  culturelle  (la  voiture  est  considéré  comme  le (seul)  mode  de  déplacement  pertinent  dans  ces  territoires) .

La prédominance  de  la  voiture  dans  les pratiques  individuelles  des  individus  et  la  dépendance  structurelle  des  territoires  à  ̝Я̦̥̠̞̠̝̖̒̓̚ est  problématique  à  
plusieurs  titres  : en  raison  de  leur  impact  environnemental  ̕Я̦̟̖ part  (2.1.1.1), en  raison  de  leur  impact  social  ̕Я̦̥̣̖̒ part  (2.1.1.2) .
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2.1. Enjeux globaux, enjeux locaux

Enjeux, besoins de mobilité, attentes citoyennes et gouvernance partagée

Part des émissions de GES dues au secteur des transports, 2019 - www.notre -
environnement.gouv.fr  

˿̧̖̦̒̚ ̕ЯΆ̞̤̤̠̟̤̚̚ ̖̕ ˸˶̄ ̦̖̤̕ ̦̩̒ ̧Ά̙̦̝̖̤̔̚ ̡̣̥̦̝̖̣̤̒̔̚̚˝ ˣˡˢ˩ - www.notre -
environnement.gouv.fr  

2.1.1.1 Impact  environnemental  des  mobilités
(a) le secteur  des  transports  est  le 1er secteur  émetteur  de  Gaz à  Effet de  Serre, et  représente  30% des  émissions  de  GES nationales  -  les véhicules  
particuliers  (i .e. notamment  les déplacements  réalisés  au  quotidien  par  les particuliers)  sont  responsables  ̕Я̧̖̟̣̠̟̚ 51% de  ces  émissions  :

Emissions de GES en Mt CO2 eq
Parc roulant en milliards de véhicules km

https://www.notre-environnement.gouv.fr/themes/climat/les-emissions-de-gaz-a-effet-de-serre-et-l-empreinte-carbone-ressources/article/les-emissions-de-gaz-a-effet-de-serre-du-secteur-des-transports
https://www.notre-environnement.gouv.fr/themes/climat/les-emissions-de-gaz-a-effet-de-serre-et-l-empreinte-carbone-ressources/article/les-emissions-de-gaz-a-effet-de-serre-du-secteur-des-transports
https://www.notre-environnement.gouv.fr/themes/climat/les-emissions-de-gaz-a-effet-de-serre-et-l-empreinte-carbone-ressources/article/les-emissions-de-gaz-a-effet-de-serre-du-secteur-des-transports
https://www.notre-environnement.gouv.fr/themes/climat/les-emissions-de-gaz-a-effet-de-serre-et-l-empreinte-carbone-ressources/article/les-emissions-de-gaz-a-effet-de-serre-du-secteur-des-transports
https://www.notre-environnement.gouv.fr/themes/climat/les-emissions-de-gaz-a-effet-de-serre-et-l-empreinte-carbone-ressources/article/les-emissions-de-gaz-a-effet-de-serre-du-secteur-des-transports
https://www.notre-environnement.gouv.fr/themes/climat/les-emissions-de-gaz-a-effet-de-serre-et-l-empreinte-carbone-ressources/article/les-emissions-de-gaz-a-effet-de-serre-du-secteur-des-transports


(b) ̝Я˶̡̦̣̠̖ et  la  France  se sont  engagées  à  réduire  ces  émissions  de  GES et  ont  fixé  un  objectif  de  décarbonation  totale  des  mobilités  ̕Я̔̚̚ 2050 . Pour  la  
France,  cet  objectif  se traduit  dans  la  Stratégie  Nationale  Bas  Carbone , qui  définit  la  trajectoire  de  réduction  des  émissions  de  GES ̢̛̦̤̦Яʹ 2050  et  fixe  des  
objectifs  à  court - moyen  termes . Le site  du  Gouvernement  rappelle  que  бles décideurs  publics,  à  ̝ЯΆ̙̖̝̝̖̔ nationale  comme  territoriale,  doivent  la  prendre  en  
compte в.  

Pour  atteindre  la  neutralité  carbone,  les  émissions  individuelles  de  GES liées  à  la  mobilité  doivent  être  divisées  par  6, ̕Я̔̚̚ à  2050  -  actuellement,  ̝Я̡̖̞̣̖̟̥̖̚ 
carbone  moyenne  ̕Я̦̟ individu  pour  sa  mobilité  est  de  2,9t.eq .CO2/an  : elle  devra   être  de  0,5 t.eq .CO2/an  en  2050 . 

Les changements  majeurs  de  pratiques  individuelles  de  mobilité  nécessaires  pour  atteindre  cet  objectif  nécessitent  une  évolution  drastique  des  politiques  de  
mobilité  portées  par  les  territoires  ; en  particulier,  les  territoires  doivent  remettre  en  question  le  système  de  mobilité  б̥̠̦̥-̦̥̠̞̠̝̖̒̓̚в et  chercher  à  
développer  des  systèmes  de  mobilité  plus  durables,  moins  dépendants  de  la  voiture .
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2.1. Enjeux globaux, enjeux locaux

Historique et projection des émissions du secteur des transports entre 1990 et 2050 (en
MtCO2eq) Ь ̠̦̣̖̤̄̔ ˫ ̧̟̖̟̥̣̖̒̚̚ ˴˺̅˶́˲ ̕Я̧̣̝̒̚ ˣˡˢ˩ ̦̒ ̗̠̣̞̥̒ ̄˶˴̅˶˿ ̖̥ ̦̒ ̡Ά̣̞̚΅̥̣̖ 
Plan Climat

Enjeux, besoins de mobilité, attentes citoyennes et gouvernance partagée

https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc
https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc
https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc
https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc
https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc
https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc
https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc
https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc
https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc
https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc
https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc
https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc
https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc


En outre,  le renchérissement  des  carburants  ˙̢̦Я̝̚ soit  causé  par  la  situation  internationale,  comme  ̝Я̒ 
par  exemple  montré  la  guerre  en  Ukraine,  ou  ̢̦Я̝̚ soit  induit  par  la  baisse  des  ressources  pétrolières,  
phénomène  physiquement  inévitable  à  moyen  terme),  va  entraîner  une  hausse  des  budgets - mobilité  
des  ménages,  déjà  élevés  dans  les territoires  ruraux  et  périurbains  (environ  5000  à  5 500м /ménage  
/an) . Cette  situation  pourrait  être  socialement  très  problématique  pour  les ménages  aux  revenus  
faibles  à  modestes,  comme  ̝Я̒ notamment  montré  la  crise  des  Gilets  jaunes  en  2018 : certains  
ménages  pourraient  ainsi  être  contraints  de  renoncer  à  certains  déplacements  (de  loisirs,  de  santé  
notamment)  et/ou  à  certaines  dépenses  (alimentation,  chauffage,  loisirs) . 

Ces  enjeux  environnementaux  et  sociaux  témoignent  des  limites  du  système  de  mobilité  qui  prévaut  
actuellement  dans  les  territoires,  et  notamment  au  sein  de  la  CCVA. Pour  les territoires,  développer  un  
б̦̥̣̖̒в système  de  mobilité , moins  dépendant  de  la  voiture,  est  donc  une  nécessité  : 

- à la  fois  pour  limiter  les émissions  de  GES et  les effets  du  réchauffement  climatique,
- pour  anticiper  les crises  et  difficultés  sociales  à  venir,  liées  à  la  dépendance  à  la  voiture  et  aux  

ressources  pétrolières,
- et  pour  anticiper  les nouvelles  réglementations,  en  particulier  les interdictions  de  vente  des  

véhicules  thermiques  à  partir  de  2035  ou  la  probable  mise  en  Ϥ̧̦̣̖ ̕Я̦̟̖ Zone  à  Faible  
Émission  Mobilité  dans  la  métropole  tourangelle  ̕Я̔̚̚ 2025

Dépense de transports et part dans le revenu disponible 
des ménages selon la catégorie de commune de 
résidence en 2017 -  INSEE, enquête Budget des familles 2017 
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2.1.1.1 Impact  social  des  mobilités
̄Я̝̚ paraît  au  1er  abord  satisfaisant  pour  la  totalité  des  ménages,  le système  de  mobilité  actuel  est  facteur  de  problématiques  sociales  pour  tous  les individus  qui  
en  sont  exclus  : seniors  qui  ne  peuvent  plus  conduire,  jeunes  sans  permis,  ménages  non - motorisés,  ménages  aux  revenus  modestes  ne  leur  permettant  pas  
̕Я̙̖̥̖̣̒̔ un  véhicule  ou  le carburant  nécessaire,  etc . Cette  exclusion  du  système  automobile  a  des  conséquences  fortes  pour  les  ménages  : difficultés  ̕Я̒̔̔΅̤ 
aux  services  (notamment  médicaux  ou  administratifs),  à  ̝Я̡̖̞̝̠̚˝ à  la  vie  sociale  -  des  conséquences  encore  plus  prégnantes  dans  les territoires,  notamment  
ruraux  ou  périurbains,  moins  pourvus  en  offres  de  mobilité  alternatives  à  la  voiture . 

2.1. Enjeux globaux, enjeux locaux

Enjeux, besoins de mobilité, attentes citoyennes et gouvernance partagée



(2)  Enjeux sociaux  liés  à  la  mobilité  -  Plusieurs  éléments  laissent  présager  de  ̝Я̖̩̤̥̖̟̖̔̚ (ou  du  
potentiel  de  survenue),  parmi  les habitants  de  la  CCVA, de  difficultés  de  mobilité  et/ou  ̕Я̒̔̔΅̤ à  
la  voiture  : 

- la  structure  démographique  de  la  population  ; en  particulier,  comme  de  nombreux  territoires  
français,  la  CCVA se caractérise  par  un  vieillissement  de  sa  population  (en  raison  ̕Я̦̟̖ 
augmentation  de  la  tranche  60 - 74 ans)  : au  total,  les plus  de  60  ans  représentent  environ  30% de  
la  population . Une partie  de  ces  seniors  est  ̛̦̠̦̣̒̕Я̙̦̚ mobile  grâce  à  la  voiture,  mais  pourrait  se 
retrouver  en  situation  de  perte  ̕Я̦̥̠̟̠̞̖̒̚ (et  de  difficulté  ̕Я̒̔̔΅̤ aux  services  ou  à  la  vie  
sociale)  en  cas  ̕Я̣̣̒·̥ de  la  conduite . 

2

19

2.1. Enjeux globaux, enjeux locaux
ˣ˟ˢ˟ˣ˟ ˵̖̤ ̛̖̟̖̦̩ ̢̦̚ ̤̖ ̧̣̖̥̣̠̦̖̟̥ ʹ ̝ЯΆ̙̖̝̝̖̔ ̖̕ ̝̒ ˴˴̇˲

13,5% 16,4% 8,7% 17,6%

0%

43,1%

20% 40% 60% 80% 100%

IndustrieRésidentiel
Transport routier

Agriculture
Tertiaire

Répartition des émissions de GES par secteur émetteur dans la CCVA -  PCAET, 2017

(1) Enjeux environnementaux  liés  à  la  mobilité  -  Le PCAET (Plan  Climat  Air Energie  Territorial)  
élaboré  à  ̝ЯΆ̙̖̝̝̖̔ de  la  CCVA en  2017 montre  que  les émissions  de  GES liées  au  secteur  du  
transport  routier  (pour  le transport  de  personnes  et  le fret)  représentent  43 ,1% des  émissions  
totales  du  territoire , tous  secteurs  confondus . Le secteur  des  transports  est  donc,  comme  à  
̝ЯΆ̙̖̝̝̖̔ nationale,  le principal  secteur  émetteur  de  GES sur  le territoire . 

A ce  titre,  le sujet  mobilité/transport,  et  en  particulier  celui  des  déplacements  individuels,  
doivent  être  considérés  comme  prioritaires,  et  demandent  des  actions  ambitieuses  et  à  fort  
impact . 

̡̠̦̝̥̠̟́̒̚ ̡̣̒ ̘̣̟̖̤̒̕ ̥̣̟̙̖̤̒̔ ̕Яͺ̘̖˝ ˺˿̄˶˶

Enjeux, besoins de mobilité, attentes citoyennes et gouvernance partagée



- le taux  de  motorisation  de  la  population  : à  ̝ЯΆ̙̖̝̝̖̔ de  ̝Я̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Ά˝ 10,5% des  ménages  sont  non - motorisés , et  45 ,5% des  ménages  sont  mono -
motorisés . 

˽Я̤̖̟̖̒̓̔ de  véhicules  au  sein  du  ménage,  ou  la  présence  ̕Я̦̟ seul  véhicule,  ̟Я̖̤̥ pas  nécessairement  problématique  quand  elle  est  le résultat  ̕Я̦̟ choix  -  
néanmoins,  ̢̝̠̣̤̦Я̖̝̝̖̤ sont  subies,  cette  non - motorisation  ou  cette  mono - motorisation  (au  sein  des  ménages  à  2 adultes  notamment)  peuvent  également  
induire  des  difficultés  de  mobilité  et  ̕Я̒̔̔΅̤ aux  services,  commerces,  emplois . 
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2.1. Enjeux globaux, enjeux locaux
ˣ˟ˢ˟ˣ˟ ˵̖̤ ̛̖̟̖̦̩ ̢̦̚ ̤̖ ̧̣̖̥̣̠̦̖̟̥ ʹ ̝ЯΆ̙̖̝̝̖̔ ̖̕ ̝̒ ˴˴̇˲

Taux de motorisation des ménages, INSEE

Les ménages  non - motorisés  sont  essentiellement  localisés  à  Amboise  (environ  27% des  
ménages)  et  à  Nazelles  (15%). ˽Я̡̞̥̒̔̚ du  niveau  de  motorisation  étant  différent  en  
fonction  de  ̝Я̠̗̗̣̖ sur  le territoire,  en  termes  de  mobilité  mais  également  d'équipement  et  
̕Я̡̖̞̝̠̤̚˝ ̔Я̖̤̥ un  point  plutôt  positif  : ce  sont  en  effet  les communes  les plus  б̖̟̤̖̤̕в sur  
ces  différentes  offres  (mobilité,  équipements,  emplois) .

Enjeux, besoins de mobilité, attentes citoyennes et gouvernance partagée



Enfants -  Seniors -  Familles non motorisées

Enfants  : 
-  apprentissage  du  vélo  de  plus  en  plus  tardif,  
mauvaise  appréhension  de  la  sécurité  (habitude  
des  aménagements  sécurisés,  manque  de  
conscience  des  véhicules  autour  ̕Я̖̦̩˚
-  dans  le cadre  scolaire  : déplacements  difficiles  
ou  dangereux  (vers  la  médiathèque,  le cinéma,  la  
forêt)  qui  limitent  le nombre  de  sorties

Seniors  : 
-  problématique  ̕Я̒̔̔΅̤ aux  commerces,  
services  médicaux  ou  administratifs  - > 
problématique  ̕Я̤̠̝̖̞̖̟̥̚ associée  
-  з mais  pas  de  difficulté  de  déplacement  pour  
48 % des  seniors  interrogés  via  le questionnaire

Familles  non  motorisées  : 
-  difficultés  ̕Я̒̔̔΅̤ aux  solutions  de  garde,  
difficultés  ̕Я̒̔̔΅̤ à  ̝Я̡̖̞̝̠̚
-  difficultés  ̕Я̒̔̔΅̤ à  ̝Я̠̗̗̣̖ culturelle  et  de  loisirs

Entreprises, salariés, personnes en insertion 
(dont jeunes)

Entreprises  : 
-  difficultés  de  recrutement  

Personnes  en  insertion  : 
-  difficultés  de  mobilité
-  entreprises  qui  imposent  ̕Я̧̠̣̒̚ le permis  (ex . 
des  vendanges  - > personnes  sans  permis  
refusés)
Vs autre  discours  plus  nuancé  : б̡̖̟̥̣̖̣̤̖̤̚  de  -  
en  -  moins  exigeantes  au  regard  des  questions  
de  mobilité,  demandent  de  -  en  -  souvent  le 
permis  ou  la  ̧̠̥̦̣̖̚в
-  difficultés  pour  assister  aux  ateliers  de  la  
mission  locale  
-  difficultés  pour  aller  récupérer  les  véhicules,  
par  ex. ceux  prêtés  par  ̠̝̣̄̒̚̕Я˲̦̥̠ 37
-  difficultés  spécifiques  pour  les  emplois  qui  se 
terminent  tard  (ex . hôtellerie)  ou  les emplois  en  

Commerçants, hôteliers

-  difficultés  de  stationnement  voiture  -  
notamment,  à  Amboise,  en  période  
touristique
-  trottoirs  inadaptés  aux  Personnes  à  
Mobilité  Réduite

Touristes

-  difficultés  pour  réserver  place  vélo  
dans  TER
-  difficultés  pour  sortir  le soir  
autrement  ̢̦Я̖̟ voiture  
-  difficultés  pour  rejoindre  le centre -
ville  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚ depuis  la  gare
-  difficultés  pour  rejoindre  les sites  
touristiques  entre  eux  (ex . Amboise  et  
Chenonceaux)

ˣ˟ˣ˟ ˳̖̤̠̟̤̚˝ ̗̗̦̝̥̔̕̚̚Ά̤˝ ̡̣̠̝̓Ά̢̞̥̦̖̤̒̚з ̖̥ ̗̣̖̟̤̚ ̖̟̥̗̚̕̚̚Ά̤

Les acteurs  locaux  interrogés  et  les répondants  aux  questionnaires  (grand  public  ou  thématiques)  ont  évoqué  différentes  difficultés  ou  besoins  en  matière  de  
mobilité,  rencontrés  par  les  habitants,  les  entreprises,  salariés  et  personnes  en  insertion,  les  commerçants  ou  les  touristes  du  territoire  -  concernant  les seniors  et  
familles  non - motorisées,  on  retrouve  des  éléments  évoqués  ci - avant  :
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Le questionnaire  бgrand  public в soumis  aux  habitants  de  la  CCVA comportait  une  question  sur  les  
difficultés  de  déplacement  : бYЯ-̒ t - il  des  déplacements  que  vous  avez  besoin  de  faire  et  que  vous  ne  
pouvez  pas  faire  ?в -  sur  les 342  répondants,  304  (soit  89 % du  panel)  ont  répondu  non . La majorité  du  
panel  estime  donc  ne  pas  rencontrer  de  difficultés  de  mobilité  particulières . 

Il est  probable  que  ̝Я̦̥̝̤̥̠̟̒̚̚̚ de  la  voiture,  ̛̦̠̦̣̒̕Я̙̦̚ non  contrainte  sur  le territoire  pour  une  majorité  
de  la  population,  explique  cette  absence  de  difficultés . ˽Я̤̖̟̖̒̓̔ de  difficultés  évoquée  par  les  
participants  pourrait  donc  évoluer  rapidement,  en  cas  ̕Я̦̘̞̖̟̥̥̠̟̒̒̚ du  budget - mobilité  ou  
̕ЯΆ̧̠̝̦̥̠̟̚ de  la  réglementation  notamment .

Les éléments  évoqués  dans  le tableau  précédent  concernent  les  publics  de  jeunes,  seniors,  personnes  en  insertion,  touristes,  entreprises  du  territoire з et  mettent  en  
lumière  de  réelles  difficultés  de  déplacement  et/ou  liées  à  la  mobilité  -  ces  éléments  sont  en  particulier  mentionnés  par  les structures  de  ̝Я̟̤̖̣̥̠̟̚̚ ou  de  ̝Я̥̠̟̒̔̚ 
sociale  du  territoire  (maison  de  ̝Я˶̡̞̝̠̚˝ mission  locale,  service  Action  sociale  de  la  CCVA) . 
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Les acteurs  et  habitants  interrogés  ont  également  évoqué  différents  freins,  différentes  explications  à ces  difficultés  de  mobilité  : 
- des  freins  liés  à  ̝Я̧̟̦̚̕̚̚̕:  freins  financiers,  cognitifs,  liés  à  des  problématiques  de  garde  ̕Я̖̟̗̟̥̒
- plus  souvent,  des  freins  liés  à  ̝Я̠̗̗̣̖˝ souvent  considérée  comme  lacunaire  (cf . tableau  ci - après)

11%

89%

Yôa-t-il des déplacements que vous avez besoin de 
faire mais ne pouvez pas faire ?

Oui

Non

ˣ˟ˣ˟ ˳̖̤̠̟̤̚˝ ̗̗̦̝̥̔̕̚̚Ά̤˝ ̡̣̠̝̓Ά̢̞̥̦̖̤̒̚з ̖̥ ̗̣̖̟̤̚ ̖̟̥̗̚̕̚̚Ά̤

Enjeux, besoins de mobilité, attentes citoyennes et gouvernance partagée



Mobilités actives : vélo, marche à pied

-  Manque  ̕Я̟̗̣̤̥̣̦̥̦̣̖̤̒̔̚ sécurisées  (pistes  cyclables  ou  trottoirs  larges  et  entretenus)
-  Manque  de  stationnements  vélo  sécurisés  
-  Cheminements  piétons  non  confortables
-  Cohabitation  dangereuse  avec  autres  modes  (bus,  camions,  voitures),  à  cause  de  leur  
vitesse  élevée  et/ou  du  non - respect  du  code  de  la  route
-  Véhicules  en  stationnement  sur  les trottoirs  et  pistes  cyclables

-  Intermodalité  : difficulté  à  réserver  emplacement  vélo  dans  TER -  offre  ̕Я̡̖̞̠̣̥ de  
vélos  importante  en  période  touristique,  mais  réduite  le reste  de  ̝Я̟̟̒Ά̖

-  Ecomobilité  scolaire  -  pratique  du  vélo  et  de  la  marche  difficile  car  : (discours  très  
concordants  de  la  part  des  écoles  qui  ont  répondu)

-  manque  de  parcs  de  stationnement  vélo  dans/aux  abords  des  écoles  (pour  parents  
et  enfants)  -  manque  ̕Я̣̤̒̓̚ vélo
-   circulation  piétonne  et  cyclable  dangereuse,  car  manque  ̕Я̟̗̣̤̥̣̦̥̦̣̖̤̒̔̚ 
sécurisées  et  dédiées,  vitesse  des  véhicules  motorisés  trop  élevée
-  relief  qui  complique  la  pratique  du  vélo  par  les enfants
-  enfants  qui  ̟Я̠̟̥ pas  de  vélo  (en  particulier  ceux  habitant  en  HLM, avec  difficultés  de  
stationnement  du  vélo)

-  Mauvaise  signalétique  (parkings  excentrés  du  centre - ville  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚˚

-  Manque  ̕ЯΆ̝̣̘̖̔̒̒̚

-  Visuel  et  esthétique  : manque  ̕Я̖̟̥̣̖̥̖̟̚ (murs  sales,  excréments  de  pigeons,  
poubelles  qui  débordent з), manque  de  cohérence  dans  les aménagements  (pavage  des  
trottoirs)

Mobilités collectives, partagées

-  Manque  ̕Я̠̗̗̣̖ de  transport  en  commun  (en  particulier  depuis  les  
communes  au  nord  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚˚
-  Navette  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚ : horaires  non  adaptés  aux  horaires  des  familles  ( - > 
problème  de  garde  pour  les  familles  non  motorisées),  des  actifs  (pour  aller  à  la  
Boitardière  par  ex.), des  services  (Maison  de  ̝Я˶̡̞̝̠̚ par  ex.)
-  TER : 

- difficulté  à  réserver  emplacement  vélo  (manque  ̕Я̟̗̠̤̚ + difficultés  à  
utiliser  le site  internet)

- manque  ̕Я̡̖̞̝̖̞̖̟̥̤̒̔ vélo
- horaires  non  adaptés  aux  horaires  des  actifs  de  la  Boitardière

-  liaison  difficile  entre  gare  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚ et  lieux  de  travail/services/commerces  (  
pour  rejoindre  CV ̕Я˲̞̠̤̖̓̚˝ pour  rejoindre  le chantier  ̕Я̟̤̖̣̥̠̟̚̚ de  la  maison  
de  ̝Я˶̡̞̝̠̚˝ la  ZA de  la  Boitardière з)
-  Rézopouce  : actions  ̕Я̟̞̥̠̟̒̒̚̚˝ ̕Я̟̗̠̣̞̥̠̟̒̚̚ existantes  mais  insuffisantes
-  Manque  de  taxis

Mobilité solidaire

-  Pas de garage solidaire 
-  Pas ̕Я̒̔̔΅̤ à  des  véhicules  en  location  (voitures,  vélos,  scooters з)  à  des  
tarifs  bas  -  sauf  accès  à  la  flotte  de  scooters,  limitée,  de  Wimoov
-  Difficulté  pour  trouver  une  personne  б̘̣̟̥̖̒̒в pour  ̝Я̒̔̔΅̤ aux  offres
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ˣ˟ˣ˟ ˳̖̤̠̟̤̚˝ ̗̗̦̝̥̔̕̚̚Ά̤˝ ̡̣̠̝̓Ά̢̞̥̦̖̤̒̚з ̖̥ ̗̣̖̟̤̚ ̖̟̥̗̚̕̚̚Ά̤

Enjeux, besoins de mobilité, attentes citoyennes et gouvernance partagée



Ces  critiques  à ̝ЯΆ̘̣̒̕ de  ̝Я̠̗̗̣̖ de  mobilité,  évoquées  par  les acteurs  du  territoire  et  répondants  au  questionnaire,  sont  importantes  à  relever , en  ce  ̢̦Я̖̝̝̖̤ 
permettent  de  comprendre  les pratiques  des  individus  (par  exemple,  leur  manque  ̕Я̧̖̟̖̚ à  utiliser  tel  ou  tel  mode) . 
Elles ne  suffisent  néanmoins  pas  à  avoir  un  regard  objectif  et  complet  sur  ̝Я̠̗̗̣̖ existante  : en  effet,  plusieurs  éléments  (liés  à  un  manque  de  connaissance  de  
̝Я̠̗̗̣̖˝ une  satisfaction  de  ̝Я̧̟̦̚̕̚̚̕ vis à  vis de  ses habitudes  actuelles,  etc .)  peuvent  expliquer  ces  jugements .

La 3ème  partie  de  ce  diagnostic,  б˶̩̤̥̟̥̒̚в˝ ̤Я̥̥̙̖̣̒̒̔̒ à  réaliser  un  état  des  lieux  et  une  analyse  complets  et  objectifs  de  ̝Я̖̩̤̥̟̥̒̚ sur  le territoire .
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ˣ˟ˣ˟ ˳̖̤̠̟̤̚˝ ̗̗̦̝̥̔̕̚̚Ά̤˝ ̡̣̠̝̓Ά̢̞̥̦̖̤̒̚з ̖̥ ̗̣̖̟̤̚ ̖̟̥̗̚̕̚̚Ά̤

Enjeux, besoins de mobilité, attentes citoyennes et gouvernance partagée



б˴̠̟̖̣̟̟̥̔̒ les déplacements  en  ville,  hors  
pistes  cyclables  protégées,  j'avoue  ne  pas  
avoir  été  à  l'aise  ni  ̞Я·̥̣̖ sentie  en  sécurité  
avec  mon  bébé  de  18 mois  derrière  moi .в 

Participante au panel citoyen

б˺̝ ̟Я̪ a  pas  de  trottoir  entre  Chargé  et  
Amboise,  pas  de  transport  en  commun,  pas  
de  navette  électrique з ˴Я̖̤̥ dangereux  pour  
tous,  que  ce  soit  vélos,  trottinettes,  à  pied ... 
On pourrait  facilement  faire  le trajet  à  pied  si 
̔ЯΆ̥̥̒̚ aménagé  ˒в 

Hôtelier à Chargé

б˺̝ y a de  vraies  envies  au  sein  de  ̝ЯΆ̢̡̦̖̚ 
enseignante,  et  le directeur  est  très  
convaincu  par  le vélo  ! Mais  on  manque  de  
temps  pour  lancer  des  projets з On a  besoin  
̕Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒˝ de  soutien,  de  solutions  
clés  en  main з et  on  sera  ravis  de  porter  les  
projets  ensuite  ˒в

˶̟̤̖̘̟̟̥̒̚ ̖̕ ̝ЯΆ̠̝̖̔ ̝̇̒ ̖̕ ˴̤̤̖̚˝ ˿̫̖̝̝̖̤̒

2.3. Attentes et envies
Chez  la  plupart  des  acteurs  interrogés  au  cours  du  diagnostic  (au  cours  ̕Я̖̟̥̣̖̥̖̟̤̚ ou  via  les différents  questionnaires),  la  question  de  la  mobilité  est  loin  de  laisser  
indifférent  : elle  intéresse,  voire  motive  réellement . Nombre  ̕Я̖̟̥̣̖ eux  ont  exprimé  des  attentes  (de  manière  générale,  ou  plus  spécifiquement  à  ̝ЯΆ̘̣̒̕ de  la  
collectivité),  des  envies  de  changement  ou  ̕Я̥̠̟̤̒̔̚ -  voici  quelques  verbatims  représentatifs  des  discours  entendus  :
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б˴Я̖̤̥ frustrant,  rageant  de  ne  pas  pouvoir  
associer  [à  nos  ateliers]  des  seniors  qui  ont  
encore  envie,  faute  de  solutions  de  mobilité  !

Service Action sociale, CCVA 

б˴Я̖̤̥ dommage  que  les liens  établis  avec  la  
CCVA au  moment  du  [travail  sur  la  mobilité  
pour  le]  PCAET ̟Я̖̟̥̒̚ pas  été  poursuivis  ! On 
attend  vraiment  que  la  CCVA reprenne  
contact  avec  nous  pour  que  des  projets  de  
mobilité  soient  portés  ˒в

Présidence du GEIDA

Enjeux, besoins de mobilité, attentes citoyennes et gouvernance partagée
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* La compétence  б̧̠̣̖̚̚в est  pratiquée  à  ̝ЯΆ̙̖̝̝̖̔ communale  par  les  communes  de  Amboise,  Cangey,  Chargé,  Nazelles - Négron,  Neuillé - le- Lierre, Noizay,  Pocé - sur - Cisse, Saint -
Règle  et  Souvigny - de - Touraine  ; et  à  ̝ЯΆ̙̖̝̝̖̔ intercommunale  pour  les  communes  de  St- Ouen - les- Vignes,  Montreuil - en - Touraine,  Limeray,  Lussault - sur - Loire et  Mosnes  (soit  
environ  1000km) . La CCVA est  en  outre  compétente  en  matière  de  voirie  pour  les  voiries  communautaires  ou  ̕Я̟̥̚Ά̣·̥ communautaire  (sur  environ  25km) .

En 2021, la  CCVA a choisi  de  ne  pas  se saisir  de  la  compétence  б̞̠̝̥̓̚̚Άв -  la  Région,  à  qui  a  échu  cette  compétence,  est  donc  devenue  б˲̀˾ (Autorité  Organisatrice  
de  la  Mobilité)  ̝̠̝̖̔̒в. En théorie  ˙̕Я̡̣̒΅̤ la  Loi ̕Я̣̖̟̥̥̠̟̀̒̚̚ des  Mobilités),  la  CCVA ne  peut  donc  pas  б̘̣̒̚в en  matière  de  mobilité,  i.e. porter  ou  soutenir  
(notamment  financièrement)  des  projets  de  mobilité . En outre,  les communes  membres  de  la  CCVA portant  actuellement  des  offres  de  mobilité  (notamment  
Amboise  et  Nazelles , qui  organisent  une  navette)  peuvent  théoriquement  continuer  à  porter  ̝Я̠̗̗̣̖ mais  ne  peuvent  pas  la  développer  (augmenter  la  fréquence  ou  
modifier  les circuits  par  exemple) . ˵Я̦̥̣̖̤̒ compétences  permettent  ̕Я̘̣̒̚ sur  des  sujets  б̞̠̝̥̓̚̚Άв : en  particulier,  la  compétence  voirie  (partagée  entre  les  
communes  et  la  CCVA*,  et  détenue  également  par  le Département),  ainsi  que  les compétences  б̡̧̠̦̠̣̚ de  ̡̠̝̖̔̚в˝ б̤̠̝̔̒̚в et  б̥̠̦̣̤̞̖̚в.

En résumé  : 

- la  compétence  mobilité  permet  ̕Я̘̣̒̚ (porter  ou  soutenir  financièrement  des  services  ou  des  actions)  en  matière  de  mobilité  active,  solidaire  ou  partagée,  
de  conseil  en  mobilité  ou  de  planification  notamment

- la  compétence  voirie  permet  notamment  de  développer  des  infrastructures  de  transport  (aménagements  cyclables  ou  piétons,  stationnement  vélo,  aires  
de  covoiturage)

- la  compétence  б̡̧̠̦̠̣̚ de  ̡̠̝̖̔̚в permet  notamment  de  travailler  sur  les plans  de  circulation
- la  compétence  б̤̠̝̔̒̚в permet  ̕Я̘̣̒̚ en  matière  de  mobilité  solidaire
- la  compétence  б̥̠̦̣̤̞̖̚в permet  notamment  de  développer  des  projets  de  mobilité  active

Le schéma  ci - après  synthétise  la  répartition  des  compétences  entre  échelons  territoriaux .

Enjeux, besoins de mobilité, attentes citoyennes et gouvernance partagée
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Gouvernance des mobilités à la CCVA, répartition des 
compétences -  Dec . 2022
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En pratique,  de  quelle  manière  la  CCVA  et  ses  communes  membres  peuvent - elles  agir  en  matière  de  mobilité  ? 

Les échanges  que  nous  avons  eus  avec  les interlocuteurs  de  la  Région  (Mmes  Pignolet,  Chappuis  et  Boutry )  et  du  Département  (M . Hilsmann )  ont  permis  de  clarifier  
les possibilités  ̕Я̥̠̟̒̔̚ offertes  à  la  CCVA et  à  ses communes  membres,  au  vu  de  la  répartition  des  compétences  б̞̠̝̥̓̚̚Άв˝ б̧̠̣̖̚̚в˝ б̡̧̠̦̠̣̚ de  ̡̠̝̖̔̚в˝ б̤̠̝̔̒̚в˝ 
б̥̠̦̣̤̞̖̚в˝ et  des  coopérations  qui  vont  pouvoir  être  engagées  avec  les échelons  régional  et  départemental . 

La CCVA exprime  de  fortes  attentes  vis - à- vis  de  la  Région , détentrice  de  la  compétence  mobilité .

De leur  côté,  la  Région  et  le Département  expriment  des  attentes  fortes  en  matière  de  coopération  avec  la  CCVA  :

- Les deux  échelons  territoriaux  souhaitent  être  associés,  le  plus  en  amont  possible  et  tout  au  long  de  leur  élaboration,  à la  stratégie - mobilité  de  
̝Я̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Ά et  aux  différents  projets  qui  verront  le  jour  (en  matière  de  transport  en  commun,  de  vélo,  de  covoiturage,  de  mobilité  solidaire,  etc .) .

- En particulier,  les deux  échelons  attendent  de  ̝Я̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Ά ̢̦Я̖̝̝̖ fasse  remonter,  au  fur  et  à  mesure,  ses  besoins  et  les  problématiques  de  mobilité  
rencontrées  sur  le territoire  -  ̝Я̡̖̩̣̖̤̤̠̟̚ de  ces  besoins  pourrait  notamment  faire  évoluer  ̝Я̠̗̗̣̖ proposée  par  la  Région  ou  la  politique  développée  par  le 
Département  (en  matière  de  vélo  ou  de  covoiturage) .

- La Région,  en  tant  ̢̦Я˲̀˾ régionale,  va  proposer  aux  territoires  une  б̠̗̗̣̖-̤̠̝̖̔в de  TAD et  ̕Я̡̦̥̠̣̥̘̖̒̒̒ -  les territoires  doivent  exprimer  leurs  besoins  et  leurs  
attentes  pour  adapter  ̝ Я̠̗̗̣̖ (jours  de  fonctionnement  du  TAD, lieu  ̕Я̡̞̝̟̥̥̠̟̒̒̚̚ des  véhicules,  etc .)

- La bonne  connaissance  de  la  stratégie  envisagée  par  la  CCVA permettra,  pour  la  Région  comme  pour  le Département,  ̕Я̧̖̟̤̘̖̣̒̚ un  accompagnement  
financier  pluriannuel .

Région  et  Département  expriment  tous  deux  leur  souhait  de  pouvoir  ̤Я̡̡̦̪̖̣̒ sur  les  territoires  pour  proposer  une  offre  de  mobilité  et  un  accompagnement  (y  
compris  financier)  adaptés  aux  besoins  réels .

En tant  ̢̦Я˲̀˾ locale,  la  Région  a  choisi  de  laisser  une  autonomie  importante  aux  territoires  non - AOM : ainsi,  malgré  ̝Я̤̖̟̖̒̓̔ de  compétence  mobilité,  la  CCVA  
pourra  faire  remonter  auprès  de  la  Région  ses  envies  et  projets  de  mobilité . De même,  les communes  qui  portent  actuellement  des  offres  de  mobilité  (telles  que  la  
navette  Amboise - Nazelles )  pourront  continuer  à  les porter  et  à  les développer . 

Le schéma  ci - après  synthétise  les coopérations  à  engager  entre  échelons  territoriaux . 

Enjeux, besoins de mobilité, attentes citoyennes et gouvernance partagée
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Gouvernance des mobilités à la CCVA, coopérations -  
Dec . 2022

D®partement dôIndre-et-Loire

Région Centre -Val de Loire

Offre de mobilité

- La Région souhaite établir un dialogue 

régulier avec la CCVA, être tenue au 

courant / participer à lô®laboration de la 

stratégie mobilité intercommunale, en 

prévision de possibles co-financements

- La Région accepte que la CCVA porte des 

projets de mobilité à condition dô°tre 

associée à leur montage ï en cas de co-

financement par la Région, des conventions 

seront signées ; si pas de co-financement, il 

nôest pas nécessaire dô®tablir une délégation 

de compétence

La Région accepte que les communes 

continuent à porter des offres de mobilité, à 

condition que ces offres soient en 

cohérence avec la stratégie mobilité 

intercommunale et que le sujet soit discuté 

avec la Région.

Le département souhaite soutenir les 

projets « vélo », « covoiturage » et 

« mobilité solidaire » portés par les CC. Il 

souhaite instaurer un dialogue régulier avec 

les CC et disposer dôune vision de long 

terme des stratégies intercommunales pour 

envisager des financements pluriannuels.

Le STA (Service Territorial 

dôAm®nagement)  de Bléré doit être associé 

à tous les projets mobilité portés par les 

communes - culture très « routière » pour le 

moment, mais une culture « vélo » se 

développe.

ˣ˟˥˟ ˸̧̠̦̖̣̟̟̖̒̔ ̖̥ ̡̠̞̔Ά̥̖̟̖̔ б̞̠̝̥̓̚̚Άв

Enjeux, besoins de mobilité, attentes citoyennes et gouvernance partagée

Communauté de communes du 

Val dôAmboise (CCVA)

Communes



Différents  éléments  identifiés  aux  échelles  globale  et  locale  justifient  pleinement  le travail  de  stratégie  engagé  par  la  CCVA :
- des  enjeux  nationaux,  qui  se retrouvent  à  ̝ЯΆ̙̖̝̝̖̔ locale  : 

-  des  enjeux  environnementaux  : les mobilités  (notamment  automobiles)  sont  responsables  de    des  émissions  
de  Gaz à Effet  de  Serre  nationales,  et  de  41% des  émissions  de  GES intercommunales  ; pour  atteindre  ̝Я̛̠̖̥̗̓̔̚ de  
décarbonation  des  mobilités  pris  par  la  France,  ces  émissions  doivent  être  divisées  par  6 ̕Я̔̚̚ 2050 , ce  qui  nécessite  des  
changements  majeurs  des  pratiques  individuelles  et  des  politiques  de  mobilité  portées  par  les territoires  ; 

-  des  enjeux  sociaux  : le système  tout - automobile  exclut  une  partie  de  la  population  (seniors  : les +de  60  ans  
représentent  30% de  la  population  de  la  CCVA ; jeunes  sans  permis  ; ménages  non - motorisés  : 10,5% des  ménages  de  la  
CCVA)  ; situation  qui  risque  de  toucher  plus  de  ménages  avec  le renchérissement  des  carburants  et  les nouvelles  
réglementations  interdisant  la  vente  des  véhicules  thermiques . 

-  des  difficultés  de  mobilité  rencontrées  notamment  par  les jeunes,  seniors,  personnes  en  insertion  : difficultés  ̕Я̒̔̔΅̤ à  
̝Я̡̖̞̝̠̚˝ aux  services  (notamment  médicaux  et  liés  à  la  gare  ̕Я̖̟̗̟̥̤̒˚˝ à  la  culture  ; difficultés  de  recrutement  pour  les  
entreprises . Pour  le б̘̣̟̒̕ ̡̦̝̓̔̚в˝ ces  difficultés  sont  ̛̦̠̦̣̒̕Я̙̦̚ limitées  grâce  à ̝Я̦̥̝̤̥̠̟̒̚̚̚ facile  de  la  voiture  -  situation  qui  
va  certainement  évoluer  dans  les années  à  venir .
- des  envies  : la  mobilité  intéresse,  voire  motive,  les habitants  et  acteurs  du  territoire,  qui  expriment  des  attentes  fortes . 
- des  enjeux  de  gouvernance  : les compétences  en  lien  avec  la  mobilité  sont  partagées  entre  plusieurs  échelons  territoriaux  
(Région,  département,  CCVA, communes) . ˽Я̖̟̤̖̞̝̖̓ des  acteurs  a  évoqué  des  attentes  fortes  en  matière  de  coopération  et  
de  dialogue .
Le souhait  de  la  CCVA de  développer  une  politique  de  mobilité  durable  et  alternative  est  donc  à  la  fois  une  nécessité  (pour  
répondre  aux  enjeux  globaux  et  locaux,  aux  difficultés  rencontrées)  et  une  opportunité  (pour  développer  des  actions  
ambitieuses,  qui  répondent  aux  attentes  fortes  des  habitants) . 

2 Enjeux, problématiques et besoins de mobilité, attentes citoyennes et gouvernance partagée
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Objectif  du  diagnostic  mobilité  : identifier  tous  les éléments  nécessaires  à  la  définition  ̕Я̛̠̖̥̗̤̓̔̚ et  ̕ЯΆ̝Ά̞̖̟̥̤ stratégiques,  à  ̝ЯΆ̝̠̣̥̠̟̒̓̒̚ ̕Я̦̟ 
plan  ̕Я̥̠̟̒̔̚.

- > Quelle  est  la  situation  de  départ  ? Quelle  б̦̥̣̖̒ ̤̥̦̥̠̟̒̚̚в peut - on  envisager  ? Par quels  moyens  peut - on  espérer  ̝Я̥̥̖̟̣̖̒̚̕ ?

1. б˽Я̖̩̤̥̟̥̒̚в sur  le territoire  : infrastructures  ; services  et  offres  de  mobilité  ; actions  ̕Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒ 

2. Projets  de  mobilité,  envies  ̕Я̥̠̟̒̔̚

3. Pratiques  de  mobilité  individuelles

4. Politiques  de  mobilité  

5. Sources  de  financement



La réalisation  ̕Я̦̟ état  des  lieux  de  б̝Я̖̩̤̥̟̥̒̚в en  matière  de  mobilité  sur  la  CCVA nous  a  permis  ̕Я̖̟̥̗̖̣̚̕̚̚ et  de  cartographier  : 

- les infrastructures  de  transport  : infrastructures  routières  et  autoroutières  et  contraintes  territoriales  ; infrastructures  routières  б̧̝̥̖̣̟̥̖̤̒̒̚в˛ (zones  30, 
zones  de  rencontre,  chaucidous  -  Chaussées  à  Voie  Centrale  Banalisée)  ; infrastructures  cyclables  (aménagements  cyclables,  stationnements  vélo)  et  
piétonnes  ; accidentalité  à  pied  et  à  vélo  entre  2011 et  2020 .

- les services  et  offres  de  mobilité  б̡̣̥̘̒̒Ά̖в : infrastructures  et  réseaux  de  transport  en  commun  (TER, car  interurbain,  bus  urbain,  navettes,  transport  
solidaire),  infrastructures  et  offres  de  covoiturage  et  ̕Я̡̦̥̠̤̥̠̒ de  proximité  (aires,  service  de  covoiturage)

- les actions  б̕Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒ au  ̙̟̘̖̞̖̟̥̔̒в (formation,  sensibilisation) .

* On qualifie  ̕Я̟̗̣̤̥̣̦̥̦̣̖̤̒̔̚ б̣̠̦̥̚΅̣̖̤ ̧̝̥̖̣̟̥̖̤̒̒̚в toutes  les infrastructures  permettant  ou  favorisant  une  évolution  des  pratiques  de  mobilité  : aménagements  
induisant  une  réduction  de  la  vitesse  (zones  20- zones  de  rencontre,  zones  30)  ou  une  meilleure  cohabitation  entre  modes,  en  particulier  entre  véhicules  motorisés  
et  vélos  (chaucidous  -  Chaussées  à  Voie  Centrale  Banalisée) .

ˤ˟ˢ˟ ˽Я̖̩̤̥̟̥̒̚ ˫ ̟̗̣̤̥̣̦̥̦̣̖̤̒̔̚˝ ̧̤̖̣̖̤̔̚ ̖̥ ̠̗̗̣̖̤ ̖̕ ̞̠̝̥̓̚̚Ά˝ ̥̠̟̤̒̔̚ ̕Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒
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ˤ˟ˢ˟ ˽Я̖̩̤̥̟̥̒̚ ˫ ̟̗̣̤̥̣̦̥̦̣̖̤̒̔̚˝ ̧̤̖̣̖̤̔̚ ̖̥ ̠̗̗̣̖̤ ̖̕ ̞̠̝̥̓̚̚Ά˝ ̥̠̟̤̒̔̚ ̕Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒
3.1.1. Infrastructures  de  transport  (contraintes  territoriales,  infrastructures  routières  б̧̝̥̖̣̟̥̖̤̒̒̚в et  cyclables)

La CCVA est  traversée  ̕Я̠̦̖̤̥ en  est  par  des  infrastructures  
routière  et  ferrée,  qui  relient  notamment  ̝Я̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Ά à  
la  métropole  tourangelle  et  à  ̝Я̘̘̝̠̞̒Ά̣̥̠̟̒̚ blésoise . 

On identifie  sur  ̝Я̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Ά plusieurs  coupures  
territoriales  : 

-  la  Loire, qui  traverse  le territoire  ̕Я̠̦̖̤̥ en  est  et  le scinde  en  
2 : seuls  deux  ponts  permettent  de  rejoindre  le  nord  et  le  sud  
de  la  CCVA  -  on  identifie  en  particulier  un  franchissement  
difficile  entre  la  partie  nord  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚ (la  gare)  et  la  partie  
sud  (le  centre - ville) . 

 -  les différentes  voies  ferrées  qui  traversent  le territoire,  qui  
peuvent  induire  des  franchissements  difficiles,  en  particulier  
pour  les cyclistes,  en  ̝Я̤̖̟̖̒̓̔ ̕Я̞̒Ά̟̘̖̞̖̟̥̤̒ spécifiques

-  La RD31, qui  traverse  ̝Я̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Ά du  nord  au  sud  et  
rend  la  traversée  est - ouest  difficile,  voire  dangereuse,  à  vélo



˽Я̖̟̤̖̞̝̖̓ des  communes  de  la  CCVA  sont  dotées  
̕Я̞̒Ά̟̘̖̞̖̟̥̤̒ routiers  б̝̥̖̣̟̥̗̤̒̒̚в visant  une  réduction  
de  la  vitesse  automobile  : on  identifie  de  nombreuses  zones  
30 (dans  lesquelles  la  vitesse  est  limitée  à  30km/h),  quelques  
zones  de  rencontre  (dans  lesquelles  la  vitesse  est  limitée  à  
20km/h  et  les piétons  prioritaires)  et  des  feux  tricolores  
б̡̠̞̠̣̥̖̞̖̟̥̦̩̔̒б (qui  passent  au  rouge  en  fonction  de  la  
vitesse  des  automobilistes) . Ces  aménagements  concernent  
généralement  une  ou  plusieurs  rues  du  centre - bourg,  parfois  
les abords  des  écoles,  et  pour  certaines  communes  des  zones  
de  lotissement . 

En revanche,  aucune  commune  ̟Я̒ opté  pour  une  
généralisation  du  30km/h  à  ̝Я̖̟̤̖̞̝̖̓ des  rues  de  son  
centre - bourg  -  mesure  qui  se généralise  dans  de  
nombreuses  communes  françaises . A notre  connaissance,  
seule  Nazelles  a  réalisé  un  travail  de  hiérarchisation  de  son  
réseau  routier  (cf . p .10 de  son  étude  de  circulation) . Les 
communes  de  Chargé  et  Neuillé  le Lierre  ont  élaboré  des  PAVE 
(Plans  de  mise  en  accessibilité  de  la  voirie  et  des  
aménagements  des  espaces  publics) .

Enfin, seuls  trois  chaucidous  ont  été  aménagés,  à  Amboise  et  
Pocé  : ces  aménagements  facilitent  la  cohabitation  entre  
cyclistes  et  automobilistes .
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ˤ˟ˢ˟ ˽Я̖̩̤̥̟̥̒̚ ˫ ̟̗̣̤̥̣̦̥̦̣̖̤̒̔̚˝ ̧̤̖̣̖̤̔̚ ̖̥ ̠̗̗̣̖̤ ̖̕ ̞̠̝̥̓̚̚Ά˝ ̥̠̟̤̒̔̚ ̕Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒
3.1.1. Infrastructures  de  transport  (contraintes  territoriales,  infrastructures  routières  б̧̝̥̖̣̟̥̖̤̒̒̚в et  cyclables)



Le territoire  de  la  CCVA  ne  dispose  pas  ̕Я̦̟ réseau  cyclable  
maillé  et  continu,  бcomposantes  essentielles  ̕Я̦̟ territoire  
cyclable в ̕Я̡̣̒΅̤ le CEREMA. Sans  compter  les aménagements  
de  la  Loire à  Vélo  (pensés  pour  un  usage  touristique  avant  
tout),  seules  5 communes  disposent  ̛̦̠̦̣̒̕Я̙̦̚ 
̕Я̟̗̣̤̥̣̦̥̦̣̖̤̒̔̚ cyclables  (Lussault,  Amboise,  Nazelles , Pocé  
et  St- Règle) . 

Le taux  de  cyclabilité *  de  ces  5 communes  est  en  moyenne  
de  6% (10% à  Amboise,  12% à Lussault)  : ce  chiffre  révèle  à  quel  
point  le réseau  routier  de  ̝Я̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Ά ̟Я̖̤̥ ̛̦̠̦̣̒̕Я̙̦̚ 
pas  cyclable . 

Autres  éléments  chiffrés  intéressants,  qui  permettront  
notamment,  dans  le futur,  ̕ЯΆ̧̝̦̖̣̒ ̝ЯΆ̧̠̝̦̥̠̟̚ du  réseau  : le  
linéaire  cyclable,  à  ̝ЯΆ̙̖̝̝̖̔ des  14 communes,  est  de  1m/ hab  ; 
au  baromètre  des  villes  cyclables  de  la  FUB** , seule  Amboise  
a  été  notée,  et  a  obtenu  une  note  de  3,15/ 6 en  2019, et  2,63 / 6 
en  2021. 

* Le taux  de  cyclabilité  est  le rapport  entre  le linéaire  de  voirie  dite  
cyclable  et  celui  de  la  voirie  existante . En 2022 , le taux  de  cyclabilité  de  la  
voirie  française  est  de  3%. 

**  Le baromètre  FUB (Fédération  des  Usagers  de  la  Bicyclette)  est  une  
enquête  qui  permet  aux  citoyens  ̕ЯΆ̧̝̦̖̣̒ les  conditions  de  
déplacement  à  vélo,  par  commune . 
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ˤ˟ˢ˟ ˽Я̖̩̤̥̟̥̒̚ ˫ ̟̗̣̤̥̣̦̥̦̣̖̤̒̔̚˝ ̧̤̖̣̖̤̔̚ ̖̥ ̠̗̗̣̖̤ ̖̕ ̞̠̝̥̓̚̚Ά˝ ̥̠̟̤̒̔̚ ̕Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒
3.1.1. Infrastructures  de  transport  (contraintes  territoriales,  infrastructures  routières  б̧̝̥̖̣̟̥̖̤̒̒̚в et  cyclables)

Infrastructures piétonnes et cyclables -  Nov. 2022

https://www.velo-territoires.org/actualite/2022/05/11/indicateur-de-cyclabilite/
https://www.velo-territoires.org/actualite/2022/05/11/indicateur-de-cyclabilite/
https://www.velo-territoires.org/actualite/2022/05/11/indicateur-de-cyclabilite/
https://www.velo-territoires.org/actualite/2022/05/11/indicateur-de-cyclabilite/
https://www.velo-territoires.org/actualite/2022/05/11/indicateur-de-cyclabilite/
https://www.velo-territoires.org/actualite/2022/05/11/indicateur-de-cyclabilite/
https://www.velo-territoires.org/actualite/2022/05/11/indicateur-de-cyclabilite/
https://www.velo-territoires.org/actualite/2022/05/11/indicateur-de-cyclabilite/
https://www.velo-territoires.org/actualite/2022/05/11/indicateur-de-cyclabilite/
https://www.velo-territoires.org/actualite/2022/05/11/indicateur-de-cyclabilite/
https://www.velo-territoires.org/actualite/2022/05/11/indicateur-de-cyclabilite/
https://www.velo-territoires.org/actualite/2022/05/11/indicateur-de-cyclabilite/


La CCVA compte  actuellement  402  places  de  stationnement  vélo  -  soit  
environ  14 places  pour  1000 hab . A ̝ЯΆ̙̖̝̝̖̔ de  la  CCVA , nous  relevons  2 abris  
à  vélo  sécurisés  situés  en  gare  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚˝ 4 abris  à  vélo  (26 places),  et  
environ  160 arceaux  vélo . Nous  ̟Я̧̠̟̤̒ pas  identifié  de  stationnement  vélo  
adapté  aux  VAE (i .e. avec  borne  de  recharge)  ou  aux  vélos  б̡̤Ά̦̩̔̒̚в˝ type  
vélos  cargo,  qui  nécessitent  des  stationnements  plus  spacieux . 

Ces  stationnements  vélo  sont  majoritairement  situés  à  Amboise  et  Nazelles  -  
une  majorité  des  communes  de  ̝Я̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Ά ne  compte  pas,  ou  très  
peu  (moins  de  10),  de  stationnements  vélo . En particulier,  la  majorité  des  
pôles  générateurs  de  déplacement , attirant  du  public  (services  publics,  de  
santé,  grandes  surfaces з)  ne  bénéficie  ̕Яaucun  stationnement  vélo . Le 
constat  est  le même  avec  les  entreprises  les  plus  importantes  du  territoire,  
non  pourvues  de  stationnement,  ou  les  arrêts  de  bus  Rémi  ou  arrêts  
RézoPouce .

Ce manque  de  stationnements  constitue  un  vrai  frein  à  la  pratique  du  vélo  
(notamment  en  intermodalité  avec  le train  ou  le bus),  comme  en  témoigne  
une  participante  du  panel  citoyen .

Abri à vélo sécurisé
Abri à vélo
Arceaux
Pôles générateurs
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ˤ˟ˢ˟ ˽Я̖̩̤̥̟̥̒̚ ˫ ̟̗̣̤̥̣̦̥̦̣̖̤̒̔̚˝ ̧̤̖̣̖̤̔̚ ̖̥ ̠̗̗̣̖̤ ̖̕ ̞̠̝̥̓̚̚Ά˝ ̥̠̟̤̒̔̚ ̕Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒
3.1.1. Infrastructures  de  transport  (contraintes  territoriales,  infrastructures  routières  б̧̝̥̖̣̟̥̖̤̒̒̚в et  cyclables)

б˺̝ n'y  a pas  suffisamment  de  stationnement  devant  les  
commerces  que  ce  soit  en  ville  ou  à la  campagne . Plusieurs  sont  
pris  également  par  les scooters  et  mobylettes  soit  impossible  de  
stationner  donc  j'ai  filé  mon  chemin .в -  Membre  du  panel  citoyen



˽Я̟̝̪̤̖̒̒ de  ̝Яaccidentalité  à  pied  et  à  vélo  entre  2011 et  2020  sur  
la  CCVA met  en  évidence  quelques  points  noirs , auxquels  il 
̤Я̘̣̒̒̚ ̕Я·̥̣̖ particulièrement  attentifs  lors  de  ̝ЯΆ̝̠̣̥̠̟̒̓̒̚ du  
schéma  cyclable . Se détache  en  particulier  ̝Я̩̖̒ routier  au  sud  
de  la  Loire, à  hauteur  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚.

Une analyse  poussée  des  contributions  à  la  cartopartie  et  des  
observations  réalisées  lors  du  б̘̟̠̤̥̒̔̕̚̚ ̡̖̩̖̣̥в sera  réalisée  
lors  de  la  conception  du  schéma  directeur  cyclable,  et  
permettra  ̕Я̖̟̥̗̖̣̚̕̚̚ ̕Я̦̥̣̖̤̒ points  noirs  sur  le territoire . 

On peut  d'ores  et  déjà  relayer  quelques  éléments  entendus  
régulièrement  pendant  les entretiens  : le manque  
̕Я̞̒Ά̟̘̖̞̖̟̥̤̒ cyclables  vers  et  sur  la  zone  ̕Я̧̥̥̒̔̚̚Ά̤ de  la  
Boitardière , la  dangerosité  du  pont  Maréchal  Leclerc  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚ 
(malgré  ̝Я̞̒Ά̟̘̖̞̖̟̥̒ en  2020  ̕Я̦̟ chaucidou)  ; les zones  de  
б̗̣̟̙̤̤̖̞̖̟̥̤̒̔̚ ̗̗̝̖̤̔̕̚̚̚в˝ parmi  lesquelles  on  retrouve  celles  
identifiées  page  33, etc .
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ˤ˟ˢ˟ ˽Я̖̩̤̥̟̥̒̚ ˫ ̟̗̣̤̥̣̦̥̦̣̖̤̒̔̚˝ ̧̤̖̣̖̤̔̚ ̖̥ ̠̗̗̣̖̤ ̖̕ ̞̠̝̥̓̚̚Ά˝ ̥̠̟̤̒̔̚ ̕Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒
3.1.1. Infrastructures  de  transport  (contraintes  territoriales,  infrastructures  routières  б̧̝̥̖̣̟̥̖̤̒̒̚в et  cyclables)



-  la  totalité  des  communes  disposent  de  mesures  d'apaisement  des  vitesses  (zones  30, zones  de  rencontre),  
voire  de  facilitation  de  la  cohabitation  entre  modes  (chaucidous)  -  en  revanche,  aucune  commune  ̟Я̒ 
généralisé  le 30km/h  sur  son  centre - bourg  ou  mené  une  réflexion  globale  sur  la  question  des  vitesses  sur  son  
territoire  ;
-  le réseau  cyclable  du  territoire  de  la  CCVA est  extrêmement  limité  (seules  5 communes  disposent  
̕Я̞̒Ά̟̘̖̞̖̟̥̤̒˚˝ le maillage  est  très  peu  dense  et  non  continu  ; 
-  le stationnement  vélo  est  limité  (en  nombre  et  en  diversité)  ; de  nombreux  lieux  (arrêts  de  bus,  pôles  
générateurs  de  déplacement,  entreprises),  voire  des  communes  entières,  ̟Я̖̟ sont  pas  pourvus . 
-  quelques  б̡̠̟̥̤̚ ̟̠̣̤̚в˝ zones  dangereuses  pour  la  pratique  des  modes  actifs  notamment,  se distinguent  
clairement
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ˤ˟ˢ˟ ˽Я̖̩̤̥̟̥̒̚ ˫ ̟̗̣̤̥̣̦̥̦̣̖̤̒̔̚˝ ̧̤̖̣̖̤̔̚ ̖̥ ̠̗̗̣̖̤ ̖̕ ̞̠̝̥̓̚̚Ά˝ ̥̠̟̤̒̔̚ ̕Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒
3.1.1. Infrastructures  de  transport  (contraintes  territoriales,  infrastructures  routières  б̧̝̥̖̣̟̥̖̤̒̒̚в et  cyclables)

A retenir
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ˤ˟ˢ˟ ˽Я̖̩̤̥̟̥̒̚ ˫ ̟̗̣̤̥̣̦̥̦̣̖̤̒̔̚˝ ̧̤̖̣̖̤̔̚ ̖̥ ̠̗̗̣̖̤ ̖̕ ̞̠̝̥̓̚̚Ά˝ ̥̠̟̤̒̔̚ ̕Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒
3.1.2. Services  et  offres  de  mobilité

Les services  et  offres  de  mobilité  doivent  permettre,  faciliter  
et  ancrer  la  pratique  de  mobilités  alternatives  à  
̝Я̦̥̠̤̠̝̤̞̖̒̚ (utilisation  individuelle  de  la  voiture)  : mobilités  
collectives,  partagées,  solidaires,  actives з 



3.1.2.1. Services  et  offres  de  mobilité  collective

(1)  Le territoire  est  desservi  par  la  ligne  de  TER Rémi  2.1., qui  relie  Tours  à  Blois,  Orléans  et  Paris - Austerlitz . 
Le territoire  dispose  de  3 gares  (Amboise,  Noizay  et  Limeray),  celle  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚ étant  desservie  avec  le plus  
de  fréquence  (26 allers  (depuis  Tours)  et  22 retours  (vers  Tours)  en  semaine) .

La fréquentation  de  ces  3 gares  (ci - contre  indiquée  en  nombre  ̕Я̦̤̘̖̣̤̒ hebdomadaires  Ь source  : 
https ://ressources .data .sncf .com )  est  relativement  stable  ces  dernières  années  (exception  faite  de  2020 ) . 
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ˤ˟ˢ˟ ˽Я̖̩̤̥̟̥̒̚ ˫ ̟̗̣̤̥̣̦̥̦̣̖̤̒̔̚˝ ̧̤̖̣̖̤̔̚ ̖̥ ̠̗̗̣̖̤ ̖̕ ̞̠̝̥̓̚̚Ά˝ ̥̠̟̤̒̔̚ ̕Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒
3.1.2. Services  et  offres  de  mobilité

2021 2020 2019 2018 2017

Amboise 10172 7312 11340 10697 10777

Noizay 70 55 57 49 41

Limeray 174 139 122 117 139

Au cours  des  entretiens  avec  les acteurs  locaux  de  la  mobilité,  la  fréquence  en  gare  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚ et  les horaires  des  TER ̟Я̠̟̥ jamais  fait  ̝Я̛̠̖̥̓ de  critiques . ˽Я̠̗̗̣̖ 
en  TER, qui  permet  notamment  aux  actifs  et  étudiants  de  rejoindre  la  métropole  tourangelle,  semble  globalement  satisfaisante . 

En revanche,  la  question  du  б̖̣̟̖̣̕̚ ̜̝̠̞̚΅̥̣̖в˝ permettant  notamment  aux  actifs  arrivant  en  gare  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚ de  rejoindre  leur  lieu  ̕Я̡̖̞̝̠̚˝ a  régulièrement  été  
évoquée  : en  particulier,  les horaires  de  la  navette  Amboise/ Nazelles  desservant  la  gare  puis  la  zone  ̕Я̧̥̥̒̔̚̚Ά de  la  Boitardière  (cf . slide  з)  , ne  coïncident  a priori  
pas  avec  les horaires  de  train . 

Chiffre - clé

11 200  habitants,  soit  40 % des  
habitants  de  la  CCVA, habitent  à  
moins  de  3km  de  la  gare  
̕Я˲̞̠̤̖̓̚

Ṋ un  potentiel  important  
̕Я̦̥̝̤̥̖̦̣̤̒̚̚ du  train

Ṋ le vélo  ou  la  marche,  des  
modes  pertinents  pour  se 
rendre  à  la  gare  

https://www.remi-centrevaldeloire.fr/wp-content/uploads/2.1-Tours-Blois-Chambord-Orleans-Paris-du-1112-au-0101.pdf
https://www.remi-centrevaldeloire.fr/wp-content/uploads/2.1-Tours-Blois-Chambord-Orleans-Paris-du-1112-au-0101.pdf
https://www.remi-centrevaldeloire.fr/wp-content/uploads/2.1-Tours-Blois-Chambord-Orleans-Paris-du-1112-au-0101.pdf
https://www.remi-centrevaldeloire.fr/wp-content/uploads/2.1-Tours-Blois-Chambord-Orleans-Paris-du-1112-au-0101.pdf
https://ressources.data.sncf.com/explore/dataset/frequentation-gares/table/?disjunctive.nom_gare&disjunctive.code_postal&sort=nom_gare&q=NOIZAY&dataChart=
https://ressources.data.sncf.com/
https://ressources.data.sncf.com/
https://ressources.data.sncf.com/
https://ressources.data.sncf.com/
https://ressources.data.sncf.com/
https://ressources.data.sncf.com/
https://ressources.data.sncf.com/
https://ressources.data.sncf.com/
https://ressources.data.sncf.com/


ATOUTS

-  des  lignes  de  bus  qui  convergent  vers  la  gare
-  une  offre  de  stationnement  vélo  des  2 côtés  de  la  gare
-  une  concentration  ̕ Я̧̥̥̒̔̚̚Ά̤ autour  du  centre - ville
-  des  zones  de  pertinence  favorables  au  développement  des  modes  actifs
-  des  liaisons  ferroviaires  fréquentes  avec  Tours  et  Blois

FREINS

-  des  pistes  cyclables  pas  assez  développées  pour  permettre  ̕Я̖̟̘̘̖̣̒ une  
dynamique  vélo
-  un  cheminement  piéton  à  compléter
-  stationnement  sauvage  des  voitures  autour  de  la  gare
-  des  informations  en  sortie  de  gare  à  rendre  plus  visibles
-  une  absence  de  places  de  covoiturage  et  autopartage
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La liste  de  ces  atouts  et  contraintes  reste  globalement  ̕Я̥̦̝̥̒̔̒̚Ά˝ en  particulier  concernant  le manque  ̕Я̟̗̣̤̥̣̦̥̦̣̖̤̒̔̚ cyclables  et  piétonnes  pour  accéder  à  la  
gare,  et  le manque  de  places  réservées  au  covoiturage  et  autopartage  ; on  pourra  néanmoins  la  compléter  : 

-  il existe  plusieurs  espaces  de  stationnement  vélo  sécurisés,  côtés  Nord  et  Sud de  la  gare,  qui  proposent  une  soixantaine  ̕Я̡̖̞̝̖̞̖̟̥̤̒̔ ; néanmoins,  plusieurs  
éléments  peuvent  constituer  un  frein  à  leur  utilisation  : 

1/  leur  accès  est  payant  (20м par  carte  ̕Я̠̟̟̖̞̖̟̥̒̓), ce  qui  peut  sembler  incohérent  avec  le stationnement  gratuit  accordé  aux  voitures  ;

2/  pour  accéder  à  un  espace  de  stationnement  les utilisateurs  doivent  utiliser  un  badge,  à  récupérer  dans  les locaux  de  ̝Я̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Ά -  ̝Я̖̗̗̠̣̥ à  
fournir  et  l'anticipation  nécessaire  pour  utiliser  le stationnement  peuvent  rebuter  les utilisateurs .

-  la  rampe  ̕Я̒̔̔΅̤ vélo  qui  permettait  aux  cyclistes  ̕Я̒̔̔Ά̖̣̕ facilement  au  tunnel  passant  sous  les quais  a  été  enlevée  -  il est  ̛̦̠̦̣̒̕Я̙̦̚ très  peu  pratique  
̕Я̒̔̔Ά̖̣̕ au  quai  2 avec  un  vélo .

ˤ˟ˢ˟ ˽Я̖̩̤̥̟̥̒̚ ˫ ̟̗̣̤̥̣̦̥̦̣̖̤̒̔̚˝ ̧̤̖̣̖̤̔̚ ̖̥ ̠̗̗̣̖̤ ̖̕ ̞̠̝̥̓̚̚Ά˝ ̥̠̟̤̒̔̚ ̕Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒
3.1.2. Services  et  offres  de  mobilité

Une étude  a  été  menée  en  2019 sur  la  gare  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚, par  Gare&Connexions  et  SNCF. Elle liste  les  atouts  et  freins  à  ̝Я̒̔̔΅̤ à  la  gare  (et  a fortiori  à  ̝Я̦̥̝̤̥̠̟̒̚̚̚ du  
train)  suivants  :



(2)  ˽Я̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Ά est  desservie  par  4 lignes  du  réseau  Rémi , opéré  par  la  Région  : 

- la  ligne  TA dessert  Amboise,  Nazelles , Pocé  et  St- Ouen,  sur  la  ligne  Amboise  -  Château - Renault
- la  ligne  A dessert  Noizay,  sur  la  ligne  Tours  -  Saunay
- la  ligne  C dessert  Lussault  et  Amboise,  sur  la  ligne  Tours - Montrichard  
- la  ligne  LMC dessert  Amboise,  sur  la  ligne  Amboise  -  Bléré  -  Loches  -  Ste- Maure,  Noyant,  Rilly 

6 communes  de  ̝Я̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Ά sont  desservies  par  ces  lignes  -  8 communes  de  ̝Я̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Ά ne  
bénéficient  donc  ̕ Я̦̦̟̒̔ service  de  transport  collectif,  qui  les  relierait  notamment  à  Tours,   Château - Renault  ou  
Bléré  (ou  leurs  intercommunalités),  territoires  vers  ou  depuis  lesquels  on  observe  quotidiennement  des  flux  de  
déplacement  importants  (cf . carte  slide  suivante  illustrant  les résultats  de  ̝Я˶˾˴2, onglet  бFlux de  déplacements в.̊ 
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Concernant  les gares  de  Limeray  et  Noizay , le diagnostic  du  PCAET nous  fournit  les éléments  suivants  (cf . p .57)  :

- la  gare  de  Limeray  ̟Я̖̤̥ pas  desservie  par  des  aménagements  cyclables  -  en  revanche,  des  stationnements  vélo  ont  été  aménagés  depuis  la  rédaction  
du  diagnostic  : il existe  ̛̦̠̦̣̒̕Я̙̦̚ un  abri  vélo  (non  sécurisé)  de  6 places

- la  gare  de  Noizay  ̟Я̖̤̥ pas  desservie  par  des  aménagements  cyclables,  et  ne  dispose  pas  de  stationnement  vélo .

Le manque  ̕Я̞̒Ά̟̘̖̞̖̟̥̤̒ permettant  et  sécurisant  ̝Я̒̔̔΅̤ aux  trois  gares  de  ̝Я̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Ά à  pied,  à  vélo  ou  en  covoiturage,  freine  le  développement  
de  ̝Я̟̥̖̣̞̠̝̥̒̚̕̚Ά train  + mode  actif/partagé  -  malgré  le  potentiel  important  ̕Я̦̥̝̤̥̖̦̣̤̒̚̚ habitant  en  particulier  à  proximité  de  la  gare  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚. Si des  
améliorations  ont  été  observées  ces  dernières  années  (depuis  ̝ЯΆ̣̥̦̣̖̔̚ du  diagnostic  du  PCAET), un  travail  ̕Я̞̒Ά̟̘̖̞̖̟̥̒˝ ̕Я̟̗̠̣̞̥̠̟̒̚̚ et  de  mise  en  
cohérence  doit  encore  être  effectué .

ˤ˟ˢ˟ ˽Я̖̩̤̥̟̥̒̚ ˫ ̟̗̣̤̥̣̦̥̦̣̖̤̒̔̚˝ ̧̤̖̣̖̤̔̚ ̖̥ ̠̗̗̣̖̤ ̖̕ ̞̠̝̥̓̚̚Ά˝ ̥̠̟̤̒̔̚ ̕Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒
3.1.2. Services  et  offres  de  mobilité

Plan du réseau régional Rémi  -  Janv. 2023

https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise?type=depci&id=epci_05
https://www.remi-centrevaldeloire.fr/quest-ce-que-remi/plans/
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ˤ˟ˢ˟ ˽Я̖̩̤̥̟̥̒̚ ˫ ̟̗̣̤̥̣̦̥̦̣̖̤̒̔̚˝ ̧̤̖̣̖̤̔̚ ̖̥ ̠̗̗̣̖̤ ̖̕ ̞̠̝̥̓̚̚Ά˝ ̥̠̟̤̒̔̚ ̕Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒
3.1.2. Services  et  offres  de  mobilité

˷̝̦̩ ̖̕ ̕Ά̡̝̖̞̖̟̥̒̔ ̢̦̠̥̖̟̤̚̕̚ ̖̟̥̣̖ ̝̒ ˴˴̇˲ ̖̥ ̝̖̤ ̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Ά̤ ̕Я˺̟̣̖̕- et - Loire (flux 
entrants + flux sortants) Ь ̃Ά̤̦̝̥̥̤̒ ̖̕ ̝Я˶˾˴ˣ

CC Touraine Ouest 
Val de Loire

< 1 000 dépl .

Tours Métropole 
Val de Loire

11 860 dépl .

CC Chinon, 
Vienne et Loire

< 1 000 dépl .

CC Touraine 
̝̝̇̒Ά̖ ̖̕ ̝Я˺̟̣̖̕

< 1 000 dépl .

CC Loches Sud 
Touraine

< 1 000 dépl .

CC de Bléré 
Val de Cher

7 620 dépl .

CC du 
Castelrenaudais

2 860 dépl .

CCTEV
6 667 dépl .

CCVA

https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise?type=depci&id=epci_05
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ˤ˟ˢ˟ ˽Я̖̩̤̥̟̥̒̚ ˫ ̟̗̣̤̥̣̦̥̦̣̖̤̒̔̚˝ ̧̤̖̣̖̤̔̚ ̖̥ ̠̗̗̣̖̤ ̖̕ ̞̠̝̥̓̚̚Ά˝ ̥̠̟̤̒̔̚ ̕Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒
3.1.2. Services  et  offres  de  mobilité

En outre,  ces  4 lignes  offrent  un  service  très  limité  (en  termes  de  nombre  de  trajets)  et/ou  qui  est  peu  compétitif  avec  la  voiture  (en  termes  de  durée  de  trajet)  : 

- la  ligne  LMC propose  un  seul  aller  le lundi  matin  (en  direction  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚˚ et  deux  retours,  le mercredi  midi  et  vendredi  soir  (en  direction  de  Ste- Maure)  ; la  
ligne  A propose  seulement  2 allers  et  2 retours,  le matin  et  en  milieu  de  journée  ;

- les lignes  TA (qui  relie  Amboise  à  Château - Renault)  et  C (qui  relie  Tours  et  Montrichard)  fonctionnent  quotidiennement  avec  une  fréquence  intéressante  (6 
A/R par  jour  pour  la  ligne  TA,  10 A/R pour  la  ligne  C)  ; en  revanche,  elles  proposent  des  temps  de  trajet  peu  compétitifs  avec  la  voiture  : trajet  Amboise -
Château  Renault  de  1h en  car  contre  25 min  en  voiture,  trajet  Amboise - Tours  de  1h en  car  contre  30 min  en  voiture) .

Les lignes  LMC et  A visent  un  public  très  spécifique  (les  internes  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚˝ par  exemple,  pour  la  ligne  LMC), et  ne  constituent  pas  une  offre  intéressante  ou  une  
alternative  à  la  voiture  pour  le  grand  public . 

Les lignes  TA et  C peuvent  être  intéressantes  pour  les actifs  travaillant  à  Tours  ou  Château - Renault  par  exemple,  mais  les temps  de  trajet  proposés  les rendent  peu  
compétitives  avec  la  voiture . En ̝Я̤̖̟̖̒̓̔ de  réelle  contrainte  à  ̝Я̦̥̝̤̥̠̟̒̚̚̚ de  la  voiture  (coût  du  carburant  élevé,  difficultés  de  stationnement  à  ̝Я̧̣̣̒̚Ά̖˚ et/ou  de  
plus - value  réelle  ou  ressentie  à  ̝Я̦̥̝̤̥̠̟̒̚̚̚ du  car  (gain  de  confort,  temps  de  trajet  valorisé),  ces  lignes  risquent  de  ne  pas  réussir  à  séduire  de  nouveaux  usagers . 

A noter  que,  parmi  les 343  répondants  au  questionnaire  habitant  (cf . page  7), un  seul  a  évoqué  les cars  Rémi  comme  бmode  de  déplacement  fréquemment  utilisé в. 

Par ailleurs,  un  collectif  citoyen  (le  collectif  transport  ABL) a  entamé  des  démarches  auprès  de  la  Région  et  de  ̝Я̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Ά pour  réfléchir  à  la  
création  ̕Я̦̟̖ ligne  de  transport  collectif  régulier  reliant  Amboise  et  Loches  (à  ce  jour,  seule  la  ligne  LMC, au  service  extrêmement  limité,  permet  de  
rejoindre  Amboise  et  Loches) . 

Les besoins  exprimés  par  le collectif  (cf . échange  le 15 décembre  2022)  concernent  les déplacements  des  enfants  de  la  CCVA scolarisés  à  la  St- Denis  
International  School , à  Loches  -  Mme  Rouillé,  représentante  du  collectif,  évoque  également  les besoins  de  déplacements  vers  Loches  que  
rencontreraient  plus  généralement  les  habitants  de  la  CCVA. ˽Я̟̝̪̤̖̒̒ des  flux  de  déplacement s réalisée  dans  le cadre  de  ̝Я˶˾˴2 montre  ̢̦Я̝̚ y a  
moins  de  1000 déplacements  par  jour  entre  la  CCVA et  la  communauté  de  communes  Loches  Sud Touraine  (contre  12 000  déplacements  entre  la  
CCVA et  la  métropole  tourangelle)  Ь la  pertinence  ̕Я̦̟̖ ligne  régulière  reliant  Loches  à  la  CCVA ̟Я̖̤̥ donc  a  priori  pas  évidente . 

https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise?type=depci&id=epci_05
https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise?type=depci&id=epci_05
https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise?type=depci&id=epci_05
https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise?type=depci&id=epci_05
https://emc2-touraine-mobilites.scan-datamining.com/la-mobilite-dans-les-epci/val-damboise?type=depci&id=epci_05
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(3)  Du transport  scolaire  est  opéré  par  les communes  pour  les écoles  élémentaires  et  maternelle  ; pour  les lycéens,  il est  assuré  par  la  Région . 

Le transport  scolaire  pour  les  collégiens  était  ̢̛̦̤̦Яʹ présent  opéré  par  trois  syndicats  intercommunaux  -  les syndicats  agissaient  en  tant  que  б˲2̀ -  Autorités  
Organisatrices  de  second  ̣̟̘̒в˝ suite  à  une  délégation  de  compétences  par  la  Région  (en  charge  de  ̝Я̠̣̘̟̤̥̠̟̒̒̚̚ du  transport  scolaire  depuis  la  loi  Notre  de  2015)  
: 

- SITS Amboise  Nord  (pour  les communes  de  Cangey,  Limeray,  Montreuil  en  Touraine,  Neuillé  le Lierre, Pocé  sur  Cisse , St- Ouen - les- Vignes)  
- SITS Noizay/ Nazelles  (pour  les communes  ̕ЯAmboise,Nazelles - Négron , Noizay,  Pocé  sur  Cisse  et  Vernou )
- SITS des  deux  vallées  (pour  les communes  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚˝ quartiers  Bel Air, La Verrerie  et  Les Vallées,  Chargé,  Mosnes,  St- Règle, Lussault  et  Souvigny  de  

Touraine)

Cette  organisation  pourrait  prochainement  évoluer  : les élus  de  la  CCVA réfléchissent  à  un  possible  transfert  du  transport  scolaire,  de  ces  3 syndicats  à  
̝Я̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Ά -  la  CCVA agirait  toujours  en  tant  ̢̦Я˲̀2, après  délégation  de  compétence  par  la  Région . 

(4)  Le territoire  dispose  ̕Я̦̟̖ dernière  offre  de  transport  collectif  régulier  : 4 lignes  de  navette , opérées  par  les communes  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚ et  Nazelles . 
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Les lignes  2, 3 et  4  fonctionnent  sur  Amboise,  desservent  la  gare  et  le centre - ville . Elles offrent  un  
service  très  limité  en  termes  de  jours  de  fonctionnement  et  de  fréquence . La faiblesse  de  ̝Я̠̗̗̣̖ a  
été  plusieurs  fois  évoquée  au  cours  des  entretiens  avec  les acteurs  locaux  de  la  mobilité  : 
̝Я̟̒̚̕Ά̢̦̥̠̟̒̚ des  horaires  de  la  navette  avec  les horaires  des  services  publics  (maison  de  
̝Я̡̖̞̝̠̚ par  exemple),  le manque  global  ̕Я̠̗̗̣̖ pour  les familles  non  motorisées  habitant  des  
quartiers  excentrés  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚˝ qui  complique  ̝Я̒̔̔΅̤ aux  lieux  de  garde,  de  culture,  etc .

En revanche,  la  ligne  1 assure  un  service  intéressant,  en  particulier  pour  les  actifs,  ̡̢̦̤̦̚Я̖̝̝̖ 
permet  notamment  de  rejoindre  la  gare  à  la  ZA de  la  Boitardière , et  propose  un  nombre  non  
négligeable  de  trajets  (par  exemple,  6 A/R sont  proposés  chaque  jour  entre  la  gare  et  la  ZA -  2 le 
matin,  2 le midi,  2 le soir) . La fréquentation  (pour  l'ancien  marché)  était  de  650  à  700  voyageurs  
par  semaine  Ь dont  environ  50 % en  tarif  plein,  25 % en  tarif  réduit  et  25 % de  montées  gratuites .

ˤ˟ˢ˟ ˽Я̖̩̤̥̟̥̒̚ ˫ ̟̗̣̤̥̣̦̥̦̣̖̤̒̔̚˝ ̧̤̖̣̖̤̔̚ ̖̥ ̠̗̗̣̖̤ ̖̕ ̞̠̝̥̓̚̚Ά˝ ̥̠̟̤̒̔̚ ̕Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒
3.1.2. Services  et  offres  de  mobilité



Suite  à  une  enquête  lancée  en  2019 auprès  des  entreprises  adhérentes  du  GEIDA (dans  le cadre  du  PCAET), un  travail  a  été  entrepris  avec  les  communes  opérant  la  
navette  pour  améliorer  ̝Я̠̗̗̣̖ et  la  rendre  plus  intéressante  pour  les salariés  des  entreprises  de  la  Boitardière . Le GEIDA proposait  notamment  de  revoir  le sens  de  
circulation  de  la  navette,  pour  limiter  le temps  de  trajet  entre  gare  et  zone  ̕Я̧̥̥̒̔̚̚Ά̤ -  au  vu  du  circuit  de  ligne  ci - avant,  il semble  néanmoins  que  cette  proposition  
̟Я̥̒̚ pas  abouti . 

Par ailleurs,  comme  évoqué  précédemment,  la  question  des  horaires  de  la  navette  est  revenue  au  cours  de  plusieurs  entretiens  : est  notamment  critiquée  
̝Я̟̒̚̕Ά̢̦̥̠̟̒̚ entre  les horaires  ̕Я̧̣̣̒̚Ά̖ en  gare  des  TER et  les horaires  de  départ  de  la  navette . 

Le fonctionnement  de  la  navette  est  modifié  depuis  le 2 janvier  2023 , en  raison  ̕Я̦̟ non - renouvellement  de  contrat  avec  le prestataire . бEn attendant  de  passer  un  
contrat  avec  un  nouveau  prestataire в˝ la  commune  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚ assure  un  service  minimum,  gratuit,  qui  fonctionne  du  lundi  au  vendredi  : il relie  la  gare  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚ à  
la  ZI de  la  Boitardière , à  raison  de  4 allers  et  4 retours  par  jour  (2 le matin,  1 en  milieu  de  journée  et  1 en  fin  de  journée) . Les lignes  2, 3 et  4, ainsi  que  la  liaison  qui  
existait  entre  Nazelles  et  la  gare  (nord  de  la  ligne  1)  sont  pour  le moment  abandonnées .

(5)  Il ̟Я̖̩̤̥̖̚ aucun  service  régulier  de  Transport  à  la  Demande  (TAD)  sur  le territoire  -  la  Région  propose  une  offre  de  TAD (Rémi+  à  la  Demande )  sur  certaines  
intercommunalités,  mais  la  CCVA ̟Я̖̟ bénéficie  pas . 

A noter  que  la  Région  a  prévu  de  développer  et  de  financer,  à  partir  de  ̝Я̟̟̒Ά̖ 2023 , une  б̠̗̗̣̖-̤̠̝̖̔в de  TAD sur  ̝Я̖̟̤̖̞̝̖̓ des  intercommunalités  : le service  
fonctionnera  (a minima )  2 demi - journées  par  semaine,  en  porte  à  porte,  suivant  la  tarification  pratiquée  sur  le réseau  Rémi  -  en  fonction  des  besoins  identifiés  sur  
son  territoire,  chaque  EPCI pourra  demander  à  aller  au - delà  de  ̝Я̠̗̗̣̖- socle  (et  proposer  un  fonctionnement  de  plus  de  2 demi - journées  par  semaine),  en  apportant  
un  co - financement . 
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https://www.ville-amboise.fr/14/se-deplacer-a-amboise.htm
https://www.ville-amboise.fr/14/se-deplacer-a-amboise.htm
https://www.ville-amboise.fr/14/se-deplacer-a-amboise.htm
https://www.ville-amboise.fr/14/se-deplacer-a-amboise.htm
https://www.ville-amboise.fr/14/se-deplacer-a-amboise.htm
https://www.ville-amboise.fr/14/se-deplacer-a-amboise.htm
https://www.ville-amboise.fr/14/se-deplacer-a-amboise.htm
https://www.ville-amboise.fr/14/se-deplacer-a-amboise.htm
https://www.ville-amboise.fr/14/se-deplacer-a-amboise.htm
https://www.ville-amboise.fr/14/se-deplacer-a-amboise.htm
https://www.remi-centrevaldeloire.fr/horaires-et-itineraires/remi-plus-a-la-demande/
https://www.remi-centrevaldeloire.fr/horaires-et-itineraires/remi-plus-a-la-demande/
https://www.remi-centrevaldeloire.fr/horaires-et-itineraires/remi-plus-a-la-demande/
https://www.remi-centrevaldeloire.fr/horaires-et-itineraires/remi-plus-a-la-demande/
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Les collectivités  devront,  en  partenariat  avec  le délégataire  (qui  sera  choisi  par  la  Région  début  2023 ), aider  à  la  définition  des  jours  de  fonctionnement  du  TAD -  
elles  devront  également,  une  fois  le service  mis  en  place,  participer  à  le faire  connaître  aux  structures  et  habitants  du  territoire . 

Cette  offre  de  TAD permettrait  de  résoudre  en  partie  une  problématique  actuelle  : ̝Я̤̖̟̖̒̓̔ ̕Я̠̗̗̣̖̤ de  rabattement  depuis  les  communes  Nord  de  la  CCVA  vers  
Amboise , où  se concentrent  notamment  une  partie  des  services  et  des  emplois . Néanmoins,  le fonctionnement  du  TAD (seulement  quelques  ½ journées  par  
semaine)  ̟Я̖̟ fait  pas  une  offre  adaptée  pour  les déplacements  quotidiens  (par  exemple,  pour  les déplacements  des  actifs)  -  par  nature,  cette  offre  de  TAD sera  
б̣Ά̧̤̖̣Ά̖в à  certains  publics  (seniors,  personnes  en  insertion  notamment) .

Pour  maximiser  ̝Я̦̥̝̤̥̠̟̒̚̚̚ de  cette  nouvelle  offre  par  les publics  cibles,  on  pourra  par  exemple  travailler  avec  les structures  et  équipements  desservis  (Maison  
France  Service,  Pôle Emploi,  Mission  locale,  maisons  de  santé),  pour  réserver  certains  créneaux  ou  horaires  aux  personnes  ̤Я̪ rendant  par  le TAD. 
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3.1.2.2. Services  et  offres  de  mobilité  partagée

Par mobilité  partagée,  nous  entendons  toutes  les offres  impliquant  une  б̞̦̥̦̝̤̥̠̟̒̒̚̚ de  modes  traditionnellement  ̧̟̦̖̝̤̚̕̚̚̕в˝ en  particulier  la  voiture  : (1)  
autostop  de  proximité,  (2)  covoiturage,  (3)  autopartage . 

Arrêts Rezo Pouce -  б˽̖̦̩̚ ̖̕ ̧̠̠̥̦̣̘̖̔̒̚в˝ ̕Я̡̣̒΅̤ ̝̒ 
Base nationale des lieux de covoiturage  -  Janv. 2023

(1) ˽Я̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Ά a  adhéré  début  2020  à  Rézo Pouce  (désormais  appelé  Rézo 
Mobicoop , depuis  la  fusion  entre  les structures  Rézo Pouce  et  Mobicoop ), réseau  
̕Я̡̦̥̠̤̥̠̒ de  proximité  Ь ce  service  a  fait  ̝Я̛̠̖̥̓ ̕Я̦̟̖ convention  avec  la  Région  
et  ̝Я˲˵˶˾˶˝ qui  ̤Я̖̤̥ achevée  en  septembre  2023 . 

56  arrêts  ̕Я̡̦̥̠̤̥̠̒ ont  été  déployés  sur  ̝Я̖̟̤̖̞̝̖̓ des  communes  du  territoire  (cf . 
carte  ci - contre) . 

Le rapport  final  de  ̝Я̥̠̟̒̔̚˝ rédigé  mi - 2023 , fait  le bilan  des  actions  menées  : 

- ce  sont  principalement  des  actions  ̕Я̟̗̠̣̞̥̠̟̒̚̚ autour  du  réseau  et  de  son  
fonctionnement,  dans  le cadre  de  forums,  tenues  de  stands  lors  de  marchés  ou  de  
soirées  AMAP par  exemple  : 3 actions  ̕Я̟̞̥̠̟̒̒̚̚ en  2020 , 13 en  2021, 2 en  2022  et  3 
au  1er semestre  2023 . Au total,  ce  sont  environ  1300 personnes  qui  auraient  été  
sensibilisées  grâce  à  ces  actions .

- des  actions  de  communication  ont  également  été  menées  : articles  dans  la  presse  
locale  et  le magazine  de  la  CCVA, posts  facebook , interventions  radio  ou  télé,  etc .

- ce  sont  enfin  quelques  actions  ̕Я̟̞̥̠̟̒̒̚̚ : a  en  particulier  été  organisé  un  rallye  Val  
̕Я˲̞̠̤̖̓̚ Express avec  des  volontaires  en  service  civique  à  ̝Я̤̤̠̥̠̟̒̔̒̚̚ Unis Cité) . 

Enfin, des  rencontres  de  présentation  du  dispositif  ont  été  organisées  avec  des  acteurs  locaux,  ainsi  que  
des  actions  de  formation  auprès  des  agents  communaux .

https://transport.data.gouv.fr/datasets/base-nationale-des-lieux-de-covoiturage/
https://www.rezopouce.fr/
https://www.rezopouce.fr/
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Evolution du nombre d'inscrits
(Données Rézo Pouce et Mobicoop au 02/06/2023)

Mi- 2023 , ce  sont  211 personnes  qui  ̤ЯΆ̥̖̟̥̒̚ inscrites  au  dispositif  Ь ce  chiffre  est  en  constante  
augmentation  depuis  le lancement  du  dispositif . Ce public  ̕Я̟̤̣̥̤̔̚̚ est  majoritairement  féminin  (à  
60 %), âgé  ̕Я̖̟̥̣̖ 30 et  60  ans  (à  63%). 

On ne  dispose  en  revanche  pas  de  données  sur  le nombre  de  trajets  réalisés  et  les lieux  reliés . 
Différents  témoignages  et  actions  menées  (notamment  le rallye  des  volontaires  ̕Я̟̤̆̚- Cité)  
confirment  néanmoins  que  le dispositif  fonctionne,  et  que  le temps  ̕Я̥̥̖̟̥̖̒ des  utilisateurs  est  
relativement  court  (moins  de  10Я dans  la  plupart  des  cas) . 

Si on  fait  ̝Я̡̙̪̠̥̙΅̤̖ que  le nombre  de  trajets  réellement  effectués  en  autostop  est  (largement)  
inférieur  au  nombre  ̕Я̡̟̤̣̥̠̟̤̔̚̚̚˝ on  ne  peut  que  faire  un  bilan  très  mitigé  du  service  depuis  son  
lancement . Ce constat  ̟Я̖̤̥ pas  surprenant  et  assez  similaire  aux  retours  ̕Я̡̖̩Ά̣̖̟̖̔̚ ̕Я̦̥̣̖̤̒ 
territoires  adhérents  à  Rézopouce  (CC  Touraine  Est Vallées,  PETR Forêt  ̕Я̣̝̀Ά̟̤̒- Loire- Sologne,  CC 
Haute  Saintonge)  rapportés  dans  le bilan  final  de  ̝Я̥̠̟̒̔̚.

Néanmoins,  ce  bilan  doit  être  analysé  au  prisme  de  la  récence  du  service  par  rapport  au  temps,,  long,  nécessaire  à  son  adoption  par  les usagers  : en  particulier,  
devenir  autostoppeur  (passager)  peut  être  une  vraie  difficulté  pour  les automobilistes  б̤̟̤̒ ̠̟̥̣̟̥̖̔̒̚в˝ qui  doivent  laisser  leur  voiture . Le recours  à  Rézo Pouce,  en  
particulier  en  tant  que  passager,  implique  un  vrai  б̙̟̘̖̞̖̟̥̔̒ de  ̔ ̡̠̞̠̣̥̖̞̖̟̥в.

Les différents  bilans  de  ̝Я̥̠̟̒̔̚ ont  listé  des  freins  et  difficultés  identifiés  au  cours  des  actions  ̕Я̟̞̥̠̟̒̒̚̚ :

- le manque  général  de  connaissance  du  service  Rezo Pouce  (existence,  fonctionnement)  par  les citoyens . Ce constat  ̤Я̖̤̥ confirmé  au  cours  des  entretiens  que  
nous  avons  menés  avec  les acteurs  locaux  de  la  mobilité  : plusieurs,  en  particulier  les acteurs  du  social  et  de  ̝Я̟̤̖̣̥̠̟̚̚˝ pensaient  que  le service  avait  été  
abandonné  ; leurs  remarques  sur  le service  montrent  par  ailleurs  une  méconnaissance  de  son  fonctionnement . 



- la  mauvaise  localisation  de  certains  arrêts,  placés  selon  une  logique  ̕Я̙̥̥̠̟̒̓̒̚̚ plutôt  ̢̦Я̦̟̖ logique  de  flux . ˽Я̟̝̪̤̖̒̒ des  arrêts  réalisée  dans  le bilan  final  
conclut  à  la  nécessité  de  déplacer  4  panneaux  pour  « manque  de  place  pour  stationner  ou  emplacement  éloigné  du  flux  de  véhicules ». En outre,  « 7 arrêts  
supplémentaires  seraient  à  envisager,  notamment  au  niveau  de  la  ZA de  la  Boitardière ». 

Le bilan  chiffré  mitigé  ainsi  que  le contexte  financier  contraint  de  ̝Я̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Ά ont  conduit  les élus  de  la  CCVA à interroger  la  poursuite  du  service . Selon  le 
rapport  final  de  ̝Я̥̠̟̒̔̚˝ la  poursuite  de  ̝Я̥̠̟̒̔̚ sera  décidée  en  fonction  du  résultat  du  plan  ̕Я̥̠̟̒̔̚ du  Plan  de  Mobilité  Durable  et  Alternative . 

Parmi  les pistes  ̕Я̞̒Ά̝̠̣̥̠̟̒̚̚ /  évolution  du  service,  on  peut  d'ores  et  déjà  lister  : 

- Un travail  ̕Я̟̗̠̣̞̥̠̟̒̚̚ /  sensibilisation  pour  faire  connaître  le service  de  ̝Я̖̟̤̖̞̝̖̓ de  la  population  : les actions  de  communication  et  ̕Я̟̞̥̠̟̒̒̚̚ déjà  
menées  doivent  être  poursuivies,  voire  amplifiées . Comme  évoquée  dans  le rapport  final  de  ̝Я̥̠̟̒̔̚˝ ̝Я̟̥̚Ά̘̣̥̠̟̒̚ du  service  ̕Я̡̦̥̠̤̥̠̒ de  proximité  à  une  offre  
plus  complète  de  services  de  mobilité  (services  de  covoiturage,  ̕Я̡̦̥̠̣̥̘̖̒̒̒˝ de  mobilités  actives)  serait  pertinente  afin  que  le service  RézoPouce  soit  
considéré  comme   un  véritable  service  de  mobilité . 

- La modification  de  certains  arrêts , telle  ̢̦ЯΆ̧̢̠̦Ά̖ dans  le rapport  final . 

- ˽Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒ des  changements  de  comportements  nécessaires  à  la  pratique  de  ̝Я̡̦̥̠̤̥̠̒˝ en  particulier  pour  les passagers  (qui  pour  certains  
doivent  laisser  leur  voiture) . Outre  des  actions  ̕Я̟̗̠̣̞̥̠̟̒̚̚ et  de  sensibilisation,  il est  nécessaire  de  proposer  des  actions  de  formation  et  ̕Я̡̖̩Ά̣̞̖̟̥̥̠̟̒̚̚˝ 
mises  en  Ϥ̧̦̣̖ sur  un  temps  long  ; ̝Я̖̟̥̗̥̠̟̔̒̚̕̚̚̚ «̕Я̞̤̤̖̦̣̤̒̓̒̒̕», de  « référents » à  qui  les usagers  pourront  ̤Я̖̟̥̗̖̣̚̕̚̚ est  également  un  vrai  plus  pour  
convaincre   de  nouveaux  habitants  ̕Я̡̠̥̖̣̒̕ cette  pratique .

- Enfin, le déploiement  de  Rézo Pouce  dans  la  communauté  de  communes  Touraine  Est Vallée,  en  2021, constitue  une  opportunité  qui  pourrait  favoriser  le succès  
du  service  : en  effet,  une  collaboration  avec  la  chargée  de  mission  mobilité  de  la  CCTEV pourrait  permettre  de  mutualiser  certaines  actions  ̕Я̟̞̥̠̟̒̒̚̚ ou  de  
partager  autour  des  expériences  et  méthodologies  déployées . 
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(2)  La base  nationale  des  lieux  de  covoiturage  liste  ̝Я̖̟̤̖̞̝̖̓ des  бo̡ints  de  rencontre  (aires  de  covoiturage,  sorties  ̕Я̦̥̠̣̠̦̥̖̤̒˝ parkings,  lieux  ̕Я̡̦̥̠̤̥̠̒з)  où  
les conducteurs  peuvent  ̤Я̣̣̒·̥̖̣ et  stationner  en  toute  sécurité в présents  sur  les  territoires  -  ces  lieux  de  covoiturage  ne  sont  donc  en  théorie  pas  tous  des  aires  de  
covoiturage,  aménagées  et/ou  sécurisées  par  la  collectivité . Les informations  contenues  dans  la  base  (et  reprises  dans  ̝Я̠̦̥̝̚ Siterre , développé  par  Mobilités  
Demain)  indiquent  néanmoins  si le lieu  est  éclairé .

Sur  le  territoire  de  la  CCVA,  57 б̝̖̦̩̚ de  ̧̠̠̥̦̣̘̖̔̒̚в sont  recensés,  dispersés  sur  ̝Я̖̟̤̖̞̝̖̓ des  communes  (cf . carte  page  48 ) . Ces  б̝̖̦̩̚ de  ̧̠̠̥̦̣̘̖̔̒̚в sont  
donc  en  réalité  les arrêts  ̕Я̡̦̥̠̤̥̠̒ de  proximité  déployés  dans  le cadre  de  ̝Я̙̒̕Ά̤̠̟̚ de  la  collectivité  à  Rézo Pouce  Ь ils ne  sont  donc  pas  aménagés  de  manière  
à  permettre  aux  automobilistes  de  stationner  facilement  et  pour  plusieurs  heures  en  ces  différents  lieux . ˽Я̤̖̟̖̒̓̔ de  stationnements  vélo  sur  ̝Я̖̟̤̖̞̝̖̓ des  arrêts  
ne  favorise  pas  non  plus  la  venue  des  covoitureurs  à  vélo .  

La présence  de  lieux  de  covoiturage  ne  constitue  ̢̦Я̦̟ des  leviers  facilitant  la  pratique  du  covoiturage . ˵Я̦̥̣̖̤̒ б̧̤̖̣̖̤̔̚в de  covoiturage  doivent  également  être  
mis  en  Ϥ̧̦̣̖ pour  encourager  réellement  la  pratique  : 

- outils  de  mise  en  relation,  plateformes  de  covoiturage  : depuis  la  fusion  entre  Rézo Pouce  et  Mobicoop  en  juin  2022 , le territoire  de  la  CCVA bénéficie  de  la  
plateforme  de  covoiturage  portée  par  Mobicoop , qui  permet  principalement  de  proposer  ou  de  rechercher  une  offre  de  covoiturage . Il est  également  
possible,  à  partir  du  site  de  Mobicoop , ̕Я̠̣̘̟̤̖̣̒̚ des  covoiturages  б̡̣̒ Ά̧΅̟̖̞̖̟̥в. La CCVA a fait  quelques  actions  de  communication  autour  de  ce  
service,  via  les réseaux  sociaux  ou  le site  de  la  CCVA notamment .

- incitations  financières  : 

- Le Syndicat  des  Mobilités  de  Touraine  en  association  avec  ̝Я̡̠Ά̣̥̖̦̣̒ Klaxit  propose  depuis  mai  2022  une  indemnité  de  2 à  3м aux  covoitureurs  
conducteurs,  des  réductions  de  tarifs  aux  passagers,  ainsi  ̢̦Я̦̟̖ garantie  retour . Sont  financés  бtous  les trajets  de  plus  de  2km  entre  le domicile  
et  le lieu  de  travail,  partant  ou  arrivant  sur  le territoire  du  SMTв : ce  service  concerne  donc  les actifs  de  la  CCVA covoiturant  ̢̛̦̤̦Яʹ Tours  métropole  
ainsi  que  les actifs  de  la  métropole  covoiturant  vers  le territoire  de  la  CCVA. 

- Les nouveaux  covoitureurs  peuvent  également  prétendre  à  la  prime  gouvernementale  de  100м proposée  dans  le cadre  du  plan  covoiturage  (un  
premier  versement  de  25 м est  effectué  au  plus  tard  3 mois  après  le premier  trajet  de  covoiturage ; un  second  versement  de  75 м est  effectué  au  
plus  tard  3 mois  après  la  réalisation  du  10e  trajet  de  covoiturage .)
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https://transport.data.gouv.fr/datasets/base-nationale-des-lieux-de-covoiturage/#dataset-top
https://transport.data.gouv.fr/datasets/base-nationale-des-lieux-de-covoiturage/#dataset-top
https://transport.data.gouv.fr/datasets/base-nationale-des-lieux-de-covoiturage/#dataset-top
https://transport.data.gouv.fr/datasets/base-nationale-des-lieux-de-covoiturage/#dataset-top
https://transport.data.gouv.fr/datasets/base-nationale-des-lieux-de-covoiturage/#dataset-top
https://transport.data.gouv.fr/datasets/base-nationale-des-lieux-de-covoiturage/#dataset-top
https://www.mobicoop.fr/
https://smt-touraine.fr/parcourez-les-services-publics/klaxit-service-de-covoiturage
https://smt-touraine.fr/parcourez-les-services-publics/klaxit-service-de-covoiturage
https://smt-touraine.fr/parcourez-les-services-publics/klaxit-service-de-covoiturage
https://smt-touraine.fr/parcourez-les-services-publics/klaxit-service-de-covoiturage
https://smt-touraine.fr/parcourez-les-services-publics/klaxit-service-de-covoiturage
http://www.mobilite.tours-metropole.fr/index.php?idtf=27
http://www.mobilite.tours-metropole.fr/index.php?idtf=27
http://www.mobilite.tours-metropole.fr/index.php?idtf=27
http://www.mobilite.tours-metropole.fr/index.php?idtf=27
http://www.mobilite.tours-metropole.fr/index.php?idtf=27
http://www.mobilite.tours-metropole.fr/index.php?idtf=27
http://www.mobilite.tours-metropole.fr/index.php?idtf=27
http://www.mobilite.tours-metropole.fr/index.php?idtf=27
http://www.mobilite.tours-metropole.fr/index.php?idtf=27
http://www.mobilite.tours-metropole.fr/index.php?idtf=27
http://www.mobilite.tours-metropole.fr/index.php?idtf=27
http://www.mobilite.tours-metropole.fr/index.php?idtf=27
http://www.mobilite.tours-metropole.fr/index.php?idtf=27
http://www.mobilite.tours-metropole.fr/index.php?idtf=27
http://www.mobilite.tours-metropole.fr/index.php?idtf=27
http://www.mobilite.tours-metropole.fr/index.php?idtf=27
http://www.mobilite.tours-metropole.fr/index.php?idtf=27
http://www.mobilite.tours-metropole.fr/index.php?idtf=27
http://www.mobilite.tours-metropole.fr/index.php?idtf=27
http://www.mobilite.tours-metropole.fr/index.php?idtf=27
http://www.mobilite.tours-metropole.fr/index.php?idtf=27
http://www.mobilite.tours-metropole.fr/index.php?idtf=27
http://www.mobilite.tours-metropole.fr/index.php?idtf=27
http://www.mobilite.tours-metropole.fr/index.php?idtf=27
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- Enfin, les  actifs  covoiturant  peuvent  prétendre  au  Forfait  Mobilité  Durable,  ̤Я̝̚ est  mis  en  place  par  leur  employeur  Ь le FMD peut  ̤ЯΆ̧̝̖̖̣ ̢̛̦̤̦Яʹ 700  
ou  800м dans  les structures  privées,  et  ̢̛̦̤̦Яʹ 300м dans  les structures  publiques . 

La CCVA fait  ̛̦̠̦̣̒̕Я̙̦̚ un  peu  de  communication  autour  de  ces  différentes  incitations  financières .
- Outre  le déploiement  de  plateformes  de  mise  en  relation  et  ̕Я̟̥̥̠̟̤̔̒̚̚̚ financières,  un  3ème  service  peut  encourager  à  la  pratique  du  covoiturage  : la  

б̘̣̟̥̖̒̒̚ ̣̖̥̠̦̣в (en  cas  ̕Я̡̖̞·̙̖̞̖̟̥̔ du  covoitureur,  un  retour  en  taxi  est  proposé,  financé  par  ̝Я̡̠Ά̣̥̖̦̣̒ de  covoiturage,  ̝Я˲̀˾ ou  ̝Я̡̖̟̥̣̖̣̤̖̚˚. Le 
Syndicat  des  Mobilités  de  Touraine  propose  cette  option  (cf . ci - dessus)  ; par  ailleurs,  ̕Я̡̣̒΅̤ le site  de  Mobicoop , ̔Я̖̤̥ une  option  qui  peut  être  proposée  
aux  territoires  Ь néanmoins,  elle  ne  semble  pas  être  mise  en  Ϥ̧̦̣̖ (ni  a fortiori  faire  ̝Я̛̠̖̥̓ ̕Я̦̟̖ communication  spécifique)  sur  le territoire  de  la  CCVA. 

Globalement,  ̝Я̖̟̤̖̞̝̖̓ des  infrastructures  et  services  de  covoiturage  existant  sur  le territoire  de  la  CCVA, ou  dont  pourraient  bénéficier  les habitants  et  actifs  
du  territoire,  devraient  faire  ̝Я̛̠̖̥̓ de  plus  de  communication  pour  être  plus  connus .

Les acteurs  locaux  de  la  mobilité  interviewés  ont  évoqué  des  expériences  de  covoiturage  menées  par  quelques  entreprises  du  territoire , mais  qui  ̟Я̠̟̥ a priori  pas  
été  pérennisées  -  aucun  des  services  présentés  ci - avant  ̟Я̠̟̥ ̕Я̝̝̖̦̣̤̒̚ été  évoqués . Du côté  des  acteurs  de  ̝Я̟̤̖̣̥̠̟̚̚˝ du  social  et  de  ̝Я̖̟̗̟̖̒̔˝ plusieurs  ont  
évoqué  ̝Я̠̣̘̟̤̥̠̟̒̒̚̚ de  covoiturage  б̟̗̠̣̞̖̝̚в pour  faciliter  ̝Я̒̔̔΅̤ à  certains  évènements  : lors  ̕Я̥̖̝̖̣̤̒̚ organisés  pour  les seniors  par  le service  ˶̟̥̠̦̣Я˲̘̖, le 
service  assure  parfois  la  mise  en  relation  entre  participants  pour  permettre  du  covoiturage . Ces  propositions  sont  néanmoins  très  ponctuelles,  non  structurées . Elles 
sont  donc  très  chronophages  pour  les structures  qui  les portent .

Enfin, ̕Я̡̣̒΅̤ les  entretiens  menés  dans  le cadre  du  diagnostic,  aucune  action  ̕Я̟̗̠̣̞̥̠̟̒̚̚˝ de  promotion  ou  ̕Я̟̞̥̠̟̒̒̚̚ autour  du  covoiturage  ̟Я̒ été  
organisée  par  la  CCVA, auprès  des  entreprises  ou  des  acteurs  de  ̝Я̟̤̖̣̥̠̟̚̚ par  exemple .

https://pro.mobicoop.fr/covoiturage-entreprise-collectivite/
https://pro.mobicoop.fr/covoiturage-entreprise-collectivite/
https://pro.mobicoop.fr/covoiturage-entreprise-collectivite/
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(3)  Outre  ̝Я̡̦̥̠̤̥̠̒ de  proximité  et  le covoiturage,  un  troisième  service  de  mobilité  partagée  est  pertinent  pour  les territoires  de  faible  densité  : ̝Я̡̦̥̠̣̥̘̖̒̒̒. Dans  
les territoires  ruraux  ou  périurbains,  la  forme  la  plus  pertinente  est  ̝Я̡̦̥̠̣̥̘̖̒̒̒ б̡̦̝̓̔̚в˝ organisé  par  la  collectivité  (qui  délègue  souvent  la  gestion  de  la  flotte  à  un  
opérateur  privé)  -  à  distinguer  de  ̝Я̡̦̥̠̣̥̘̖̒̒̒ organisé  en  totalité  par  un  opérateur  privé . 

On ̟Я̖̟̥̗̖̚̕̚̚ aucun  service  ̕Я̡̦̥̠̣̥̘̖̒̒̒˝ ̢̦Я̝̚ soit  public  ou  privé,  sur  le  territoire  de  la  CCVA  ou  dans  les  entreprises  (qui  pourraient  organiser  de  ̝Я̡̦̥̠̣̥̘̖̒̒̒ 
avec  leurs  flottes  de  véhicules) . Néanmoins,  la  Région  Centre  Val  de  Loire lance  en  2023  une  expérimentation  ̕Я̡̦̥̠̣̥̘̖̒̒̒ de  véhicules  électriques  dans  plusieurs  
intercommunalités  : si elle  ̤Я̧̒΅̣̖ concluante,  ̝Я̡̖̩Ά̣̞̖̟̥̥̠̟̒̚̚ sera  ensuite  généralisée  à  ̝Я̖̟̤̖̞̝̖̓ des  intercommunalités . La CCVA aura  alors  un  rôle  important  
à  jouer  dans  la  définition  du  service,  en  particulier  en  faisant  remonter  les besoins  auxquels  il pourrait  répondre  et  les emplacements  où  implanter  les bornes  de  
recharge . 



3.1.2.3. Infrastructures  de  recharge  électrique

˵Я̡̣̒΅̤ le SIEIL (Syndicat  Intercommunal  ̕Я˶̟̖̣̘̖̚ ̕Я˺̟̣̖̕ et  Loire),  9 communes  de  ̝Я̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Ά 
disposent  ̕Я̦̒ moins  une  borne  de  recharge  électrique  (chaque  borne  équivalant  à  2 points  de  recharge),  
pour  un  total  de  17 bornes  à  ̝ЯΆ̙̖̝̝̖̔ de  la  CCVA . En 2015 (cf . données  rapportées  dans  le diagnostic  du  PCAET), 
seules  3 bornes  étaient  installées  (à  Amboise,  Pocé  et  Nazelles ) .

Le SIEIL propose  un  bilan  du  nombre  de  recharges  réalisées  pour  ̝Я̟̟̒Ά̖ 2020 , sur  chacune  de  ces  bornes  : on  
dénombre  552  charges  sur  ̝Я̖̟̤̖̞̝̖̓ des  17 bornes  (contre  185 en  2015, sur  les 3 bornes  existantes) . 

Si ̝Я̠̟ se concentre  sur  les 3 bornes  existantes  en  2015, on  constate  que  le niveau  ̕Я̦̥̝̤̥̠̟̒̚̚̚ a  augmenté  à  
Amboise  et  Pocé  (253 recharges  en  2020  contre  160 en  2015 à  Amboise,  20 recharges  en  2020  contre  7 en  2015 
pour  Pocé ) . A Nazelles , le nombre  de  recharges  à  la  borne  est  très  faible  et  a  baissé  (7 recharges  en  2020  
contre  18 en  2015), mais  ̝Я̦̟̖ des  bornes  nouvellement  installées  (place  des  Patis)  affiche  un  nombre  de  
recharge  bien  supérieur . 

Tout  en  considérant  que  ̝Я̟̟̒Ά̖ 2020  est  particulière  en  raison  de  la  crise  sanitaire  (qui  a  entraîné  une  baisse  
des  mobilités  individuelles,  et  potentiellement  de  moindres  besoins  en  recharges  électriques),  ces  niveaux  
̕Я̦̥̝̤̥̠̟̒̚̚̚ sont  particulièrement  faibles,  en  particulier  au  regard  des  ambitions  que  portent  le  
Gouvernement  et  la  Stratégie  Nationale  Bas  Carbone  en  matière  de  développement  de  la  mobilité  électrique . 
˽Я̟̝̪̤̖̒̒ des  données  2022  permettrait  néanmoins  ̕Я̗̗̟̖̣̒̚ et  de  nuancer  cette  analyse . 

Parmi  les facteurs  pouvant  expliquer  ce  faible  niveau  ̕Я̦̥̝̤̥̠̟̒̚̚̚˝ la  problématique  de  ̝Я̒̔̔΅̤ à  internet  
(nécessaire  pour  permettre  ̝Я̦̥̝̤̥̠̟̒̚̚̚ des  bornes)  a  été  évoquée  au  cours  des  entretiens  : dans  certaines  
communes  б̫̠̟̖̤ ̝̟̙̖̤̓̒̔в (notamment  Pocé , St- Ouen  ou  Montreuil),  il est  ainsi  très  compliqué  ̕Я̦̥̝̤̖̣̚̚ les  
bornes . 
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Bornes de recharge sur le territoire de la CCVA, SIEIL -  
Janv. 2023

https://sieil37.fr/component/phocadownload/category/45-modulo.html?download=424:details-des-sessions-de-recharge-par-commune-en-2020
https://modulo-energies.fr/usagers.html#ustub


3.1.2.4 . Services  et  offres  de  mobilité  solidaire

˽Я̛̠̖̥̗̓̔̚ des  actions  de  mobilité  solidaire  (parfois  qualifiée  
̕Я̧̟̝̦̤̖̔̚̚˚ est  de  répondre  aux  besoins  de  mobilité  de  chacun,  en  
particulier  des  personnes  rencontrant  des  difficultés  de  mobilité  pour  
des  raisons  financières,  physiques,  cognitives,  etc . 

Les actions  de  mobilité  solidaire  ciblent  donc  par  exemple  les jeunes  
(sans  permis),  les seniors  (ne  pouvant  plus  se déplacer  de  manière  
autonome),  les personnes  aux  faibles  revenus,  en  insertion,  etc .

Les entretiens  avec  les acteurs  du  territoire  (service  ˶̟̥̠̦̣Я˲̘̖, 
Maison  de  ̝Я˶̡̞̝̠̚˝ Mission  locale)  ont  permis  ̕Я̖̟̥̗̖̣̚̕̚̚ différents  
services  de  mobilité  solidaire . Ces  services  sont  très  peu  nombreux  à  
̝ЯΆ̙̖̝̝̖̔ de  la  CCVA, sont  majoritairement  portés  à  ̝ЯΆ̙̖̝̝̖̔ 
communale  et/ou  sont  à  destination  de  publics  très  spécifiques  
(seniors,  salariés  ̕Я̦̟̖ entreprise,  personnes  en  insertion) . 

On identifie  ainsi  : 

- à destination  des  seniors  : un  taxi  organisé  par  la  commune  de  
Cangey  ; une  navette  б̞̣̙̒̔Άв organisée  par  la  commune  de  
Nazelles  ; une  navette  б̞̣̙̒̔Άв (1 ou  2 fois  par  semaine)  
organisée  à  Pocé  (avec  un  minibus  de  la  commune)  ;

3 Diagnostic mobilité

56

ˤ˟ˢ˟ ˽Я̖̩̤̥̟̥̒̚ ˫ ̟̗̣̤̥̣̦̥̦̣̖̤̒̔̚˝ ̧̤̖̣̖̤̔̚ ̖̥ ̠̗̗̣̖̤ ̖̕ ̞̠̝̥̓̚̚Ά˝ ̥̠̟̤̒̔̚ ̕Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒
3.1.2. Services  et  offres  de  mobilité

Offres et services de mobilité solidaire -  Janv. 2023
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- à destination  des  salariés  du  chantier  ̕Я̟̤̖̣̥̠̟̚̚ б˻̣̟̤̒̕̚ de  ̠̟̥̣̥̔̒в : un  service  de  navette/covoiturage  organisé  en  partenariat  par  ̝Я̤̤̠̥̠̟̒̔̒̚̚ et  
Wimoov , reliant  le site  de  Montreuil   et  la  gare  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚. 

- à destination  des  personnes  en  insertion  : aide  financière  au  passage  du  permis  et  du  BSR (Brevet  de  Sécurité  Routière)  & autres  financements  proposés  
par  différents  financeurs  (Région,  Département,  Pôle Emploiз), accessibles  par  exemple  via  Pôle Emploi  et  la  mission  locale  ; flotte  de  véhicules  mise  à  
disposition  sur  le territoire  par  ̝Я̤̤̠̥̠̟̒̔̒̚̚ tourangelle  Mobilité  Emploi  37.

- Par ailleurs,  une  expérimentation  de  mobilité  solidaire  à  destination  des  seniors  a  été  menée  de  mars  à  mai  2023  par  des  bénévoles  de  ̝Я̤̤̠̥̠̟̒̔̒̚̚ BulЯ de  
Mômes,  de  St- Ouen  les Vignes  Ь malgré  un  travail  de  communication  et  ̕Я̟̗̠̣̞̥̠̟̒̚̚ (via  une  réunion  ̕Я̟̗̠̣̞̥̠̟̒̚̚˝ de  ̝Я̗̗̙̘̖̒̔̒̚ et  la  distribution  de  
brochures),  le bilan  de  ̝Я̡̖̩Ά̣̞̖̟̥̥̠̟̒̚̚ est  très  mitigé  : seuls  3 bénévoles  se sont  inscrits  auprès  de  ̝Я̤̤̠̥̠̟̒̔̒̚̚˝ et  2 covoiturages  seulement  ont  été  
réalisés . Ce bilan  négatif  peut  ̤Я̡̢̖̩̝̦̖̣̚ par  plusieurs  facteurs  : 1/  le temps  long  nécessaire  à  son  appropriation  par  les usagers  (qui  doivent  apprendre  la  
connaissance  du  service,  puis  se mettre  à  ̝Я̦̥̝̤̖̣̚̚˚ ; 2/  la  difficulté  ̢̦Я̝̚ peut  y avoir  pour  les seniors  à  avoir  recours  à  un  dispositif  de  mobilité  solidaire  (en  
raison  de  réticences  à  « demander  de  ̝Я̖̒̚̕», ou  de  difficultés  à  comprendre  /  utiliser  le service) . Ainsi, comme  pour  toute  nouvelle  offre  de  mobilité,  il est  
nécessaire  de  mener  un  travail  de  communication  et  ̕Я̟̗̠̣̞̥̠̟̒̚̚ soutenu  et  sur  un  temps  long,  et  ̕Я̠̣̘̟̤̖̣̒̚ un  travail  ̕Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒ auprès  du  
public  visé  (travail  de  sensibilisation,  de  formation,  ̕Я̡̖̩Ά̣̞̖̟̥̥̠̟̒̚̚˚. 

Les acteurs  de  ̝Я̟̤̖̣̥̠̟̚̚ ont  également  évoqué  des  offres,  pertinentes  pour  les publics  ̢̦Я̝̤̚ accompagnent,  mais  disponibles  sur  ̕Я̦̥̣̖̤̒ territoires  : le garage  
solidaire  б̄ ̠̝̣̒̚̕Я˲̦̥̠в situé  à  Joué - lès- Tours, qui  propose  de  la  location  ou  de  la  réparation  de  véhicules  à  tarifs  réduits  ; la  petite  flotte  de  3 Vélos  à  Assistance  
Électrique  dont  dispose  ̝Я̤̤̠̥̠̟̒̔̒̚̚ Wimoov  à  Tours, qui  pourraient  être  mis  à  disposition  des  publics  en  insertion  de  la  CCVA. ˽Я̒̔̔΅̤ à  ces  offres , situées  sur  la  
métropole  tourangelle,  est  une  vraie  problématique  pour  les publics  accompagnés . 

Les acteurs  ont  également  évoqué  des  offres  qui  existaient  auparavant  sur  le  territoire  mais  ont  été  abandonnées  : un  garage  solidaire  à  Amboise,  un  parc  de  2 
roues  mis  à  disposition  par  la  mission  locale,  un  service  de  prêt  de  scooters  porté  par  la  commune  de  Nazelles . 
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˽Я̒̔̔΅̤ à  ces  différents  services  est  restreint,  soumis  à  différents  critères  (bénéficier  du  RSA, être  en  formation,  etc .)  -  ainsi,  si ̕Я̦̥̣̖̤̒ publics  que  ceux  ciblés  par  
les différents  dispositifs  pourraient  être  intéressés  par  ces  offres,  ils ne  peuvent  en  bénéficier . Nathalie  Weinling,  du  service  Enfance - Jeunesse  de  la  CCVA, a ainsi  
évoqué  les familles  (en  particulier  les mères)  non - motorisées  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚ qui,  faute  ̕Я̒̔̔΅̤ à  un  véhicule,  ̟Я̠̟̥ pas  accès  aux  solutions  de  garde  situées  en  
dehors  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚ (les  places  à  la  crèche  d'Amboise  étant  limitées) ... et  rencontrent  a fortiori  des  difficultés  pour  trouver  ou  conserver  un  emploi . La possibilité  de  
bénéficier  du  prêt  ̕Я̦̟ véhicule  pourrait,  même  sur  le court  terme,  être  un  sésame  pour  ces  familles  pour  accéder  à  un  emploi .

Ce seul  exemple  montre  ̝Я̡̞̠̣̥̟̖̒̔̚ pour  la  CCVA de  réfléchir  et  de  coordonner  une  offre  de  mobilité  solidaire  cohérente  sur  ̝Я̖̟̤̖̞̝̖̓ du  territoire  : une  offre  
qui  permettrait,  malgré  la  multiplicité  des  dispositifs,  des  financeurs  et  des  structures  portant  les différentes  offres,  de  garantir  ̝Я̒̔̔΅̤ à  la  mobilité  pour  tous  les 
publics  б̧̦̝̟Ά̣̝̖̤̒̓в en  matière  de  mobilité,  quelles  que  soient  leur  localisation,  leur  situation  professionnelle  ou  familiale .  

Par ailleurs,  les acteurs  interrogés  ont  évoqué  différentes  difficultés  logistiques  freinant  ̝Я̒̔̔΅̤ à  ces  offres,  y compris  pour  les personnes  y ayant  droit  : ainsi,  
Françoise  Picouleau  (Wimoov )  évoquait  la  problématique  de  la  caution,  nécessaire  pour  bénéficier  du  prêt  de  véhicule  par  Mobilité  Emploi  37з mais  que  ni  les  
bénéficiaires  (aux  revenus  très  modestes),  ni  la  mission  locale  ou  la  collectivité,  ne  peuvent  parfois  prendre  en  charge . 



Au cours  du  diagnostic,  les membres  du  
panel  citoyen  ont  pu  bénéficier  pendant  
un  mois  du  prêt  ̕Я̦̟ Vélo  à  Assistance  
Électrique . 

Les retours  des  participants  ont  été  
globalement  très  positifs  : chez  la  plupart  
̕Я̖̟̥̣̖ eux, le test  a  suscité  ̝Я̧̖̟̖̚ de  
continuer  à  faire  du  vélo,  voire  à  acheter  
un  vélo/VAE . 

Cette  expérience  peut  laisser  présager  du  
succès  ̕Я̦̟ service  de  location  vélos/VAE  
(moyen  ou  long  terme)  proposé  par  la  
collectivité з 
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Une idée de service à 
̞̖̥̥̣̖ ̖̟ Ϥ̧̦̣̖ ˰ 

3.1.2.5. Services  et  offres  de  mobilité  active

Il existe  sur  la  CCVA un  seul  б̧̤̖̣̖̔̚в promouvant  les  mobilités  actives  : ̝Яaide  à  ̝Я̙̥̒̔̒ ̕Я̦̟ vélo  à  assistance  
électrique  (VAE)  proposée  par  la  ville  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚ à ses concitoyens  depuis  novembre  2020 . Cette  aide  ̤ЯΆ̝΅̧̖ à  200м ̋
majorée  en  fonction  du  revenu  du  foyer,  et  est  limitée  à  une  subvention  par  foyer  et  par  an . 

En matière  de  services  de  location  de  vélo,  la  Ville  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚ a  expérimenté  en  2019 un  service  de  location  de  vélos  en  
libre - service  (VLS) : 12 VAE (mis  à  disposition  par  un  prestataire  privé,  étaient  répartis  sur  3 stations  à  travers  la  ville  
(avec  notamment  une  station  à  la  gare),  et  pouvaient  être  loués  sur  une  courte  durée . Cette  expérimentation  de  6 
mois  ̟Я̒ pas  été  pérennisée  -  à  noter  que,  selon  ̝ЯΆ̥̦̖̕ sur  les services  vélo  menée  par  ̝Я˲˵˶˾˶ en  2021, la  location  de  
vélos  en  libre - service  est  peu  pertinente  sur  les territoires  de  faible  densité  : бPour  développer  ̝Я̦̤̘̖̒ quotidien  du  vélo  
dans  les territoires  peu  et  moyennement  denses,  les services  de  VLS sont  moins  pertinents  et  efficients  que  ̕Я̦̥̣̖̤̒ 
services  vélo,  notamment  la  location  longue  durée в (p .58 ) . 

Il existe  par  ailleurs  des  offres  privées  de  location  à  la  journée,  localisées  à  Amboise  et  à  visée  avant  tout  touristique . 

Globalement,  on  retiendra  donc  ̢̦Яhormis  ̝Я̖̒̚̕ à  ̝Я̙̥̒̔̒ proposée  aux  habitants  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚ uniquement,  on  
̟Я̖̟̥̗̖̚̕̚̚ aucune  autre  offre  en  faveur  des  mobilités  actives  du  quotidien  -  beaucoup  de  services  pourraient  
pourtant  être  développés  : service  de  location  de  vélo  /  VAE, moyenne  ou  longue  durée  ; atelier  de  réparation  fixe  ou  
mobile,  aide  à  ̝Я̙̥̒̔̒ proposée  sur  ̝Я̖̟̤̖̞̝̖̓ du  territoire,  etc . A noter  que  la  Région  a  annoncé  développer  avant  la  
fin  du  1er  semestre  2023  une  aide  à  ̝Я̙̥̒̔̒ de  VAE à  destination  des  particuliers  (à  hauteur  de  200м par  vélo)  cf . page  
62)

https://www.ville-amboise.fr/57-1229/fiche/demande-d-aide-a-l-achat-d-un-velo-electrique.htm
https://www.ville-amboise.fr/57-1229/fiche/demande-d-aide-a-l-achat-d-un-velo-electrique.htm
https://www.ville-amboise.fr/57-1229/fiche/demande-d-aide-a-l-achat-d-un-velo-electrique.htm
https://www.ville-amboise.fr/57-1229/fiche/demande-d-aide-a-l-achat-d-un-velo-electrique.htm
https://www.ville-amboise.fr/57-1229/fiche/demande-d-aide-a-l-achat-d-un-velo-electrique.htm
https://www.ville-amboise.fr/57-1229/fiche/demande-d-aide-a-l-achat-d-un-velo-electrique.htm
https://www.ville-amboise.fr/57-1229/fiche/demande-d-aide-a-l-achat-d-un-velo-electrique.htm
https://www.ville-amboise.fr/57-1229/fiche/demande-d-aide-a-l-achat-d-un-velo-electrique.htm
https://presse.ademe.fr/2021/09/service-velo-des-solutions-vers-une-mobilite-plus-active.html
https://presse.ademe.fr/2021/09/service-velo-des-solutions-vers-une-mobilite-plus-active.html
https://presse.ademe.fr/2021/09/service-velo-des-solutions-vers-une-mobilite-plus-active.html
https://presse.ademe.fr/2021/09/service-velo-des-solutions-vers-une-mobilite-plus-active.html
https://presse.ademe.fr/2021/09/service-velo-des-solutions-vers-une-mobilite-plus-active.html
https://presse.ademe.fr/2021/09/service-velo-des-solutions-vers-une-mobilite-plus-active.html
https://presse.ademe.fr/2021/09/service-velo-des-solutions-vers-une-mobilite-plus-active.html
https://presse.ademe.fr/2021/09/service-velo-des-solutions-vers-une-mobilite-plus-active.html
https://presse.ademe.fr/2021/09/service-velo-des-solutions-vers-une-mobilite-plus-active.html
https://presse.ademe.fr/2021/09/service-velo-des-solutions-vers-une-mobilite-plus-active.html


-  4 services  de  transport  collectif  : 1 ligne  de  TER Rémi  reliant  Tours  à Paris - Austerlitz,  avec  une  offre  de  qualité  
(fréquence,  temps  de  trajet)  ; 4 lignes  de  bus  Rémi  reliant  la  CCVA aux  EPCI voisins,  peu  compétitives  avec  la  
voiture  ; des  services  de  transport  scolaire  pour  la  maternelle  et  primaire,  collège  et  lycée  ; une  navette  
proposée  par  les  communes  d'Amboise  et  Nazelles  ; aucun  service  de  Transport  à  la  Demande,  mais  une  offre -
socle  en  réflexion  par  la  Région  ; un  manque  de  services  de  rabattement  vers  les  communes  offrant  des  
services .

-  des  infrastructures  et  services  de  mobilité  partagée  : un  réseau  ̕Я̡̦̥̠̤̥̠̒ de  proximité  Rézo Pouce,  peu  animé  
(en  2022), peu  connu  et  utilisé  ; covoiturage  : aucun  arrêt  aménagé  ou  sécurisé,  des  services  (plateforme  de  
mise  en  relation,  incitations  financières)  qui  font  ̝Я̛̠̖̥̓ ̕Я̦̟̖ communication,  à  renforcer  ; aucun  service  ni  
infrastructure  ̕Я̡̦̥̠̣̥̘̖̒̒̒

-  9 communes  sur  14 sont  dotées  ̕Я̦̒ moins  une  borne  de  recharge  pour  véhicule  électrique , modérément  
utilisées

-  des  services  de  mobilité  solidaire  très  peu  nombreux,  organisés  majoritairement  à  ̝ЯΆ̙̖̝̝̖̔ communale  et/ou  
réservés  à  des  publics  spécifiques  -  sans  mise  en  cohérence  à  ̝ЯΆ̙̖̝̝̖̔ de  ̝Я̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Ά

-  un  seul  service  favorisant  les mobilités  actives  du  quotidien , une  aide  à ̝Я̙̥̒̔̒ de  VAE à destination  
uniquement  des  habitants  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚

A retenir
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Diagnostic mobilité
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On qualifie  б̕Я̥̠̟̤̒̔̚ ̕Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒в toutes  les mesures  
permettant  une  évolution  des  pratiques  individuelles  de  mobilité  et  
une  appropriation  des  services  et  offres  de  mobilité  : il peut  ̤Я̘̣̒̚ 
notamment  ̕Я̥̠̟̤̒̔̚ ̕Я̟̗̠̣̞̥̠̟̒̚̚˝ de  sensibilisation,  de  formation  
ou  ̕Я̡̖̩Ά̣̞̖̟̥̥̠̟̒̚̚. Ces  actions  peuvent  être  portées  par  différents  
acteurs,  institutionnels  ou  non  (entreprises,  structures  de  ̝Я̟̤̖̣̥̠̟̚̚˝ 
de  ̝ЯΆ̦̥̠̟̔̒̕̚˝ des  loisirs,  etc .) . Ces  actions  sont  considérées  comme  
essentielles  au  développement  de  mobilités  individuelles  durables  
sur  les  territoires , complémentaires  au  développement  
̕Я̟̗̣̤̥̣̦̥̦̣̖̤̒̔̚˝ de  services  ou  d'offres  de  mobilité . 

On identifie  sur  le territoire  seulement  huit  б̞̖̤̦̣̖̤ 
̕Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒в, portées  majoritairement  par  des  acteurs  non  
institutionnels  : structures  de  loisirs,  structures  scolaires  ou  de  
̝Я̟̤̖̣̥̠̟̚̚. Seules  deux  actions  sont  portées  par  une  collectivité . La 
majeure  partie  de  la  population  du  territoire  (enfants,  actifs,  seniors,  
personnes  en  insertion)  ne  sont  pas  concernées  par  ces  actions . 

Ces  actions  concernent  essentiellement  le vélo  (notamment  auprès  
de  publics  enfants)  et  les  mobilités  solidaires  (à  destination  de  
personnes  en  insertion  : information,  formation) . Comme  évoqué  
précédemment,  le covoiturage  et  ̝Я̡̦̥̠̤̥̠̒ de  proximité  ne  font  
̝Я̛̠̖̥̓ ̕Я̦̦̟̖̒̔ action  de  sensibilisation,  formation,  ou  
expérimentation . 
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Seules  les actions  à  destination  des  publics  en  insertion  sont  mises  en  Ϥ̧̦̣̖ de  manière  pérenne  (en  partenariat  avec  ̝Я̤̤̠̥̠̟̒̔̒̚̚ Wimoov )  -   les autres  actions  
̕Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒ ne  sont  pas  intégrées  dans  un  programme  global  et  pérenne  : elles  sont  organisées  épisodiquement,  suivant  le bon  vouloir,  la  motivation  et  
la  sensibilité  des  structures  qui  les portent . 

La grande  absente  de  ces  actions  ̕Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒ est  ̝Я˺̟̗̠̣̞̥̠̟̒̚ : si Wimoov  dispose  a priori  de  ̝Я̟̗̠̣̞̥̠̟̒̚̚ sur  les offres  en  matière  de  mobilité  (cf . 
notamment  le diagnostic  des  mobilités  réalisé  il y a  peu  par  la  structure  à  ̝ЯΆ̙̖̝̝̖̔ régionale),  on  ̟Я̖̟̥̗̖̚̕̚̚ en  revanche  aucun  outil , développé  par  la  CCVA, une  
commune  ou  toute  autre  structure,  qui  répertorierait  en  un  même  endroit  ̝Я̖̟̤̖̞̝̖̓ des  informations  en  matière  ̕Я̟̗̣̤̥̣̦̥̦̣̖̤̒̔̚˝ services,  offres,  actions  de  
sensibilisation  ou  formation  sur  la  mobilité,  existant  sur  le territoire  (quel  ̢̦Я̖̟ soit  le porteur  ou  ̝Я̠̣̘̟̤̥̖̦̣̒̒̚˚. Ainsi, il ̟Я̖̩̤̥̖̚ par  exemple  aucune  carte  des  
infrastructures  cyclables  ou  piétonnes  (telles  que  celles  proposées  dans  ce  document) .

˽Я̒̔̔΅̤ à  ̝Я̟̗̠̣̞̥̠̟̒̚̚˝ ̤Я̝̚ ne  fait  pas  б̥̠̦̥в (avoir  accès  à  ̝Я̟̗̠̣̞̥̠̟̒̚̚ sur  les offres  alternatives  à  la  voiture  ̟Я̖̟̥̣̒Ό̟̖ pas  systématiquement  des  évolutions  de  
pratiques),  est  néanmoins  nécessaire  pour  que  les citoyens  puissent  envisager  de  faire  évoluer  leurs  habitudes  de  déplacement . ˽Я̡̞̣̖̤̤̠̟̚̚ ̢̦Я б̝̚ ̟Я̖̩̤̥̖̚ rien  
pour  se déplacer  autrement  ̢̦Я̖̟ ̧̠̥̦̣̖̚в est  un  frein  très  fréquemment  cité  par  la  population  pour  expliquer  leur  utilisation  de  la  voiture . En particulier,  les acteurs  
de  ̝Я̟̤̖̣̥̠̟̚̚ interrogés  se sont  déclarés  intéressés  par  un  tel  outil  ̕Я̟̗̠̣̞̥̠̟̒̚̚˝ afin  de  pouvoir  le présenter  aux  publics  ̢̦Я̝̤̚ accompagnent . 

Par ailleurs,  il semble  nécessaire  de  généraliser  (à  tous  les  publics,  sur  toutes  les  thématiques  mobilité)  et  de  diversifier  ces  actions  ̕ Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒ :

- Quasiment  aucune  action  ̟Я̖̤̥ portée  par  /  à  destination  des  employeurs  : si la  collectivité  dispense  de  ̝Я̟̗̠̣̞̥̠̟̒̚̚ aux  entreprises  sur  le financement  des  
bornes  électriques,  de  nombreux  autres  thématiques  (en  particulier  le covoiturage  et  le vélo)  pourraient  faire  ̝Я̛̠̖̥̓ ̕Я̥̠̟̤̒̔̚ de  sensibilisation  ou  de  
formation  ; on  pense  par  ailleurs  aux  différents  outils  sur  la  mobilité  développés  récemment  à  destination  des  employeurs  (Forfait  Mobilité  Durable,  volet  
mobilité  des  Négociations  Annuelles  Obligatoires,  différents  programmes  ̕Я̟̥̥̠̟̔̒̚̚̚ aux  mobilités  durables),  qui  pourraient  également  faire  ̝Я̛̠̖̥̓ 
̕Я̟̗̠̣̞̥̠̟̤̒̚̚ /  de  formations . On pense  également  au  travail  de  sensibilisation  qui  pourrait  être  mené  par  les  structures  de  ̝Я̟̤̖̣̥̠̟̚̚ avec  les employeurs  : 
autour  des  attentes  des  employeurs  (est - il nécessaire  de  rendre  obligatoire  le permis  B, ou  la  voiture,  sur  les fiches  de  poste  ?) ou  autour  simplement  des  
enjeux  de  mobilité  et  du  frein  à  ̝Я̡̖̞̝̠̚ ̢̦Я̖̝̝̖ constitue  ;
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3.1.3. Actions  ̕ Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒

- les actions  à  destination  des  enfants , en  particulier  autour  du  Savoir  Rouler  à  Vélo,  sont  extrêmement  limitées  : seules  4 écoles  (sur  les 25 que  compte  la  
CCVA)  organisent,  plus  ou  moins  régulièrement,  des  actions  sur  la  mobilité* . Ainsi, une  grande  majorité  des  enfants  de  ̝Я̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Ά ne  reçoit  aucune  
formation  sur  la  mobilité  ˙̢̦Я̝̚ ̤Я̘̤̤̖̒̚ de  formation  à  б̝ЯΆ̠̞̠̝̥̔̓̚̚Άв de  manière  générale,  ou  de  formation  à  la  conduite  à  vélo  plus  spécifiquement) . En 
outre,  aucune  école  ne  dispose  de  stratégie  en  matière  de  mobilité  (sous  la  forme  par  exemple  de  Plan  de  Déplacement  Établissement  Scolaire  -  PDES)

A noter  que  ̝ЯΆ̠̝̖̔ du  Val  de  Cisse  (Nazelles - Négron)  organisait  chaque  année  un  б̣̥̖̣̦̞̔̚̚ jeunes  ̠̟̦̥̖̦̣̤̔̔̕в˝ en  lien  avec  ̝Я˲̦̥̠̞̠̝̖̓̚ Club  de  ̝Я̦̖̤̥̀ -  il 
était  notamment  proposé  aux  enfants  de  tester  la  conduite  ̕Я̦̟̖ voiturette  ou  un  quad  électrique  -  la  majorité  de  ̝ЯΆ̢̡̦̖̚ enseignante  préfèrerait  organiser  le 
critérium  à  vélo  plutôt  ̢̦Я̖̟ véhicules  électriques  : ̝Я̧̡̡̖̟̖̝̠̖ de  2500м accordée  à  cette  occasion  par  la  mairie  permettrait  de  faire  venir  des  intervenants  à  
plusieurs  reprises  au  cours  de  ̝Я̟̟̒Ά̖.

- aucune  action  ̟Я̖̤̥ réalisée  à  destination  des  collégiens  ou  des  lycéens,  qui  sont  pourtant  des  publics - clés  en  matière  de  mobilité  : 1/  plusieurs  études  
montrent  que  ̝Я̖̟̥̣Ά̖ au  collège  se traduit  souvent  par  une  diminution  de  la  pratique  du  vélo  (en  particulier  chez  les adolescentes,  chez  qui  on  observe  un  
véritable  décrochage)  ; 2/  il est  important  de  sensibiliser  à  la  question  des  mobilités  durables  les lycéens,  qui  sont  à  quelques  mois  /  années  de  passer  le 
permis,  voire  ̕Я̒̔̔Ά̖̣̕ à  une  voiture,  qui  constituent  souvent  un  moment  de  rupture  (au  profit  de  ̝Я̦̥̠̞̠̝̤̞̖̒̓̚̚˚ dans  leurs  pratiques  de  mobilité . De 
même  que  pour  les écoles,  aucun  collège  ou  lycée  ne  dispose  de  stratégie  en  matière  de  mobilité,  sous  la  forme  par  exemple  de  PDES. 

- il ̟Я̖̩̤̥̖̚ pour  le moment  pas  ̕Я̥̠̟̒̔̚ б̞̠̝̥̓̚̚Άв à  destination  de  ̝Я̖̟̤̖̞̝̖̓ des  seniors  de  ̝Я̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Ά (seule  la  commune  de  Nazelles  a  déjà  
organisé  un  atelier  mobilité)  -  organiser,  en  particulier  à  destination  des  б̛̖̦̟̖̤ ̤̖̟̠̣̤̚в, des  actions  de  sensibilisation  ou  de  formation  sur  les mobilités  
alternatives  à  ̝Я̦̥̠̞̠̝̤̞̖̒̓̚̚ est  pourtant  essentiel  en  prévention  à  la  perte  ̕Я̦̥̠̟̠̞̖̒̚ que  peut  constituer  ̝Я̣̣̒·̥ de  la  conduite . 

Les actions  ̕Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒ mises  en  Ϥ̧̦̣̖ ̛̦̠̦̣̒̕Я̙̦̚ sont  souvent  le résultat  ̕Я̧̖̟̖̤̚˝ de  sensibilités  individuelles  -  sans  ̝ЯΆ̝̠̣̥̠̟̒̓̒̚ ̕Я̦̟ б̡̣̠̘̣̞̞̖̒в 
̕Я̥̠̟̤̒̔̚ ̕Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒ (tous  publics,  toutes  thématiques)  à  ̝ЯΆ̙̖̝̝̖̔ de  ̝Я̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Ά˝ il est  peu  probable  ̢̦Я̖̝̝̖̤ se multiplient  et  se généralisent .

* Seules  8 écoles  sur  25 ont  répondu  au  questionnaire  ; parmi  elles,  seules  4 ont  évoqué  des  actions  sur  la  mobilité . On peut  raisonnablement  penser  que,  si parmi  
les 17 autres  écoles  de  ̝Я̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Ά˝ certaines  menaient  des  actions  mobilité,  elles  auraient  répondu  au  questionnaire .
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-  Actions  ̕Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒ au  changement  : elles  sont  rares,  ne  ciblent  ̢̦Я̦̟̖ partie  minime  du  territoire  et  
de  ses habitants  (jeunes,  actifs,  personnes  en  insertion,  seniors),  et  concernent  essentiellement  le vélo  et  les 
mobilités  solidaires  -  le covoiturage  et  ̝Я̡̦̥̠̤̥̠̒ de  proximité  ne  faisant  pas  ̝Я̛̠̖̥̓ ̕Я̥̠̟̤̒̔̚ 
̕Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒. La majeure  partie  de  ces  actions  ̟Я̖̤̥ pas  intégrée  dans  un  programme  global,  pérenne . 
Le manque  ̕Я̠̦̥̝̤̚ ̕Я̟̗̠̣̞̥̠̟̒̚̚ sur  ̝Я̖̟̤̖̞̝̖̓ des  infrastructures,  services,  offres  et  actions  développées  sur  le 
territoire  est  en  particulier  problématique .
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-  Un constat  б̢̝̤̤̦̖̔̒̚в pour  une  communauté  de  communes  périurbaine/rurale  -  un  existant  en  conséquence  
directe  ̕Я̟̟̒Ά̖̤ de  politiques  de  transport  :

- > focus  mis  sur  les  services  de  transport  collectif  : 

- > manque  de  services  de  mobilité  partagée,  active,  solidaire  (sujets  très  nouveaux  pour  les  territoires)  ; 

- > manque  ̕Я̥̠̟̤̒̔̚ ̕Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒ au  changement  de  pratiques(approche  très  nouvelle  également)

-  Pas de  surprise,  pas  ̕Я̢̟̦̚̚Ά̥̦̖̕з mais  beaucoup  de  travail  en  perspective
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La collecte  de  données  de  diagnostic  a  permis  ̕Я̖̟̥̗̖̣̚̕̚̚ des  projets  (déjà  lancés  ou  qui  seront  lancés  à  court  terme)  portés  par  des  acteurs  institutionnels  (en  
particulier  par  des  élus  communaux)  ; du  côté  des  autres  acteurs  locaux  interviewés,  on  identifie  également  quelques  projets  de  mobilité,  et  surtout  des  envies  
̕Я̥̠̟̤̒̔̚˝ non  formalisées . 

3.2.1. Projets  portés  par  des  acteurs  institutionnels
3.2.1.1. Projets  portés  par  la  Région  Centre  Val  de  Loire

Nous  avons  déjà  évoqué  précédemment  les deux  offres  б̤̠̝̖̤̔в que  la  Région,  en  tant  ̢̦Я˲̦̥̠̣̥̚Ά Organisatrice  de  la  Mobilité  locale  (i .e. en  tant  ̢̦Я̦̥̠̣̥̒̚Ά 
compétente  en  matière  de  mobilité  sur  les  intercommunalités  non - AOM)  souhaite  développer  dans  les  mois  prochains  sur  ̝Я̖̟̤̖̞̝̖̓ des  intercommunalités  
régionales  :

- un  service  de  Transport  à  la  Demande  fonctionnant  deux  ½- journées  par  semaine  (voire  plus,  en  fonction  des  besoins  exprimés  par  les EPCI) ; les  jours  de  
fonctionnement  seront  à  déterminer  avec  les intercommunalités  ;

- un  service  ̕Я̡̦̥̠̣̥̘̖̒̒̒˝ pour  lequel  la  Région  financera  2 véhicules  par  EPCI, loués  à  une  tarification  б̟̗̚Ά̣̖̦̣̖̚ au  prix  du  ̞̣̙̒̔Άв et  accessibles  à  la  fois  
aux  citoyens  et  structures  du  territoire  (notamment  structures  de  ̝Я̟̤̖̣̥̠̟̚̚ telles  Pôle Emploi,  mission  locale,  etc .) . Ce service  sera  ̕Я̠̣̒̓̕ expérimenté  
dans  plusieurs  intercommunalités  de  la  Région  en  2023  puis,  ̤Я̝̚ ̤Я̧̒΅̣̖ concluant,  déployé  dans  ̝Я̖̟̤̖̞̝̖̓ des  EPCI régionaux .

En outre,  la  Région  a  annoncé  développer  avant  la  fin  du  1er semestre  2023  une  aide  à  l'acquisition  de  Vélos  à  Assistance  Électrique,  à  destination  des  particuliers  : 
cette  aide  s'élèverait  à  hauteur  de  200м /  individu,  et  25м ̕Я̖̒̚̕ à  ̝Я̙̥̒̔̒ ̕Я̦̟ antivol  de  qualité .
Enfin, la  Région  (à  travers  le Comité  Régional  du  Tourisme)  vient  ̕Я·̥̣̖ désignée  lauréate  de  ̝Я˲̡̡̖̝ à  Manifestation  ̕Я˺̟̥Ά̣·̥ б̝̥̖̗̠̣̞̖́̒ ̕Я̡̡̦̒̚ à  ̝Я̧̟̟̠̥̠̟̒̚̚ et  à  
̝Я̡̖̩Ά̣̞̖̟̥̥̠̟̒̚̚ ̢̥̠̦̣̤̥̦̖̚̚в : dans  ce  cadre,  la  CCVA pourra  lancer  des  expérimentations  sur  le thème  б˵̖̣̟̖̣̤̚ ̜̝̠̞̚΅̥̣̖̤в.

3.2.1.2. Projets  portés  par  les  communes  de  ̝ Я˶́˴˺

Concernant  les projets  portés  par  les communes  de  la  CCVA, ils concernent  essentiellement  des  travaux  ̕Я̞̒Ά̟̘̖̞̖̟̥̒ : aménagements  routiers  visant  une  
réduction  des  vitesses  via  ̝Я̞̒Ά̟̘̖̞̖̟̥̒ de  zones  20 ou  ̝Я̟̤̥̝̝̥̠̟̒̒̚̚ de  chicanes,  aménagements  cyclables  ou  facilitant  la  cohabitation  avec  les voitures  (pistes  
cyclables,  chaucidous  -  installation  de  stations  de  pompage),  installation  de  stationnements  cyclables  ; installation  de  bornes  électriques,  etc . 

3.2. Les projets en matière de mobilité
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Projets de mobilité portés par les communes de la CCVA -  Janv. 2023

Comme  ̝Я̧̥̒̒̚ montré  ̝ЯΆ̥̥̒ des  lieux  de  ̝Я̖̩̤̥̟̥̒̚ (cf . 3.2. de  ce  
diagnostic),  ̝Я̖̟̤̖̞̝̖̓ des  communes  de  la  CCVA sont  relativement  
dynamiques  en  matière  ̕Я̞̒Ά̟̘̖̞̖̟̥̤̒ en  faveur  de  mobilités  
"alternatives  à  la  ̧̠̥̦̣̖̚в.

Les élus  ont  également  évoqué  deux  projets  ̕Я̦̣̟̤̥̠̟̓̒̒̚̚˝ de  plus  grande  
ampleur  : un  lotissement  à  Montreuil  en  Touraine  (non  encore  formalisé)  et  
un  nouveau  lotissement  à  Nazelles . 

Le travail  de  recensement  des  projets  et  envies  ̕Я̥̠̟̒̔̚ mené  auprès  des  
communes  de  la  CCVA est  important  à  plusieurs  égards  : 

- avoir  une  connaissance  des  projets  communaux  est  une  occasion  pour  
la  CCVA ̕Я̤̤̦̣̖̣̒ une  cohérence,  à  ̝ЯΆ̙̖̝̝̖̔ de  ̝Я̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Ά˝ dans  
les aménagements  envisagés  : dans  les choix  de  signalétique,  de  largeur  
de  voirie/voirie  cyclable,  de  revêtement,  de  type  ̕Я̣̤̒̓̚ vélos,  etc . Cette  
recherche  de  cohérence  est  nécessaire  pour  garantir  aux  habitants  une  
offre  homogène  et  qualitative  sur  l'ensemble  du  territoire .
- connaître  les projets  prévus  à  court  ou  moyen  termes  est  une  
opportunité  pour  la  CCVA ̕Я̤̤̦̣̖̣̒ leur  cohérence  avec  la  stratégie  
intercommunale  (quitte  à  faire  évoluer  les projets  si besoin)  -  par  exemple,  
des  travaux  de  réaménagement  ̕Я̖̟̥̣Ά̖ de  bourg  peuvent  être  ̝Я̠̤̠̟̔̔̒̚ 
̕Я̟̥̚Ά̘̣̖̣ les enjeux  de  vélo  et  de  marche,  de  réduction  du  stationnement  
automobile,  etc . 

Il est  important  que  ce  travail  de  recensement  /  porter  à  connaissance  
des  projets  communaux  se  poursuive  lors  de  la  mise  en  Ϥ̧̦̣̖ de  la  
politique  mobilité  de  ̝Я̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Ά.



3.2. Les projets en matière de mobilité
3.2.2. Envies  ̕ Я̥̠̟̒̔̚ portées  par  des  acteurs  non  institutionnels
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̥̣̦̥̦̣̖̄̔ б̡̠̣̥̖̦̤̖в˶̧̟̖̚ ̕Я̥̠̟̒̔̚ Détails

Collectif cycliste 37 Savoir Rouler à Vélo dans les 
entreprises

Volonté  de  développer  le SRAV dans  les entreprises  du  GEIDA (à  ̝Я̞̘̖̒̚ de  ce  que  fait  le CC37 
avec  les entreprises  de  la  métropole  de  Tours)  

Mission locale Service de prêt de vélo Organiser  un  service  de  prêt  de  vélo  à  destination  des  jeunes  de  la  mission  locale

Les entretiens  avec  les acteurs  locaux  de  la  mobilité  et  les réponses  aux  questionnaires  (soumis  en  particulier  aux  établissements  scolaires,  commerçants  et  
hôteliers)  ont  par  ailleurs  mis  en  lumière  des  envies  ̕Я̥̠̟̤̒̔̚˝ voire  des  projets  de  mobilité  déjà  engagés  -  à  noter  que  les acteurs  ̟Я̡̖̩̣̞̖̟̥̚ pas  uniquement  des  
б̥̥̖̟̥̖̤̒в (i .e. des  projets  ̢̦Я̝̤̚ aimeraient  voir  concrétisés),  mais  bien  des  actions  ̢̦Я̝̤̚ pourraient  soutenir,  voire  seraient  prêts  à  porter . Globalement,  on  
identifie  chez  la  majorité  de  ces  acteurs  une  vraie  envie  de  travailler  et  une  vraie  dynamique  autour  de  la  thématique  de  la  mobilité . 

Ces  б̧̖̟̖̤̚ ̕Я̧̟̖̣̒̒̔в sont  une  vraie  opportunité  pour  le  territoire  et  pour  la  mise  en  Ϥ̧̦̣̖ de  sa  stratégie  mobilité  : en  effet,  plus  la  CCVA pourra  ̤Я̡̡̦̪̖̣̒ sur  
des  acteurs  nombreux  et  divers  pour  porter  (ou  a minima  soutenir)  les actions  de  mobilité,  plus  le plan  ̕Я̥̠̟̒̔̚ sera  susceptible  ̕Я·̥̣̖ réellement  et  rapidement  
mis  en  Ϥ̧̦̣̖. En outre,  ces  motivations  (citoyennes  et  des  acteurs  locaux)  peuvent  constituer  un  argument  supplémentaire  qui  encourage  les  élus  à  agir,  avec  
ambition .

Souvent,  ces  б̧̖̟̖̤̚ ̕Я̥̠̟̒̔̚в nécessitent  ̕Я·̥̣̖ accompagnées  : les  acteurs  du  territoire,  dont  la  mobilité  ̟Я̖̤̥ pas  le "métier",  ne  sont  pas  experts  de  la  
thématique  et  ̟Я̠̟̥ souvent  que  très  peu  de  temps  à  y consacrer . Pour  permettre  à  ces  envies  de  prendre  corps,  il ̤Я̘̣̒̒̚ donc  pour  le service  mobilité  de  la  CCVA 
de  répondre  aux  besoins  de  ces  acteurs,  ̢̦Я̝̚ ̤Я̘̤̤̖̒̚ (parfois)  de  financements  ou  de  mise  à  disposition  de  locaux  ou  de  matériel,  ou  (plus  souvent)  ̕Я̟̘̚Ά̟̖̣̖̚̚˝ 
de  conseil  et  ̕Я̡̖̩̖̣̥̤̖̚.

En grande  majorité,  ces  envies  ̕Я̥̠̟̒̔̚ concernent  des  projets  б̧Ά̝̠в :
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̥̣̦̥̦̣̖̄̔ б̡̠̣̥̖̦̤̖в˶̧̟̖̚ ̕Я̥̠̟̒̔̚ Détails

Service Petite Enfance 
(CCVA)

̣̥̘̖́̒̒ ̕Я̡̖̩Ά̣̖̟̖̔̚ ̖̟̥̣̖ 
Assistantes Maternelles

Organiser  du  partage  ̕Я̡̖̩Ά̣̖̟̖̔̚˝ voire  des  ateliers  remise  en  selle,  à destination  des  
Assistantes  Maternelles  qui  fréquentent  le RAM (Réseau  des  Assistantes  Maternelles),  les faire  
témoigner  ̢̝̠̣̤̦Я̖̝̝̖̤ viennent  ̕ Я̙̖̥̖̣̒̔ un  vélo  cargo

Service Enfance, 
jeunesse, accueil de 

loisirs (CCVA)

Ateliers mobilité centre de 
loisirs Croc Loisirs

Continuer  à organiser  des  ateliers - mobilité,  notamment  sur  le vélo  (avec  Nicolas  Hémard)  : les 
intégrer  dans  un  projet  pédagogique  plus  large  pour  ̝Я̦̖̝̒̔̔̚ de  loisirs

Réparation flotte de vélos 
enfants centre de loisirs Croc 

Loisirs

Faire  remettre  en  état  (par  N. Hémard)  une  flotte  de  15 vélos  actuellement  stockés  aux  services  
techniques  de  la  ville  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚ : vélos  6- 11 ans,  petits  VTT puis  vélos  un  peu  plus  grands

Journée Remise en selle, centre 
de loisirs Croc Loisirs

Organiser  une  journée  Remise  en  selle,  à destination  des  enfants  et  parents  fréquentant  le 
centre  de  loisirs  Croc  Loisirs

Ecoles
Mise en oeuvre Savoir Rouler à 

Vélo (SRAV) / formation 
sécurité routière

Mettre  en  Ϥ̧̦̣̖ le SRAV ou  des  actions  de  formation  sécurité  routière  avec  les élèves  
̕ЯΆ̝Ά̞̖̟̥̣̖̒̚ (évoqué  par  les écoles  du  Val  de  Cisse, Nazelles,  et  George  Sand,  Amboise)  ou  de  
Grande  Section  de  maternelle  (évoqué  par  ̝ЯΆ̠̝̖̔ maternelle  Val  de  Cisse, Nazelles) . ˽ЯΆ̠̝̖̔ du  
Val  de  Cisse  de  Nazelles  pourrait  valoriser  le parcours  vélo  dessiné  dans  sa  cour .

Ressourcerie (en projet) ̃Ά̡̦̔Ά̣̥̠̟̒̚ ̕Я̟̖̟̤̒̔̚ ̧Ά̝̠̤ ˰Projet  évoqué  par  le Collectif  Cycliste  37, qui  le juge  très  intéressant  et  pourrait  ̤Я̪ investir  -  mais  
rien  ̟Я̖̤̥ calé  pour  le moment
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̥̣̦̥̦̣̖̄̔ б̡̠̣̥̖̦̤̖в˶̧̟̖̚ ̕Я̥̠̟̒̔̚ Détails

Pôle emploi

Forum de la mobilité Organiser  un  forum  de  la  mobilité  pour  informer  les publics  accompagnés  sur  ̝Я̠̗̗̣̖ de  mobilité  
-  nécessite  ̕Я̧̠̣̒̚ au  préalable  amélioré  ̝Я̠̗̗̣̖˝ et  élaboré  un  document  ̕Я̟̗̠̣̞̥̠̟̒̚̚

˴̙̟̥̖̣̒̚ ̕Я̟̤̖̣̥̠̟̚̚ б̞̠̝̥̓̚̚ΆвPorter  un  chantier  ̕Я̟̤̖̣̥̠̟̚̚ lié à la  mobilité  (ex . réparation  de  vélos,  animation  ̕Я̥̖̝̖̣̤̒̚ de  
covoiturage з)

˲̤̤̠̥̠̟̔̒̚̚ ˳̦̝Я̖̕ 
Mômes (St - Ouen)

Projet de mobilité à destination 
des seniors /

Service Développement 
Economique (CCVA) Parking mutualisé covoiturage Aménager  un  parking  mutualisé  sur  la  ZA de  la  Boitardière  pour  favoriser  le covoiturage

GEIDA
Information mobilité auprès 

des entreprises adhérentes + 
б̣̖̝̤̒̚в ̞̠̝̥̓̚̚Ά ̡̠̦̣ ̝̒ ˴˴̇˲

Relayer  ̝Я̟̗̠̣̞̥̠̟̒̚̚ et  la  communication  sur  la  mobilité  (existant,  projets,  actions)  auprès  des  
entreprises  adhérentes  + faire  remonter  à la  CCVA les problématiques  de  mobilité  rencontrées  
par  les entreprises  et  leurs  salariés

˵Я̦̥̣̖̤̒ structures  évoquent  plus  globalement  des  projets  de  б̞̠̝̥̓̚̚Άв˝ autour  du  covoiturage,  de  services  vélo/covoiturage,  ou  ̕Я̥̠̟̤̒̔̚ ̕Я̟̗̠̣̞̥̠̟̒̚̚ et  de  
sensibilisation  : 



Les pratiques  de  mobilité  individuelles  des  habitants  de  la  CCVA ont  pu  être  renseignées  par  deux  sources  : ̕Я̦̟̖ part  par  les  données  statistiques  issues  de  
̝Я˶̢̟̦·̥̖ Mobilité  des  Personnes  (enquête  nationale)  et  de  ̝Я˶˾˴2 (Enquête  Mobilité  Certifiée  CEREMA) menée  en  2019 à  ̝ЯΆ̙̖̝̝̖̔ de  ̝Я˺̟̣̖̕- et - Loire, ̕Я̦̥̣̖̒ part  par  
les résultats  du  questionnaire  mobilité  б̙̥̟̥̒̓̒̚в soumis  à  la  population  de  la  CCVA entre  mi - septembre  et  mi - novembre  2022 . 

Si les résultats  des  enquêtes  statistiques  (nationale  et  départementale)  nous  renseignent  sur  les pratiques  des  habitants  de  la  CCVA en  se basant  sur  un  panel  
large  et  représentatif  de  la  population,  les éléments  issus  du  questionnaire  nous  apportent  des  données  plus  fines  et  nuancées,  sur  ̝Я̖̟̤̖̞̝̖̓ des  pratiques  de  
mobilité  quotidienne  des  répondants . Les données  issues  de  ces  deux  types  de  sources  doivent  donc  être  considérées  comme  complémentaires  les  unes  aux  
autres .

Les réponses  du  questionnaire  doivent  néanmoins  être  considérées  avec  précaution,  émanant  ̕Я̦̟ panel  non  représentatif  de  la  population . 

Nous  présentons  ci - après  des  éléments  concernant  :

- 1/  les pratiques  de  mobilité  б̥̠̦̤ ̞̠̥̗̤̚в des  habitants  de  la  CCVA : parts  modales  (i .e. la  part  des  trajets  réalisés  par  mode)  ;
- 2/  les pratiques  de  mobilité  pendulaires  (domicile - travail)  : parts  modales  et  distances  ;
- 3/  la  pratique  des  modes  actifs  : niveau  de  pratique,  distances  parcourues   et  freins  à  leur  développement  ;
- 4/  la  géographie  des  territoires  pratiqués  par  les habitants .

Ces  quelques  éléments  sur  les pratiques  actuelles  des  habitants  permettent,  ̕Я̦̟̖ part,  de  mettre  au  jour  des  pratiques  parfois  inattendues  et, ̕Я̦̥̣̖̒ part,  de  
poser  un  constat  à  ̝Я̟̤̥̟̥̒̚ t, qui  permettra  à  ̝Я̧̖̟̣̒̚ ̕Яévaluer  de  potentielles  évolutions  de  pratiques . 

3.3. Les pratiques de mobilité individuelles sur le territoire 
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˽Я̟̝̪̤̖̒̒ des  parts  modales  (i .e. ̝Я̟̝̪̤̖̒̒ de  la  part  des  trajets  réalisés  par  mode)  nous  renseigne  sur  le niveau  de  recours  aux  différents  modes . Il est  notamment  
intéressant,  dans  une  perspective  de  limitation  de  la  part  de  la  voiture  et  de  développement  de  pratiques  de  mobilité  plus  б̦̣̝̖̤̒̓̕в˝ ̕ЯΆ̧̝̦̖̣̒ le niveau  de  pratique  
des  modes  actifs  et  partagés . De manière  indirecte,  ̝Я̟̝̪̤̖̒̒ des  parts  modales  nous  renseigne  également  sur  les б̡̠̞̔Ά̥̖̟̖̤̔ de  ̞̠̝̥̓̚̚Άв (i .e. la  capacité  à  
utiliser  tel  ou  tel  mode)  ̢̦Я̠̟̥ les habitants  de  la  CCVA. 
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Le graphique  ci - dessus  identifie  le б̞̠̖̕ ̡̡̣̟̝̔̒̚̚в utilisé  par  les  
répondants  pour  leur  mobilité  quotidienne  (tous  motifs) . A ̝ЯΆ̙̖̝̝̖̔ de  la  
CCVA, la  voiture  est  le mode  utilisé  principalement  par  77% des  répondants,  
suivie  de  la  marche  à  pied  (14%)  et  des  transports  collectifs  (env . 7%). La 
part  modale  du  vélo  est  de  moins  de  1%. 

Comparées  aux  résultats  de  ̝Я˶˾́ 2019 pour  les  
territoires  б̣̦̣̦̩̒в˝ ces  données  montrent  que  les  
habitants  de  la  CCVA utilisent  moins  la  voiture  comme  
mode  principal  (76% Vs 79,5%), essentiellement  au  
profit  des  transports  en  commun  (8% Vs 3,3%) et  de  la  
marche  (13% Vs 12,2%) . La part  modale  du  vélo  est  en  
revanche  légèrement  plus  faible  à  la  CCVA ̢̦Я̖̟ 
moyenne  nationale  (1% Vs 2,2%). 

̣̥̤́̒ ̞̠̝̖̤̒̕ ̖̟ ̥̖̣̣̥̠̣̖̚̚ ̣̦̣̝̒˝ ̤̖̝̠̟ ̝Я˶˾́ ˣˡˢ˪

3.3. Les pratiques de mobilité individuelles sur le territoire 
3.3.1. Les déplacements  б̥̠̦̤ ̞ ̠̥̗̤̚в : parts  modales
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Sur les 384  répondants  au  questionnaire,  85 % déclarent  utiliser  fréquemment  une  voiture  
thermique  (80 %) ou  électrique/hybride  (5%) : la  voiture  est  donc,  de  manière  assez  
attendue,  extrêmement  présente  dans  les pratiques  de  mobilité  quotidienne  des  
répondants .

˵Я̦̥̣̖̤̒ éléments  sont  plus  inattendus  : en  effet,   50 % des  répondants  déclarent  se  
déplacer  fréquemment  à  pied  et  48 % à vélo  (dont  16% à Vélo  à  Assistance  Électrique) . 
Parmi  les répondants  à  ̝Я̢̖̟̦·̥̖ (qui  ̟Я̠̟̥ pas  été  б̝̔̓̚Ά̤в spécifiquement  pour  leur  
pratique  du  vélo  ou  de  la  marche),  il est  très  intéressant  de  noter  que  la  pratique  des  
modes  actifs  est  donc  réellement  développée  et  régulière . ˽Я̟̝̪̤̖̒̒ plus  précise  de  la  
pratique  du  vélo  (cf . p . 73)  précise  notamment  les motifs  d'utilisation  (utilitaire  ou  sportif)  
et  les distances  parcourues) .

Par ailleurs,  24 % des  répondants  déclarent  utiliser  fréquemment  le  train  (ce  qui  montre  
une  pratique  bien  plus  développée  que  ce  que  donnaient  à  voir  les  8% de  part  modale  de  
̝Я˶˾˴2), et  6% déclarent  se déplacer  fréquemment  en  covoiturage . 

On notera  ̢̦Я̦̦̟̒̔ répondant  ̟Я̒ déclaré  utiliser  le service  Rézopouce .
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Mode(s) de déplacement utilisé(s) fréquemment, tous motifs -  Nov. 2022

˽Я̟̝̪̤̖̒̒ du  questionnaire  met  en  évidence  des  pratiques  de  mobilité  б̦̣̝̖̤̒̓̕в (vélo,  marche,  train)  bien  plus  développées  ̢̦Я̥̥̖̟̦̒̕ à  la  lecture  de  ̝Я˶˾˴2. Le 
développement  ̕Я̟̗̣̤̥̣̦̥̦̣̖̤̒̔̚ ou  ̕Я̠̗̗̣̖̤ facilitant  ou  favorisant  ces  pratiques  permettrait  donc,  a minima , de  les encourager  et  de  les soutenir,  avant  dans  un  
second  temps  ̕Я̖̟ susciter  ̕Я̦̥̣̖̤̒.

Dans  le questionnaire  soumis  aux  habitants,  notre  analyse  portait  non  pas  sur  le mode  principal,  mais  sur  бles  modes  de  déplacement  utilisés  ̗̣Ά̢̦̖̞̞̖̟̥в. Les 
résultats  obtenus  permettent  ̕Я̗̗̟̖̣̒̚ les résultats  présentés  ci - avant . 

3.3. Les pratiques de mobilité individuelles sur le territoire
ˤ˟ˤ˟ˢ˟ ˽̖̤ ̕Ά̡̝̖̞̖̟̥̤̒̔ б̥̠̦̤ ̞̠̥̗̤̚в ˫ ̡̣̥̤̒ ̞̠̝̖̤̒̕



A retenir

-  Les habitants  de  la  CCVA ont  déjà  
des  pratiques  de  mobilité  
б̦̣̝̖̤̒̓̕в  (vélo,  marche,  train)  
ancrées з ̢̦Я̝̚ va  ̤Я̘̣̒̚ de  conforter  
et  de  soutenir  

-  Une majorité  des  répondants  au  
questionnaire  sont  multimodaux,  et  
disposent  de  compétences  de  
mobilité  variées  
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˽Я̖̩̤̥̖̟̖̔̚ de  pratiques  de  mobilité  б̦̣̝̖̤̒̓̕в˝ mise  en  évidence  ci - avant,  nous  informe  également  sur  
les compétences  de  mobilité  des  répondants  : a priori,  ils disposent  de  compétences  relativement  riches,  
leur  permettant  ̕Я̧̠̣̒̚ recours  au  quotidien  (ou  a minima  régulièrement)  à  différents  modes . 

Une analyse  plus  fine  de  la  multimodalité  (i .e. de  ̝Я̦̤̘̖̒ régulier,  par  un  même  individu,  de  plusieurs  
modes,  au  cours  ̕Я̦̟ même  trajet  ou  de  différents  trajets)  nous  permet  ̕Я̖̟ apprendre  plus  sur  ces  
compétences . 

- seuls  25% des  répondants  sont  des  б̦̥̠̞̠̝̤̥̖̤̒̓̚̚ ̖̩̝̦̤̗̤̔̚в˝ i.e. utilisent  uniquement  la  voiture  
comme  mode  de  déplacement  fréquent . Ainsi, 75% des  répondants  ont  des  pratiques  
multimodales , i.e. utilisent  fréquemment  plusieurs  modes  de  déplacement . En termes  de  
compétences,  ceci  nous  indique  que  les 3/ 4 des  répondants  ont  des  compétences  de  mobilité  
leur  permettant  ̕Я̦̥̝̤̖̣̚̚ sans  difficulté  plusieurs  modes  de  déplacement  (voiture,  mais  
également  vélo,  marche,  transports  en  commun з) . Cet  élément  est  particulièrement  intéressant  
dans  la  perspective  ̕Я̖̟̠̦̣̘̖̣̔̒ le développement  de  pratiques  alternatives  à  ̝Я̦̥̠̤̠̝̤̞̖̒̚ 
(utilisation  de  la  voiture  par  le conducteur  seul) .

- 30% des  répondants  multimodaux  sont  б̞̠̦̩̓̒̚̕в : on  identifie  deux  б̡̥̪̖̤в principaux  ˙б̧̠̥̦̣̖̚ 
+ ̞̣̙̖̒̔в et  б̧̠̥̦̣̖̚ + ̧Ά̝̠в˚ ; 29% sont  бtrimodaux в : on  identifie  un  б̡̥̪̖в principal  (voiture  + 
vélo  + marche)  ; enfin,  8% déclarent  utiliser  fréquemment  4 modes,  avec  un  schéma  majoritaire  
(voiture  + train  + vélo  + marche) .  

3.3. Les pratiques de mobilité individuelles sur le territoire
ˤ˟ˤ˟ˢ˟ ˽̖̤ ̕Ά̡̝̖̞̖̟̥̤̒̔ б̥̠̦̤ ̞̠̥̗̤̚в ˫ ̡̣̥̤̒ ̞̠̝̖̤̒̕



En termes  de  parts  modales,  ̝Я̟̝̪̤̖̒̒ des  б̞̠̖̤̕ de  déplacement  ̡̡̣̟̦̩̔̒̚̚в 
réalisée  dans  ̝Я˶˾́ indique  que  la  voiture  est  largement  majoritaire  (à  89 %) ; les  
autres  modes  ont  des  parts  modales  faibles  à  très  faibles  : marche  à  5%, transports  
en  commun  à  4% et  vélo  à  1%. 

Une nouvelle  fois,  les résultats  de  notre  questionnaire  nuancent  ces  résultats  : 

-  seuls  67% des  répondants  actifs  déclarent  utiliser  fréquemment  la  voiture  pour  
leurs  déplacements  pendulaires  -  nous  ̟Я̧̠̟̤̒ pas  ̕ЯΆ̝Ά̞̖̟̥̤ permettant  
̕Я̡̢̖̩̝̦̖̣̚ la  forte  différence  avec  les résultats  de  ̝Я˶˾́. 72% de  ces  automobilistes  
utilisent  la  voiture  de  manière  exclusive  et  28% utilisent  également  ̕Я̦̥̣̖̤̒ modes,  
en  intermodalité  ou  multimodalité  -  les actifs  se déplaçant  en  voiture  ont  donc  
possiblement  des  compétences  de  mobilité  moins  diversifiées  que  les autres  actifs . 

-  14% des  répondants  déclarent  effectuer  fréquemment  leurs  déplacements  
pendulaires  à  pied  -  60 % ̕Я̖̟̥̣̖ eux  sont  multimodaux,  et  alternent  (ou  combinent)  
marche  à  pied  et  un  ou  plusieurs  autres  modes  ; 

-  27% déclarent  utiliser  fréquemment  le vélo/VAE  et  20% le train  -  ce  sont  
majoritairement  des  usagers  multimodaux .
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Mode(s) de déplacement utilisé(s) fréquemment pour les déplacements pendulaires 
-  Nov. 2022

Selon  les données  de  ̝Я˶˾́˝ la  distance  moyenne  des  déplacements  domicile - travail  des  actifs  de  la  CCVA est  de  19km  (moyenne  légèrement  supérieure  à  la  
moyenne  nationale) . Selon  ̝Я˶˾˴2, les déplacements  domicile - travail  ne  représentent  que  16% des  déplacements  effectués  par  les  habitants  de  la  CCVA  -  ils 
restent  néanmoins  importants  à  analyser,  ̕Я̦̟̖ part  parce  que  ce  sont  des  déplacements  impactants  pour  les actifs  (financièrement  et  temporellement)  et, 
̕Я̦̥̣̖̒ part,  parce  que  ce  sont  des  déplacements  fortement  structurants  : le mode  adopté  pour  les déplacements  pendulaires  est  souvent  conservé  pour  les autres  
déplacements,  en  particulier  en  cas  de  déplacements  en  chaîne  (y  compris  si certaines  portions  de  ces  déplacements  en  chaîne  seraient  réalisables  avec  un  autre  
mode) . 

3.3. Les pratiques de mobilité individuelles sur le territoire
3.3.2. Les déplacements pendulaires (domicile - travail) : distances et parts modales



La distance  moyenne  des  déplacements  domicile - travail  sur  la  CCVA est  de  19km  ; néanmoins,  26% des  actifs  de  la  CCVA  travaillent  à  moins  de  5km  de  leur  
domicile , et  45 % à moins  de  10km . Ces  deux  seuils  de  distance  sont  intéressants  à  analyser,  car  il est  généralement  admis  que  5km  est  une  distance  б̣Ά̝̤̝̖̒̒̓̚ 
̗̝̖̞̖̟̥̒̔̚в˛ à  vélo,  et  10km  une  distance  pour  laquelle  le Vélo  à  Assistance  Électrique  est  pertinent  (cf . page  suivante  : on  constate  ̕Я̝̝̖̦̣̤̒̚ que  la  majorité  des  
répondants  déclarant  se déplacer  à  vélo  le font  en  moyenne  sur  des  distances  allant  ̢̛̦̤̦Яʹ 10km) . 

Or, les  résultats  de  ̝Я˶˾́ montrent  que,  pour  ces  deux  tranches  de  distance,  la  voiture  est  encore  largement  majoritaire  : elle  est  utilisée  par  74% des  actifs  
travaillant  à  moins  de  5km  de  leur  domicile  (19% se déplacent  à  pied,  et  seuls  4% à vélo  ou  VAE) et  par  93% des  actifs  travaillant  à  entre  5 et  10km  de  leur  domicile  
(la  part  modale  de  la  marche  et  du  vélo  est  de  respectivement  1% et  2%). 

Ces  éléments  mettent  en  évidence  des  marges  ̕ЯΆ̧̠̝̦̥̠̟̚ importantes  en  termes  de  pratiques  modales,  en  particulier  pour  le  vélo/VAE , pour  les  26% ̕Я̥̗̤̒̔̚ 
travaillant  à  moins  de  5km  de  chez  eux,  voire  pour  les  19% travaillant  à  entre  5 et  10km  de  chez  eux . 

-  Une part  non  négligeable  des  actifs  répondants  
se déplace  actuellement  à  vélo/VAE  (27%), en  
train  (20%) ou  à  pied  (14%)  pour  ses 
déplacements  domicile - travail

-  26% des  actifs  travaillent  à  moins  de  5km  de  
chez  eux  -  74% ̕Я̖̟̥̣̖ eux  se rendent  au  travail  
en  voiture
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A retenir

* Considérer  une  distance  comme  б̗̝̖̞̖̟̥̒̔̚ ̣Ά̝̤̝̖̒̒̓̚в à  vélo  ne  signifie  pas  que  
̝Я̖̟̤̖̞̝̖̓ des  individus  seront  en  capacité  de  ̝Я̖̗̗̖̥̦̖̣̔ réellement  à  vélo,  mais  ̢̦Я̖̝̝̖ 
est  pertinente  en  termes  de  temps  de  trajet  et  de  capacités  physiques  nécessaires  à  sa  
réalisation .

3.3. Les pratiques de mobilité individuelles sur le territoire
3.3.2. Les déplacements  pendulaires  (domicile - travail)  : distances  et  parts  modales



48 % des  répondants  au  questionnaire  indiquent  se  déplacer  fréquemment  à  vélo  (32%)  ou  à  Vélo  à  
Assistance  électrique  (16%) ; seuls  20% des  répondants  déclarent  ne  jamais  se  déplacer  à  vélo . 

Nous  ̟Я̧̠̟̤̒ pas  ̕ЯΆ̝Ά̞̖̟̥̤ nous  permettant  ̕ЯΆ̧̝̦̖̣̒ la  dynamique  de  développement  de  la  pratique  
cycliste  parmi  les habitants  de  la  CCVA. Néanmoins,  les acteurs  de  ̝ЯΆ̦̥̠̟̔̒̕̚ témoignent  par  exemple  
(via  leurs  réponses  au  questionnaire  thématique  et  des  échanges  oraux)  de  ̝Яaugmentation  progressive  
(même  si elle  reste  timide)   du  nombre  de  parents  et  ̕Я̖̟̗̟̥̤̒ venant  à  ̝ЯΆ̠̝̖̔ à  vélo  ou  à  trottinette . De 
même,  les professionnels  de  la  mission  locale  interrogés  témoignent  du  développement  fort  et  rapide  de  la  
pratique  de  la  trottinette  chez  les  jeunes  ̢̦Я̝̤̚ accompagnent  (en  témoignant  par  ailleurs  ̕Я̦̟ manque  de  
maîtrise  des  éléments  de  sécurité) .

Parmi  les utilisateurs  du  vélo,  quelle  que  soit  la  fréquence  ̕Я̦̥̝̤̥̠̟̒̚̚̚˝ 78% ̝Я̦̥̝̤̖̟̥̚̚ (au  moins  en  partie)  
pour  un  motif  utilitaire  : pour  se rendre  au  travail  ou  sur  leur  lieu  ̕ЯΆ̥̦̖̤̕˝ pour  réaliser  des  achats,  loisirs,  
démarches  administratives,  pour  accompagner  les enfants . Certains  utilisateurs  du  vélo  б̦̥̝̥̣̖̒̚̚̚в doublent  
cette  pratique  ̕Я̦̟̖ utilisation  du  vélo  pour  balades  ou  sorties  sportives .
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3.3. Les pratiques de mobilité individuelles sur le territoire
3.3.3. Focus sur la pratique des modes actifs (utilisation, distances, freins à la pratique)

Entre  5 et  10 élèves  et  leurs  parents  (sur  
172 élèves  en  élémentaire  et  100 en  
maternelle)  viennent  chaque  jour  à  vélo  : 
2 en  vélo - cargo,  1 ou  2 familles  avec  
remorque  et  quelques  familles  en  
trottinette з Il  y  a  7 ans,  personne  ne  
venait  à  vélo,  ̔ Я̖̤̥ une  petite  évolution  !

˵̣̖̥̖̦̣̔̚ ̕Я̦̟̖ Ά̠̝̖̔ 

Enfin, la  grande  majorité  des  répondants  se déplace  à  vélo,  
en  moyenne  et  hors  sorties  sportives,  sur  des  distances  
inférieures  à  10km  : 46 % sur  des  distances  inférieures  à  
5km,  38% sur  des  distances  entre  5 et  10km .

Diagnostic mobilité



3.3. Les pratiques de mobilité individuelles sur le territoire
3.3.3. Focus sur la pratique des modes actifs (utilisation, distances, freins à la pratique)

Parmi  les 1ers  freins  évoqués,  on  retrouve  : 
-  des  freins  "structurels",  liés  à  ̝Я̠̗̗̣̖ : manque  de  cheminements  sécurisés  (1er frein  pour  le vélo,  2nd  pour  la  marche),  manque  de  stationnement  vélo  à  ̝Я̧̣̣̒̚Ά̖ 
(et,  dans  une  bien  moindre  mesure,  au  domicile) . 
-  des  freins  "situationnels"  : distance  entre  les lieux  fréquentés  (i .e. des  déplacements  considérés  comme  б̙̠̣̤ domaine  de  ̡̖̣̥̟̖̟̖̔̚в du  vélo  ou  de  la  marche),  
contraintes  et  obligations  personnelles  (par  exemple  la  nécessité  de  transporter  des  charges),  besoin  ̕Я̦̟̖ voiture  pendant  la  journée . A ces  freins,  bien  que  liés  à  
̝Я̧̟̦̚̕̚̚̕ et/ou  à  son  déplacement,  des  actions  portées  par  la  collectivité  peuvent  être  opposées  : développement  de  ̝Я̡̦̥̠̣̥̘̖̒̒̒˝ location  de  VAE permettant  
̝Я̡̖̞̠̣̥ de  charges  lourdes,  etc .
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Les répondants  au  questionnaire  ont  évoqué  différents  freins  à  la  pratique  du  vélo  ou  de  la  marche  : 



3.3. Les pratiques de mobilité individuelles sur le territoire
3.3.3. Focus sur la pratique des modes actifs (utilisation, distances, freins à la pratique)

Il est  intéressant  de  voir  que  le manque  ̕Я̧̖̟̖̚ /  manque  ̕Я̡̡̒Ά̥̖̟̖̔ vis- à- vis des  modes  actifs  est  très  peu  évoqué  ; de  même  que  le sentiment  de  б̟̠̟ 
̡̝̥̔̒̒̓̚̚Άв (associé  à  un  manque  de  compétence,  réel  ou  perçu) . Ces  б̟̠̟-̗̣̖̟̤̚в sont  de  bon  augure  pour  le  développement  de  la  pratique  du  vélo/de  la  
marche  chez  les  individus . 
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En particulier,  les réponses  au  questionnaire  indiquent  que  68 % des  répondants  se  déplacent  au  sein  
de  leur  commune  de  résidence  au  moins  une  fois  par  jour  -  les amboisiens  sont  légèrement  
surreprésentés  parmi  ces  répondants . Les motifs  de  déplacement  évoqués  sont  principalement  les 
achats  (73%), suivis  des  balades  (56 %), de  ̝Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒ des  enfants  (55 %) et  des  activités  de  
loisirs  (50 %). 

La fréquentation  intense  de  la  commune  de  résidence  ̢̦Я̠̟ identifie  ici  est  particulièrement  
intéressante  : ce  sont  des  pratiques  locales,  de  proximité,  qui  participent  au  dynamisme  de  ces  
communes  et  sont  réalisables  en  modes  actifs . Il ̤Я̘̥̒̚ donc  de  les favoriser,  de  les encourager  en  
travaillant  notamment  sur  ̝Я̠̗̗̣̖ de  commerces  et  de  services . 

En outre,  ces  déplacements  internes  à  la  commune  sont  des  déplacements  de  courte  distance  
(quelques  kilomètres),  qui  pourraient  en  théorie  être  réalisés  en  mode  non  motorisé,  marche,  vélo  ou  
VAE notamment . Et de  fait  (cf . graphiques  page  suivante),  ces  déplacements  internes  à  la  commune  de  
résidence  sont,  pour  56 % des  répondants,  réalisés  б̛̥̠̦̠̦̣̤в ou  б̧̤̠̦̖̟̥в à  pied  ; la  pratique  du  vélo  
pour  ces  déplacements  est  légèrement  moins  développée  : seuls  36% des  répondants  ̝Я̦̥̝̤̖̟̥̚̚ 
б̛̥̠̦̠̦̣̤в ou  б̧̤̠̦̖̟̥в -  39% ̝Я̦̥̝̤̖̟̥̚̚ б̣̣̖̞̖̟̥̒в ou  б̛̞̤̒̒̚в.
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3.3. Les pratiques de mobilité individuelles sur le territoire
3.3.4 . Géographie  des  territoires  fréquentés  &  focus  sur  la  commune  de  résidence

˽Я˶˾˴2 indique  que  86 % des  déplacements  réalisés  quotidiennement  vers  ou  depuis  la  CCVA  sont  internes  à  ̝Я̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Ά : ceci  illustre  un  territoire  
relativement  autonome , qui  réussit  à  répondre  aux  besoins  (en  emploi,  commerces,  loisirs,  études)  de  ses habitants  (a contrario , un  taux  élevé  ou  majoritaire  de  
déplacements  sortants  illustrerait  un  territoire  que  les habitants  doivent  quitter  pour  satisfaire  leurs  besoins .) . 



Le questionnaire  soumis  aux  habitants  de  la  CCVA les invitait  également  à  renseigner  le nom  de  la  
commune  ̢̦Я̝̤̚ fréquentent  le plus  (hormis  leur  commune  de  résidence)  : 

- la  majorité  ̕Я̖̟̥̣̖ eux  (58 %) indique  une  commune  de  la  CCVA, en  particulier  Amboise  (31%), 
Nazelles  (10%) et  Pocé  (11%)  -  ce  chiffre  élevé  est  cohérent  avec  celui  de  б86 %  de  déplacements  
quotidiens  réalisés  en  interne  à  la  collectivité в˝ évoqué  à  la  slide  précédente . Si ces  éléments  doivent  
être  pris  avec  précaution  ˙̡̢̦̤̦̚Я̝̤̚ résultent  ̕Я̦̟ panel  de  répondants  numériquement  limité  et  non  
représentatif  de  la  population  de  la  CCVA),  ils mettent  néanmoins  en  évidence  des  flux  internes  à  
̝Я̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Ά importants,  et  en  particulier  à  destination  du  pôle  urbain  central  de  la  CCVA , 
Amboise,  Nazelles  et  Pocé . 

- par  ailleurs,  23% des  répondants  mentionnent  comme  бcommune  fréquentée  le plusв une  
commune  de  la  métropole  tourangelle,  en  particulier  Tours  (21%) -  ce  chiffre  est  également  en  
cohérence  avec  ̝Я̟̝̪̤̖̒̒ des  flux  réalisée  dans  le cadre  de  ̝Я˶˾˴2, qui  montre  que  la  majorité  des  
14% de  flux  б̖̩̥̖̣̟̖̤ à  ̝Я̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Άв se fait  entre  la  CCVA et  la  métropole  tourangelle* .

˽Я̖̩̤̥̖̟̖̔̚ de  ces  flux  б̛̞̠̣̥̣̖̤̒̒̚̚в (vers  les  communes  du  sud  de  ̝Я̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Ά et  vers  
Tours  et  la  métropole)  pourrait  justifier  ̝Я̟̥̚Ά̣·̥ de  développer  des  offres  de  mobilité  sur/vers  ces  
deux  périmètres .

* Il faut  néanmoins  garder  en  tête  que  ̝Я˶˾˴2 ne  prend  pas  en  compte  les liens  ̢̦Я̖̟̥̣̖̥̖̟̥̚ 
̝Я̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Ά avec  le département  limitrophe  du  Loir- et - Cher,  et  ̝Я̘̘̝̠̞̒Ά̣̥̠̟̒̚ de  Blois. Les 
« 14% de  flux  entre  la  CCVA et  la  métropole  tourangelle » pourraient  ainsi  être  surévalués .
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3.3. Les pratiques de mobilité individuelles sur le territoire
3.3.4 . Géographie  des  territoires  fréquentés  &  focus  sur  la  commune  de  résidence



- 68 % des  répondants  au  questionnaire  se déplacent  au  sein  de  leur  commune  de  résidence  au  moins  une  fois  par  
jour  ; 56 % ̤Я̪ déplacent  principalement  à  pied,  36% à vélo

Ÿ A travers  les actions  mises  en  Ϥ̧̦̣̖˝ il ̤Я̘̣̒̒̚ à  la  fois  de  valoriser  ces  pratiques  modales  existantes,  et  
̕Я̖̟̠̦̣̘̖̣̔̒ le recours  à  la  marche  ou  au  vélo  pour  les habitants  privilégiant  actuellement  la  voiture  pour  leurs  
déplacements  internes  à  la  commune . 

- Commune  fréquentée  principalement  (hors  commune  de  résidence)  : 58 % des  répondants  indiquent  une  
commune  de  la  CCVA (en  particulier  Amboise,  Nazelles  et  Pocé ), 23% indiquent  une  commune  de  la  métropole  
tourangelle,  en  particulier  Tours)  

Ÿ Intérêt  à  développer  les  offres  de  mobilité  sur/vers  ces  deux  périmètres

Diagnostic - mobilité général3
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3.3. Les pratiques de mobilité individuelles sur le territoire
3.3.4 . Géographie  des  territoires  fréquentés  &  focus  sur  la  commune  de  résidence

A retenir



La CCVA et  certaines  communes - membres  disposent  de  documents  stratégiques  et  de  planification  traitant  (uniquement  ou  pour  partie)  des  questions  de  
mobilité . Il est  nécessaire  de  connaître  ces  éléments  pour  les intégrer  directement  au  PMDA, ou  les réinterroger .

3.4 .1.1. Plan  Local  ̕ Я̣̟̤̞̖̆̓̒̚ intercommunal  (2020 )

Le PADD (Projet  ̕Я˲̞Ά̟̘̖̞̖̟̥̒ et  de  Développement  Durables)  du  PLUi contient  notamment  des  Orientations  et  Objectifs  qui  concernent  la  question  des  mobilités  
: 

Remarques  : pas  de  remarque  sur  le fond  - > intégrer  les objectifs  soulignés  dans  la  stratégie  du  PMDA

ORIENTATION 6 (Affirmer  
̝Я̧̥̥̣̥̥̒̒̔̚̚Ά des  ZA 
communautaires)  -  OBJECTIF 4 
(Favoriser  les liaisons  interquartiers  
sécurisées  )  

б˽̖̤ élus  souhaitent  compléter  et  hiérarchiser  le réseau  de  liaisons  douces  et  les liaisons  interquartiers  entre  les pôles  
̕ЯΆ̢̡̦̖̞̖̟̥̤̚˝ de  commerces,  les espaces  naturels  et  les futures  zones  ̕Я̙̥̥̒̓̒̚. ˽Я̞̒Ά̟̘̖̞̖̟̥̒ de  voies  en  
impasses  sera  autant  que  possible  évité  dans  les  futures  opérations  ̕Я̦̣̟̤̞̖̓̒̚. Il est  envisagé  la  création  de  zones  
30 résidentielles  et  la  sécurisation  des  intersections  avec  les itinéraires  cyclables . Les nouvelles  opérations  de  
requalification  ou  de  création  sont  des  opportunités  pour  proposer  des  lieux  sécurisés  pour  l'accueil  des  vélos  à 
proximité  des  stations  de  transports  publics  ou  au  sein  des  immeubles  privés .в

3.4. Politiques de mobilité
3.4 .1. Politiques  de  mobilité  et  documents  stratégiques  à  ̝ ЯΆ̙̖̝̝̖̔ de  la  CCVA  et  de  ses  communes - membres  
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ORIENTATION 4 (Affirmer  le quartier  
de  la  gare  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚ comme  pôle  
de  vie)  -  OBJECTIF 5 (Faciliter  une  
mutualisation  du  stationnement)  

б˽Я̠̗̗̣̖ de  transports  collectifs  doit  être  maillée  et  cadencée  sur  le pôle  urbain  où  est  située  la  gare . La capacité  de  
̝Я̠̗̗̣̖ de  stationnement  doit  être  dimensionnée  pour  satisfaire  la  demande  en  évitant  une  utilisation  anarchique  des  
espaces  publics .в

Remarques  : 1/  il manque  dans  cet  objectif  la  référence  au  covoiturage,  autopartage,  modes  actifs  ; 2/  la  logique  de  dimensionnement  en  réponse  à  la  demande  
est  également  questionnable,  la  demande  et  ̝Я̠̗̗̣̖ en  matière  de  stationnement  étant  intrinsèquement  liées  et  se renforçant  ̝Я̦̟̖ ̝Я̦̥̣̖̒.



Remarques  générales  : 1/  б˲̞Ά̝̠̣̖̣̚в la  mobilité  des  usagers  est  un  objectif  relativement  flou  : on  peut  par  exemple  ̝Я̖̟̥̖̟̣̖̕ autant  comme  б̗̝̥̖̣̒̔̚̚ les  
déplacements,  quels  que  soient  les modes  ̦̥̝̤̚̚Ά̤в˝ que  comme  б̠̟̟̖̣̕ accès  à  la  mobilité  à  tous  les ̡̦̝̤̓̔̚в - > objectif  à  préciser  dans  le PMDA ; 

2/  la  notion  de  б̦̣̝̥̒̓̕̚̚Άв de  la  mobilité  est  absente  des  objectifs  de  ̝Я̠̣̖̟̥̥̠̟̒̚̚ 10, de  même  que  la  remise  en  question  du  système  tout - automobile  actuel  ; 

3/  les objectifs  se concentrent  autour  des  questions  de  vélo  et  de  transport  en  commun  : les autres  modes  (en  particulier  les mobilités  partagées)  ne  sont  pas  
évoqués  ; 4/  

Remarques  : pas  de  remarque  sur  le fond  - > intégrer  les objectifs  soulignés  dans  la  stratégie  du  PMDA

ORIENTATION 8 (Soutenir  une  production  de  
1320 logements  à  horizon  2030 )  -  OBJECTIF 9 
(Tisser  des  liens  de  proximité  et  
̕Я̖̤̤̝̥̒̔̔̓̚̚̚Ά entre  les équipements  
scolaires  et  les nouveaux  secteurs  habités)  

б˴̖̤ liens  entre  habitat  et  équipement  scolaire  seront  structurés  par  la  réalisation  de  liaisons  piétonnes  et  
cyclables  et  la  mise  à  disposition  de  stationnement  pour  les vélos .в

3.4. Politiques de mobilité
3.4 .1. Politiques  de  mobilité  et  documents  stratégiques  à  ̝ ЯΆ̙̖̝̝̖̔ de  la  CCVA  et  de  ses  communes - membres  

ORIENTATION 10 (Améliorer  la  
mobilité  des  usagers  du  territoire)

OBJECTIF 1 -  Faciliter  les mobilités  douces  et  les transports  en  commun
OBJECTIF 2 -  Créer  des  parkings - relais  sur  le pôle  gare  et  dans  les zones  ̕Я̧̥̥̒̔̚̚Ά
OBJECTIF 3 -  Améliorer  ̝Я̠̗̗̣̖ en  stationnements  aux  abords  des  équipements  structurants
OBJECTIF 4 -  Créer  un  maillage  de  liaisons  douces  connectant  la  Loire à  Vélo  et  les lieux  de  vie
OBJECTIF 5 -  Permettre  des  boucles  piétonnes  en  zones  naturelle  et  agricole
OBJECTIF 6 -  Créer  des  liaisons  piétonnes  sécurisées  dans  les espaces  habités
OBJECTIF 7 -  Permettre  un  accès  sécurisé  aux  zones  ̕Я̧̥̥̒̔̚̚Ά̤
OBJECTIF 8 -  Encadrer  le stationnement  des  camping - cars  aux  abords  de  la  Loire
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3.4. Politiques de mobilité
3.4 .1. Politiques  de  mobilité  et  documents  stratégiques  à  ̝ ЯΆ̙̖̝̝̖̔ de  la  CCVA  et  de  ses  communes - membres  
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4/  la  question  des  aménagements  sécurisant  la  cohabitation  entre  modes  (notamment  entre  voiture  et  piétons),  tels  que  les zones  de  rencontre  et  les zones  30 
est  bien  évoquée  ; 5/  les б̝̖̟̤̚ exclusivement  ̡̚Ά̥̠̟̤в évoqués  (i .e. des  liaisons  non  accessibles  aux  voitures)  sont  intéressants,  mais  mériteraient  ̕Я·̥̣̖ élargis  
aux  cycles  

3.4 .1.2. Plan  Climat  Air  Énergie  Territorial  (PCAET)  (2019)
Le PCAET fixe  des  objectifs  en  matière  de  mobilité  : - 21% de  consommation  ̕ЯΆ̟̖̣̘̖̚ et  - 25% ̕ЯΆ̞̤̤̠̟̤̚̚ de  GES ̕Я̔̚̚ 2030 .
Il est  précisé  dans  le PCAET ̢̦Ябà ̝Я̙̠̣̫̠̟̚ 2026 , les objectifs  du  PCAET de  la  CCVA sont  moins  ambitieux  que  ceux  déclinés  dans  la  Stratégie  Nationale  Bas 
Carbone . [ ...]  Néanmoins,  ̝Я̞̥̠̟̒̓̚̚ définie  est  compatible  avec  les objectifs  de  division  par  quatre  des  émissions  de  GES à horizon  2050в. Cependant,  depuis  
̝ЯΆ̣̥̦̣̖̔̚ du  PCAET en  2018, les objectifs  de  la  SNBC ont  évolué  : ̛̦̠̦̣̒̕Я̙̦̚˝ ̝Я̛̠̖̥̗̓̔̚ à  atteindre  est  la  neutralité  carbone  dans  tous  les secteurs,  et  en  particulier  
dans  le secteur  des  mobilités . On parle  à  présent  de  diviser  par  6 les émissions  (territoriales  et  individuelles),  et  non  plus  б̢̦̟̦̖̞̖̟̥̚в par  4. Les objectifs  du  
PCAET de  la  CCVA (a minima  en  matière  de  réduction  des  émissions  de  GES) sont  donc  ̛̦̠̦̣̒̕Я̙̦̚ bien  en - deçà  de  ce  ̢̦Я̝̚ faudrait  viser  pour  atteindre  la  
neutralité  carbone .

Le plan  ̕Я̥̠̟̒̔̚ du  PCAET propose  3 actions  б̞̠̝̥̓̚̚Άв :
a. Elaborer  un  plan  stratégique  de  mobilité  intermodale,  durable  et  solidaire  : les sous - actions,  très  pertinentes,  proposent  une  vision  complète  de  la  

mobilité  et  de  ses enjeux  - > sous - actions  en  cours  de  réalisation  (notamment  à  travers  ̝ЯΆ̝̠̣̥̠̟̒̓̒̚ du  PMDA) ou  déjà  réalisées  ;
b. Communiquer  sur  ̝ЯΆ̠̞̠̝̥̔̓̚̚Ά : des  sous - actions  très  pertinentes,  mais  globalement  non  mises  en  Ϥ̧̦̣̖ pour  le moment  ;
c. Projet  éco - mission  : agir  pour  la  mobilité  des  actifs  : un  travail  avait  été  engagé  (entre  la  CCVA et  le GEIDA notamment)  au  moment  de  ̝ЯΆ̝̠̣̥̠̟̒̓̒̚ et  de  

l'adoption  du  PCAET, mais  il ne  ̤Я̖̤̥ pas  poursuivi  ensuite .
Globalement,  le plan  ̕Я̥̠̟̒̔̚ adopté  dans  le PCAET est  très  pertinent,  mais  reste  encore  largement  à  être  mis  en  Ϥ̧̦̣̖ -  il  est  également  lacunaire  sur  certains  
points  (en  particulier  sur  la  question  du  б̣̠̥̕̚ à  la  mobilité  pour  ̥̠̦̤в˝ ce  qui  est  logique  au  regard  des  aux  objectifs  mêmes  du  PCAET), et  devra  donc  être  enrichi  
et  complété  dans  le PMDA. .



3.4. Politiques de mobilité
3.4 .1. Politiques  de  mobilité  et  documents  stratégiques  à  ̝ ЯΆ̙̖̝̝̖̔ de  la  CCVA  et  de  ses  communes - membres  

3.4 .1.3. Schémas  de  mobilité  communaux
Parmi  les communes  de  la  CCVA, seule  Nazelles  dispose  ̕Я̦̟ document  stratégique  approuvé  en  matière  de  mobilité  : un  schéma  cyclable  adopté  en  juillet  2021. Il 
contient  des  préconisations  pertinentes  en  termes  ̕Я̞̒Ά̟̘̖̞̖̟̥̒ cyclables  et  de  plan  de  circulation  (qui  pourront  notamment  être  réintégrées  dans  le schéma  
vélo  du  PMDA) ; en  revanche,  la  question  des  services  б̧Ά̝̠в à  développer  et  des  actions  ̕Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒ à  mettre  en  Ϥ̧̦̣̖ est  totalement  absente .
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A retenir

- PADD du  Plan  Local  ̕Я̣̟̤̞̖̆̓̒̚ intercommunal  (2020 )  -  contient  des  objectifs  qui  concernent  la  mobilité,  dont  
certains  sont  intéressants  ; cependant,  ̝Я̛̠̖̥̗̓̔̚ général  б̕˘̞̒Ά̝̠̣̖̣̚ la  mobilité  des  ̦̤̘̖̣̤̒в devra  être  précisé  ou  
revu,  et  certains  objectifs  devront  évoluer  ou  être  complétés  dans  le PMDA : en  particulier,  traiter  de  ̝Я̖̟̤̖̞̝̖̓ des  
modes  (pas  uniquement  modes  actifs  et  transports  collectifs)  et  évoquer  les  différents  publics  (question  absente  
du  PADD)
- PCAET : des  objectifs  en  matière  de  réduction  des  émissions  de  GES bien  en - deçà  des  objectifs  nécessaires  pour  
atteindre  la  neutralité  carbone  (SNBC)  ; un  plan  ̕Я̥̠̟̒̔̚ pertinent  mais  qui  reste  encore  largement  à  être  mis  en  
oeuvre,  et  qui  doit  être  enrichi  sur  certains  aspects  ˙б̣̠̥̕̚ à  la  mobilité  pour  ̥̠̦̤в notamment)  avant  ̕Я·̥̣̖ repris  
dans  le PMDA
- stratégies  б̞̠̝̥̓̚̚Άв communales  : 1 seul  document  (schéma  cyclable  de  Nazelles),  qui  contient  des  
préconisations  intéressantes  en  termes  ̕Я̞̒Ά̟̘̖̞̖̟̥̒ mais  lacunaires  en  termes  de  services  et  ̕Я̥̠̟̤̒̔̚ 
̕Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒



Deux EPCI voisins  de  la  CCVA disposent  de  documents  stratégiques  et  ̕Я̠̗̗̣̖̤ de  mobilité  pouvant  impacter  ou  être  mutualisées  à  ̝ЯΆ̙̖̝̝̖̔ de  la  CCVA :

1. Communauté  de  communes  Touraine  Est Vallée  (CCTEV)
a. Un schéma  cyclable  a  été  élaboré  en  2020 , qui  prévoit  notamment  ̝Я̞̒Ά̟̘̖̞̖̟̥̒ ̕Я̦̟̖ liaison  (la  liaison  C)  entre  Vouvray  et  Vernou  -  le schéma  précise  

(p .24)  : бObjectifs  : desserte  du  centre - bourg  de  Vouvray,  [ ...]  liaison  vers  Noizay  (puis  vers  Amboise)  à  ̝ Я̖̤̥в. 
˽Я̖̩̤̥̖̟̖̔̚ de  ce  document  stratégique  ̕Я̦̟̖ part,  et  de  cet  objectif  ̕Я̞̒Ά̟̘̖̞̖̟̥̒ continu  entre  les  deux  intercommunalités  ̕Я̦̥̣̖̒ part,  sont  de  vraies  

opportunités  pour  la  CCVA  -  les deux  intercommunalités  inscrivent  leurs  réflexions  (et  projets)  en  matière  de  vélo  dans  des  temporalités  similaires,  ce  qui  pourra  
permettre  des  échanges  ̕Я̡̖̩Ά̣̖̟̖̔̚ et  faciliter  la  mise  en  Ϥ̧̦̣̖ opérationnelle . Ainsi, parmi  ̕Я̦̥̣̖̤̒ expériences,  la  CCTEV pourrait  témoigner  auprès  de  la  CCVA 
de  la  mise  en  Ϥ̧̦̣̖ de  son  бplan  de  formation  à  ̝Я̦̤̘̖̒ du  véloв˝ déployé  à  destination  des  agents  de  la  CCTEV dans  le cadre  du  programme  CEE Objectif  
Employeur  Pro Vélo . 

Il serait  intéressant  ̕Я̖̟̘̘̖̣̒ dès  à  présent  une  collaboration  avec  la  CCTEV, en  particulier  au  sujet  de  cet  aménagement  entre  les deux  intercommunalités,  
pour  que  le projet  soit  intégré  au  plan  vélo  de  la  CCVA et  que  les choix  opérationnels  réalisés  par  les deux  intercommunalités  soient  cohérents .

b . La CCTEV propose  depuis  2021 une  offre  ̕Я̡̦̥̠̤̥̠̒ de  proximité  via  le réseau  Rézo Pouce  (désormais  Rézo Mobicoop )  : la  CCVA ayant  également  adhéré  
à  Rézo Pouce,  une  collaboration  pourrait  également  être  envisagée  entre  les deux  intercommunalités,  par  exemple  pour  porter  des  actions  ̕Я̟̞̥̠̟̒̒̚̚ communes  
ou  partager  des  méthodes  ̕Я̟̞̥̠̟̒̒̚̚ ou  retours  ̕Я̡̖̩Ά̣̖̟̖̔̚.

1. Communauté  de  communes  Autour  de  Chenonceaux  (ex . CC Bléré  Val  de  Cher)
Un schéma  cyclable  a  été  élaboré  en  2022  ; il prévoit  notamment  le développement  de  ̝Яitinéraire  15 entre  la  Croix  en  Touraine  et  Amboise,  via  

̝Я̞̒Ά̟̘̖̞̖̟̥̒ de  chaucidous  (Chaussées  à  Voies  Centrales  Banalisées)  et  de  bandes  cyclables . De même  que  pour  le schéma  cyclable  de  la  CCTEV, ̝Я̖̩̤̥̖̟̖̔̚ 
de  ce  schéma,  développé  dans  des  temporalités  similaires  au  PMDA de  la  CCVA, est  une  vraie  opportunité . Il est  nécessaire  ̕Я̖̟̘̘̖̣̒ des  collaborations  avec  la  CC 
Autour  de  Chenonceaux,  pour  ̤Я̤̤̦̣̖̣̒ de  la  mise  en  Ϥ̧̦̣̖ de  cet  aménagement  trans - intercommunalité,  voire  penser  des  actions  ̕Я̟̞̥̠̟̒̒̚̚ communes . 

Ces  coopérations  pourraient  être  permises  ou  mises  en  Ϥ̧̦̣̖ dans  le  cadre  de  б̝Я̖̟̥̖̟̥̖ ̟̥̖̣̠̞̞̦̟̦̥̣̖̔̒̒̚̚в˝ instance  de  dialogue  entre  élus  en  cours  de  
construction  entre  la  CCVA  et  plusieurs  de  ses  EPCI voisins,  qui  considère  la  mobilité  comme  ̝ Я̦̟̖ de  ses  thématiques  prioritaires . 

3.4. Politiques de mobilité
3.4 .2. Politiques  de  mobilité  et  documents  stratégiques  à  ̝ ЯΆ̙̖̝̝̖̔ de  EPCI voisins  de  la  CCVA
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https://www.cc37.org/former-ses-salaries-a-lusage-du-velo-le-temoignage-de-la-collectivite-touraine-est-vallees/?fbclid=IwAR2NeF-taYNe6IAlzCV2H-URJFXjn5PrMcZHxKsXe8rf8Bzme5AT0lNVzd0
https://www.cc37.org/former-ses-salaries-a-lusage-du-velo-le-temoignage-de-la-collectivite-touraine-est-vallees/?fbclid=IwAR2NeF-taYNe6IAlzCV2H-URJFXjn5PrMcZHxKsXe8rf8Bzme5AT0lNVzd0
https://www.cc37.org/former-ses-salaries-a-lusage-du-velo-le-temoignage-de-la-collectivite-touraine-est-vallees/?fbclid=IwAR2NeF-taYNe6IAlzCV2H-URJFXjn5PrMcZHxKsXe8rf8Bzme5AT0lNVzd0
https://www.cc37.org/former-ses-salaries-a-lusage-du-velo-le-temoignage-de-la-collectivite-touraine-est-vallees/?fbclid=IwAR2NeF-taYNe6IAlzCV2H-URJFXjn5PrMcZHxKsXe8rf8Bzme5AT0lNVzd0
https://www.cc37.org/former-ses-salaries-a-lusage-du-velo-le-temoignage-de-la-collectivite-touraine-est-vallees/?fbclid=IwAR2NeF-taYNe6IAlzCV2H-URJFXjn5PrMcZHxKsXe8rf8Bzme5AT0lNVzd0
https://www.cc37.org/former-ses-salaries-a-lusage-du-velo-le-temoignage-de-la-collectivite-touraine-est-vallees/?fbclid=IwAR2NeF-taYNe6IAlzCV2H-URJFXjn5PrMcZHxKsXe8rf8Bzme5AT0lNVzd0
https://www.cc37.org/former-ses-salaries-a-lusage-du-velo-le-temoignage-de-la-collectivite-touraine-est-vallees/?fbclid=IwAR2NeF-taYNe6IAlzCV2H-URJFXjn5PrMcZHxKsXe8rf8Bzme5AT0lNVzd0


La Région  Centre  Val  de  Loire développe  plusieurs  politiques  et  offres  de  mobilité  : 

1. Sur le vélo  : la  Région  a  adopté  en  2020  son  Plan  vélo  régional
Le plan  vélo  reprend  ̝Яobjectif  fixé  dans  le SRADDET (Schéma  Régional  ̕Я˲̞Ά̟̘̖̞̖̟̥̒˝ de  Développement  et  d'Égalité  des  territoires),  qui  entend   tripler  la  part  
modale  vélo  actuelle  pour  atteindre  9% de  part  modale  à  ̝ЯΆ̙̖̝̝̖̔ régionale  à  horizon  2025 . Cet  objectif  est  relativement  cohérent  avec  celui  fixé  dans  le Plan  Vélo  
et  Mobilités  actives  du  Gouvernement,  qui  vise  une  part  modale  vélo  de  9% en  2024 , et  de  12% en  2030 . 
Après  avoir  historiquement  développé  une  politique  vélo  plutôt  tournée  autour  du  tourisme,  la  Région  porte  désormais  une  politique  résolument  tournée  vers  le vélo  
du  quotidien .

Le plan  vélo  propose  un  plan  ̕Я̥̠̟̒̔̚ en  4 axes/orientations  :
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3.4. Politiques de mobilité
3.4 .3. Politiques  de  mobilité  régionales

ORIENTATION 1 : Construire  
un  écosystème  régional  
vélo  intégré

Développer  ̝Я̟̥̖̣̞̠̝̥̒̚̕̚Ά vélo  avec  le réseau  Rémi  : développer  du  stationnement  vélo  sécurisé  dans  les principales  gares  du  
réseau  Rémi  et/ou,  pour  les gares  déjà  pourvues,  plafonner  le coût  de  ̝Я̠̟̟̖̞̖̟̥̒̓ annuel  à  10м ̋ en  complément  ̕Я̦̟ 
abonnement  Rémi  ; aider  à  ̝Я̢̦̤̥̠̟̒̔̚̚̚ de  trottinettes  électriques  ou  de  vélos  pliants  pour  les abonnés  Rémi  (max . 200м˚

Remarques  et  analyse  pour  le PMDA : vérifier  ̤Я̝̚ est  envisageable  de  faire  développer  du  stationnement  vélo  sécurisé  par  la  Région,  autour  des  principaux  arrêts  de  
car  Rémi  ; adapter  la  politique  tarifaire  pratiquée  actuellement  par  la  CCVA pour  le stationnement  sécurisé  de  la  gare  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚ (abonnement  de  20м pour  obtenir  
une  carte),  pour  garantir  une  cohérence  avec  la  politique  tarifaire  régionale  ; assurer  la  communication  autour  des  offres  développées  par  la  Région .

https://www.centre-valdeloire.fr/vivre/simplifier-les-mobilites/transports-regionaux/la-region-engagee-pour-accelerer-lusage-du-velo
https://www.centre-valdeloire.fr/vivre/simplifier-les-mobilites/transports-regionaux/la-region-engagee-pour-accelerer-lusage-du-velo
https://www.centre-valdeloire.fr/vivre/simplifier-les-mobilites/transports-regionaux/la-region-engagee-pour-accelerer-lusage-du-velo


ORIENTATION 3 : 
Poursuivre  ̝Я̖̤̤̠̣ du  
tourisme  à  vélo

Garantie  б̧Ά̝̠ à  ̠̣̓̕в˝ facultative,  en  haute  saison  touristique  pour  les voyageurs  qui  auront  réservé  ; progressif  renforcement  
de  la  capacité  ̕Я̦̖̝̒̔̔̚ vélo  dans  les trains  Rémi  (notamment  sur  la  ligne  desservant  Amboise)  grâce  au  renouvellement  des  
trains  ; amélioration  de  la  qualité  ̕Я̦̖̝̒̔̔̚ des  gares  б̙̦̤̓в˛ cyclotouristiques  : renforcement  des  services  ̕Я̟̗̠̣̞̥̠̟̒̚̚˝ 
amélioration  de  la  qualité  ̕Я̒̔̔΅̤ aux  quais з ; rendre  possible  ̝Я̡̖̞̠̣̥ des  vélos  sur  certaines  lignes  de  car  Rémi  ; 
développement  ̕ Я̦̟ service  numérique  facilitant  ̝Я̠̣̘̟̤̥̠̟̒̒̚̚ de  séjours  cyclotouristiques  en  région

* Un hub  de  mobilité  est  un  lieu  réunissant  des  services  en  faveur  de  plusieurs  mobilités  : lignes  de  TER, cars,  aires  de  
covoiturage,  ̕ Я̡̦̥̠̣̥̘̖̒̒̒˝ location  de  vélos,  etc .
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Remarques  et  analyses  pour  le PMDA : ̝Я̡̡̦̒̚ financier  aux  communes  est  détaillé  en  page  88  ; prévoir  ̕Я̟̥̚Ά̘̣̖̣ les actions  б̖̟ faveur  du  vélo  à  destination  des  
lycéens  et  ̠̝̝̔Ά̘̖̟̤̚в dans  le plan  vélo,  et  dans  le programme  ̕Я̥̠̟̤̒̔̚ ̕Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒ ; intégrer  les actions  en  termes  de  Plans  de  Mobilité  Entreprises  dans  
le programme  ̕Я̥̠̟̒̔̚ à  destination  des  employeurs
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3.4. Politiques de mobilité
3.4 .3. Politiques  de  mobilité  régionales

ORIENTATION 2 : Proposer  
des  aménagements  et  
services  de  qualité  

Appui  financier  aux  collectivités  et  associations  (Cap  Asso  + A vos  ID) ; aide  à ̝Я̢̦̤̥̠̟̒̔̚̚̚ de  VAE pour  les particuliers  ; 
encouragement  à ̝Я̦̤̘̖̒ du  vélo  auprès  des  scolaires  (via  le soutien  aux  assos  mettant  en  place  des  actions  en  faveur  du  vélo  
dans  les collèges  et  lycées,  le développement  de  garages  vélo  sécurisés  dans  les lycées,  ̝ЯΆ̝̠̣̥̠̟̒̓̒̚ de  Plans  de  Déplacement  
Établissements  Scolaires)  ; développement  de  formations  professionnelles  pour  alimenter  ̝ЯΆ̠̤̪̤̥̔΅̞̖ des  acteurs  du  vélo  ; 
accélération  de  ̝ЯΆ̝̠̣̥̠̟̒̓̒̚ de  Plans  de  Mobilité  par  les collectivités  et  acteurs  économiques

Remarques  et  analyses  pour  le PMDA : diffuser  auprès  des  acteurs  du  tourisme  (Office  de  Tourisme,  hébergeurs,  sites  touristiques)  ̝Я̟̗̠̣̞̥̠̟̒̚̚ sur  ̝Я̠̗̗̣̖ TER (trains  
et  gare)  et  car,  qui  soit  adaptée  aux  attentes  des  cyclotouristes  ; intégrer  les enjeux  liés  au  б̧Ά̝̠ ̢̦̠̥̖̟̚̕̚в dans  les projets  б̥̠̦̣̤̞̖̚в (ex . pour  les travaux  
̕Я̞̒Ά̝̠̣̥̠̟̒̚̚ de  ̝Я̒̔̔΅̤ aux  quais  ; pour  ̝Я̡̖̞̠̣̥ des  vélos  dans  les TER et  les cars)



2. Sur le Transport  à  la  Demande  (TAD)  : la  Région  entend  développer  en  2023  et  sur  ̝Я̖̟̤̖̞̝̖̓ des  intercommunalités  une  б̠̗̗̣̖-̤̠̝̖̔в de  TAD.
La Région  financera  un  service  qui  fonctionnera  2 demi - journées  par  semaine  sur  chaque  EPCI, en  porte  à  porte  et  sans  itinéraire  défini,  pour  se rendre  dans  des  
lieux  de  centralité . La tarification  proposée  sera  celle  du  réseau  Rémi .
Les EPCI pourront  demander  à  aller  au - delà  de  cette  offre - socle  (en  augmentant  le nombre  de  demi - journées  de  fonctionnement),  en  participant  au  financement .
Le délégataire  sera  choisi  début  2023  : il prendra  contact  avec  les EPCI courant  2023  pour  définir  avec  la  collectivité  les jours  de  fonctionnement  du  TAD et  évaluer  la  
pertinence  de  développer  une  offre  supérieure  à  ̝Я̠̗̗̣̖- socle . 

2. Sur ̝Я̡̦̥̠̣̥̘̖̒̒̒ : la  Région  va  lancer  prochainement  dans  plusieurs  intercommunalités  régionales  (une  par  département)  une  expérimentation  de  
service  ̕Я̡̦̥̠̣̥̘̖̒̒̒ ; si elle  ̤Я̧̒΅̣̖ concluante,  le service  sera  étendu,  sous  forme  ̕Я̠̗̗̣̖- socle,  à  ̝Я̖̟̤̖̞̝̖̓ des  EPCI régionaux . En Indre - et - Loire, ̔Я̖̤̥ 
la  Communauté  de  communes  Gâtine  et  Choisilles  Pays de  Racan  qui  expérimentera  le service .

La Région  financera  2 véhicules  par  EPCI, qui  pourront  être  loués  à  une  tarification  б̟̗̚Ά̣̖̦̣̖̚ au  prix  du  ̞̣̙̒̔Άв et  seront  accessibles  à  la  fois  aux  citoyens  et  
structures  du  territoire  (notamment  structures  de  ̝Я̟̤̖̣̥̠̟̚̚ telles  que  Pôle Emploi,  mission  locale,  etc .) . 

3

Remarques  : prévoir  de  pouvoir  ̤Я̡̢̞̝̦̖̣̚̚ dans  la  structure  de  coordination  créée  par  la  Région  ; diffuser  en  local  la  communication  régionale  ; ̤Я̡̟̤̣̖̣̚̚ des  
efforts  б̕Я̡̖̩̖̞̝̣̥̒̚Άв engagés  par  la  Région  pour  les agents  de  la  CCVA
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3.4. Politiques de mobilité
3.4 .3. Politiques  de  mobilité  régionales

ORIENTATION 4 : Fédérer  
les acteurs  du  secteur

Mise  en  place  ̕Я̦̟̖ coordination  régionale  des  actions  locales  en  faveur  du  vélo  ; communication  sur  le vélo  à ̝ЯΆ̙̖̝̝̖̔ 
régionale  ; exemplarité  des  agents  de  la  Région  en  matière  de  pratique  du  vélo



1. Sur le vélo  : le Département  a  développé  depuis  le début  des  années  2000  une  politique  cyclable  essentiellement  concentrée  sur  le cyclotourisme,  au  titre  de  la  
compétence  Aménagements  et  entretien  des  grands  itinéraires  cyclables  touristiques  Ь ceci  a  permis  notamment  le développement  des  itinéraires  de  la  Loire à  
Vélo  et  du  ˴Ϥ̦ ̣de  France  à  Vélo  et  donné  lieu  à  ̝ЯΆ̝̠̣̥̠̟̒̓̒̚ de  plusieurs  schémas  cyclables . 
Le Département  redéfinit  actuellement  sa  politique  cyclable,  et  se tourne  vers  la  question  du  vélo  du  quotidien  : la  stratégie  cyclable  du  département  devrait  être  
élaborée  en  2023  ; elle  se nourrira  notamment  des  projets,  besoins,  priorités  en  matière  de  vélo  que  feront  remonter  les  collectivités . Un règlement  ̕Я̥̥̣̦̥̠̟̒̓̚̚ 
est  également  en  cours  ̕ЯΆ̝̠̣̥̠̟̒̓̒̚˝ pour  aider  au  financement  de  projets  vélo . 
Le département  souhaite  notamment  être  un  б̠̟̤̖̝̔̚-̣̖̝̤̒̚в˝ sorte  de  guichet  unique  б̧Ά̝̠в˝ pour  les porteurs  de  projet  -  il est  envisagé  de  créer  un  réseau  
départemental  constitué  des  correspondants  vélo  dans  les EPCI.

2. Sur le covoiturage  : le Département  ne  dispose  ̕Я̦̦̟̖̒̔ politique  covoiturage  ; il souhaite  également  échanger  avec  les collectivités  pour  identifier  les priorités  
sur  le territoire . 
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3.4. Politiques de mobilité
3.4 .4 . Politiques  de  mobilité  départementales



3.5. Sources de financement
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La CCVA ne  dispose  pas  de  leviers  financiers  supplémentaires  sur  la  mobilité  et  la  mise  en  Ϥ̧̦̣̖ du  plan  ̕Я̥̠̟̒̔̚. Aussi, la  possibilité  ̕Я̠̥̖̟̣̓̚ des  financements  
(via  des  sources  locales  ou  nationales)  sera  un  élément  à  prendre  en  compte  lors  de  ̝ЯΆ̝̠̣̥̠̟̒̓̒̚ du  plan  ̕Я̥̠̟̒̔̚ du  PMDA, notamment  dans  la  hiérarchisation  
des  actions . 

3.5.1. Sources  de  financement  locales
- Région  

- possibilité  ̕ЯΆ̝̠̣̖̣̒̓ un  plan  de  co - financement  pluriannuel  pour  les actions  de  mobilité  que  la  CCVA souhaitera  porter
- financement  des  services  de  TAD et  d'autopartage  (offre - socle  financée  par  la  Région  sur  ̝Я̖̟̤̖̞̝̖̓ des  intercommunalités),  pour  ̝Я̠̗̗̣̖ ̕Я̖̒̚̕ à  

̝Я̢̦̤̥̠̟̒̔̚̚̚ de  VAE
- dispositif  Mobilité  Rurale  (notamment  pour  les projets  vélo)  : financement  ̢̛̦̤̦Яʹ 50 % des  projets  de  services  ; possibilité  de  financement  pour  

des  investissements  (stationnement,  achat  de  vélos),  des  études  ˙̢̛̦̤̦Яʹ 80 %) ; pas  de  financement  de  poste
- dispositif  mobilité  solidaire  : financement  de  structures  portant  des  solutions  de  mobilité  (Wimoov , Mobilité  solidaire  37, etc .)
- dispositif  Cap  Asso  : financement  de  projets  portés  par  des  associations  (y  compris  une  partie  des  salaires)

- Département  
- règlement  ̕Я̥̥̣̦̥̠̟̒̓̚̚ ̕Я̖̤̒̚̕ pour  les projets  vélo,  en  cours  de  définition  pour  en  2023  (400˼м en  2023 , 400̜м en  2024 )
- possibilité  ̕ЯΆ̝̠̣̖̣̒̓ un  plan  de  co - financement  pluriannuel  pour  les actions  de  mobilité  que  la  CCVA souhaitera  porter
- nombreuses  lignes  budgétaires  sur  la  mobilité  solidaire

- CRST : nouveau  contrat  à  partir  de  mi - 2024  (les  financements  sur  le contrat  actuel  sont  déjà  épuisés)  - > faire  remonter  les idées  de  projet  à  financer  dès  
mi - 2023  (sujets  visés  : tourisme  à  vélo,  vélo  utilitaire,  alternatives  à  la  voiture  -  covoiturage,  autopartage,  services  de  mobilité  à  la  demande)

- Dispositif  б  ˲ vos  ˺˵в : budget  adossé  au  CRST, disponible  dès  à  présent,  60̜м maximum  par  projet  ;  financement  de  projets  innovants  et  collaboratifs,  
visant  une  б̧̥̥̒̔̚̚Ά ̡Ά̣̖̟̟̖в

- Leader  : candidature  2023 - 2027 en  cours,  2 axes  sur  la  mobilité  (accessibilité  aux  services  ; renforcement  des  liaisons  entre  intercommunalités  : navettes,  
liaisons  cyclables  entre  intercommunalités)  ; financement  d'investissement  et  de  fonctionnement,  40̜м maximum  par  projet
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De nombreuses  possibilités  sont  offertes  depuis  quelques  années  aux  collectivités  et  structures  locales  (structures  de  ̝Я̟̤̖̣̥̠̟̚̚˝ employeurs,  écoles  notamment)  
pour  financer  des  projets  de  mobilité . Certaines  sources  de  financement  (les  Appels  à  Projet  notamment)  sont  proposées  depuis  plusieurs  années  de  manière  
régulière,  avec  1 ou  2 appels  par  anз mais  leur  pérennité  pour  les prochaines  années  reste  toujours  incertaine  ; ̕Я̦̥̣̖̤̒ (notamment  les programmes  CEE -  
Certificats  ̕Я˶̠̟̠̞̖̔̚ ̕Я˶̟̖̣̘̖̚˚ sont  proposées  pendant  un  temps  défini,  ici  encore  sans  garantie  ̕Я·̥̣̖ prolongées . 

Ces  sources  de  financement  étant  nombreuses,  et  émanant  ̕Я̥̖̦̣̤̒̔ divers,  il est  nécessaire  de  faire  un  travail  de  veille  pour  les  identifier  le plus  tôt  possible . Deux  
sites  opèrent  ce  travail  de  recensement  : Aides - territoires .beta .gouv .fr ou  aides .francemobilites .fr. Ce travail  de  veille  est  également  opéré  sur  la  e- communauté  du  
CNFPT бMobilité  Déplacement  ̡̣̟̤̠̣̥̅̒в.

Voici  quelques  exemples  de  sources  de  financement  pour  des  projets з 

Å Vélo  : infrastructures  (Fonds  Mobilités  Actives  -  Appel  à  Projets  Continuités  cyclables  - > 250˾м en  2023  ; Appel  à  projet  Territoires  cyclables , ouvert  ̢̛̦̤̦Я̦̒ 15 
septembre  2023  ; Dotation  de  soutien  à  ̝Я˺̧̟̖̤̥̤̤̖̞̖̟̥̚ Local)  ; stationnement  (ALVEOLE +)  ; services  vélo  (AAP AVELO2)  ; actions  d'accompagnement  (AAP 
AVELO2 ; programmes  CEE : Objectif  Employeur  Pro Vélo , Good  Watt , Génération  Vélo )  ; chargé  de  mission  (AAP AVELO 2)  ; vélotourisme  (AAP ADEME Développer  le 
vélotourisme )

Å Covoiturage  : Fonds  Vert  б̧̠̠̥̦̣̘̖̔̒̚в ; Plan  national  covoiturage  (prime  covoiturage,  aides  locales)  ; programme  CEE touscovoitureurs

Å Mobilité  solidaire  : aide  à  ̝Я̟̘̚Ά̟̖̣̖̚̚˝ conseil  ; financements  : départements  (action  sociale)

Å liés  à  la  future  Zone  à  Faible  Emission  mobilité  de  la  métropole  tourangelle  : Fonds  vert  б̋˷˶-̞в

Å à destination  des  employeurs  : programmes  CEE Objectif  Employeur  Pro Vélo , Good  Watt , ˾̠̝̓̚Я˶̥̙̔̚

Å à destination  des  écoles  (écomobilité  scolaire)  : programmes  CEE Moby  à  ̝ЯΆ̠̝̖̔, Génération  Vélo

3.5. Sources de financement
3.5.2. Sources  de  financement  nationales
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4.0. Introduction

Schéma AFOM, bilans et cartographies des acteurs thématiques

Le schéma  AFOM global  synthétise,  à  ̝ЯΆ̙̖̝̝̖̔ du  territoire,  les Atouts,  Faiblesses,  Opportunités  et  Menaces  identifiées  au  fil  du  diagnostic  : des atouts ̢̦Я̝̚ ̤Я̘̣̒̒̚ de  
valoriser  ou  sur  lesquels  on  pourra  ̤Я̡̡̦̪̖̣̒ ; des faiblesses ̢̦Я̝̚ ̤Я̘̣̒̒̚ de  maîtriser  ou  ̕Я̞̒Ά̝̠̣̖̣̚ ; des opportunités  dont  il ̤Я̘̣̒̒̚ de  ̤Я̡̖̞̣̖̣̒ ; enfin,  des
menaces dont  il ̤Я̘̣̒̒̚ de  prendre  conscience . 

Ce schéma  AFOM est  volontairement  très  général  : il cherche  à  donner,  rapidement,  une  vision  globale  de  б̝̒ ̞̠̝̥̓̚̚Άв sur  le  territoire . Pour  une  approche  plus  fine  
et  plus  opérationnelle  de  la  thématique,  on  se reportera  vers  les bilans  thématiques . 

Les bilans  thématiques

Six thématiques  ont  été  définies  : elles  correspondent  à  des  б̞̠̖̤̕в ou  des  б̡̦̝̤̓̔̚в cohérents  en  termes  de  problématiques  rencontrées  ou  de  solutions  /  pistes  
̕Я̥̠̟̒̔̚ à  mettre  en  oeuvre  : 

- trois  thématiques  б̞̠̖̤̕ de  ̡̥̣̟̤̠̣̥̒в : (1)  mobilités  collectives,  partagées,  б̣̠̦̥̚΅̣̖̤ ̧̝̥̖̣̟̥̖̤̒̒̚в et  intermodalité  ; (2)  mobilités  actives  (i .e. marche,  
véloз)  ; (3)  mobilités  solidaires  (i .e. solutions  mises  en  oeuvre  à  destination  de  publics  vulnérables)  ;

- deux  thématiques  б̡̦̝̓̔̚в : (4)  jeunes,  seniors,  ménages  vulnérables  ; (5)  employeurs,  actifs  et  personnes  en  insertion  ; 
- (6)  tourisme

Deux outils  opérationnels  ont  été  construits  et  déclinés  pour  chacune  de  ces  six thématiques

- Les schéma  AFOM thématiques  : ils permettent  de  faire  le point,  facilement  et  rapidement,  sur  :

- les besoins  et  problématiques,  faiblesses  et  menaces,  évoqués  par  les acteurs  interrogés  et  identifiés  à  travers  notre  analyse

- les actions  déjà  menées,  les atouts  

- les projets  en  cours  ou  les envies  ̕Я̥̠̟̒̔̚˝ les opportunités
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4.0. Introduction

- Les cartographies  thématiques  des  acteurs  : elles  permettent  ̕Я̖̟̥̗̖̣̚̕̚̚ facilement  les acteurs  à  impliquer  lors  ̕Я̦̟ travail  /  projet  sur  ̝Я̦̟̖ des  
thématiques . A noter  que  certains  des  acteurs  identifiés  dans  ces  cartographies  ̟Я̠̟̥ pas  été  contactés  dans  le cadre  du  diagnostic .

Les acteurs  sont  identifiés  par  des  couleurs  qui  correspondent  au  type  de  structure  auquel  ils appartiennent  : acteurs de la Région, du département, de la CCVA et
de ses communes - membres  ; acteurs des EPCI voisins  ; acteurs de ̝Я̡̖̞̝̠̚et de ̝Я̟̤̖̣̥̠̟̚̚ ; acteurs associatifs  ; acteurs de ̝ЯΆ̦̥̠̟̔̒̕̚ ; acteurs du tourisme  ;
autres acteurs (notamment opérateurs de transport) .

˽Я̖̟̤̖̞̝̖̓ de  ces  outils,  et  en  particulier  les  bilans  thématiques  et  cartographies  des  acteurs,  pourront  être  complétés  et  mis  à  jour  au  fur  et  à  mesure  de  la  mise  
en  Ϥ̧̦̣̖ de  la  politique  mobilité  communautaire,  notamment  pour  prendre  en  compte  ̝Я̡̡̣̥̠̟̒̒̚̚ de  nouveaux  acteurs  dans  ̝ЯΆ̠̤̪̤̥̔΅̞̖ local .

Schéma AFOM, bilans et cartographies des acteurs thématiques4
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ATOUTS FAIBLESSES

Gouvernance  : 
-  compétence  mobilité  détenue  par  la  Région,  auprès  de  qui  la  CCVA pourra  
faire  remonter  ses envies  de  projets
-  les communes  de  la  CCVA semblent  intéressées  par  la  thématique  mobilité  
(forte  implication  des  élus  à ̝Я̥̖̝̖̣̒̚ б̗̠̣̞̥̠̟̒̚ et  ̘̟̠̤̥̒̔̕̚̚в organisé  
pendant  ̝ЯΆ̝̠̣̥̠̟̒̓̒̚ du  PMDA ; projets  communaux  réalisés  ou  en  cours  en  
matière  de  mobilité  б̣̠̦̥̚΅̣̖ ̧̝̥̖̣̟̥̖̒̒̚в˚

Pratiques  de  mobilité  :
-  existence  de  pratiques  de  mobilité  б̦̣̝̖̤̒̓̕в (déplacements  pendulaires  
ou  tous  motifs)  : usage  important  du  train,  vélo,  marche  à  pied
-  forte  présence  de  cyclotouristes  sur  le territoire
-  compétences  de  mobilité  riches  chez  certains  habitants  (i .e. ont  la  capacité  
à  utiliser  différents  modes  de  déplacement)  
-  forte  fréquentation  de  la  commune  de  résidence,  au  quotidien  ; via  usage  
au  vélo  ou  à  la  marche  =  participation  au  dynamisme  et  à  la  vie  locale

Planification  :
-  PCAET (2019)  : plan  ̕Я̥̠̟̒̔̚ pertinent,  à réutiliser  pour  le plan  ̕Я̥̠̟̒̔̚ du  
PMDA
-  schémas  vélo  élaborés  par  deux  EPCI voisins  (CCTEV et  CC Autour  de  
Chenonceaux),  avec  aménagements  reliant  la  CCVA
-  Plan  vélo  régional  (2020 )  : plan  ̕Я̥̠̟̒̔̚ pertinent,  à  prendre  en  compte  
dans  le plan  ̕Я̥̠̟̒̔̚ du  PMDA

Difficultés  de  mobilité  rencontrées  actuellement  par  une  partie  de  la  
population  (enfants,  seniors,  personnes  non - motorisées,  en  insertion,  
touristes)

Gouvernance  : compétence  voirie  partagée  entre  communes  (9/ 14)  et  CCVA

Offres,  services  de  mobilité,  actions  ̕ Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒ : 
-  peu  ̕Я̠̗̗̣̖̤ de  mobilité  constituant  une  vraie  alternative  à la  voiture  
(notamment  pour  les actifs)  ; 
-  manque  ̕Я̟̗̣̤̥̣̦̥̦̣̖̤̒̔̚ cyclables  et  piétonnes,  confortables,  continues  et  
sécurisées

Politique  mobilité  de  la  CCVA  : 
-  focus  mis  sur  le développement  de  services  de  transport  collectif  mais  
manque  ̕Я̠̗̗̣̖̤ /  de  services  de  mobilité  partagée,  active,  solidaire,  manque  
̕Я̥̠̟̤̒̔̚ ̕ Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒ 
-  pas  de  recherche  de  cohérence  dans  les services  de  mobilité  solidaire  
développés  (par  différentes  structures)  sur  le territoire  
-  pas  de  programme  global  ̕Я̥̠̟̤̒̔̚ ̕Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒ (tous  modes,  tous  
publics)
- > constat  б̢̝̤̤̦̖̔̒̚в pour  des  territoires  tels  que  la  CCVA

Planification  :
-  PLUi (2020 )  : volet  б̞̠̝̥̓̚̚Άв peu  engagé  et  ambitieux,  objectif  général  flou
-  PCAET (2019)  : objectifs  fixés  en  deçà  des  objectifs  de  la  Stratégie  Nationale  
Bas Carbone  ; plan  ̕Я̥̠̟̒̔̚ globalement  non  mis  en  oeuvre  
-  pas  de  politique  covoiturage  (régionale  ou  départementale)
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Gouvernance  : 
-  Région  et  Département  en  attente  de  coopérations  avec  la  CCVA sur  la  
mobilité  
-  structure  de  dialogue  entre  EPCI ˙б˶̟̥̖̟̥̖ ̟̥̖̣̠̞̞̦̟̦̥̣̖̔̒̒̚̚в˚ en  cours  
de  construction  -  volet  mobilité  identifié  comme  prioritaire  à  traiter

Offres,  services  de  mobilité,  actions  ̕Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒ : 2 offres - socle  
(Transport  à la  Demande  et  autopartage)  devraient  être  portées  et  financées  
par  la  Région  (2023 )

Attentes  fortes  et  envies  ̕Я̥̠̟̒̔̚ en  matière  de  mobilité  : attitude  non  
б̡̧̤̤̖̒̚в des  citoyens  et  acteurs  vis- à- vis  de  la  thématique  mobilité
-  envies  ̕Я̥̠̟̒̔̚ portées  par  des  acteurs  non  experts  de  la  mobilité  - > à 
accompagner  par  la  collectivité
-  projets  portés  par  des  communes  de  la  CCVA - > à recenser  régulièrement,  
et  mettre  en  cohérence  avec  les futur  stratégie  et  plan  ̕Я̥̠̟̒̔̚ du  PMDA

Système  ̕Я̥̖̦̣̤̒̔ locaux  de  la  mobilité  (partagée,  active,  solidaire з)  déjà  
riche  

Pratiques  de  mobilité  :
-  déplacements  pendulaires  : 26% des  actifs  travaillent  à -  de  5km  de  chez  
eux  ; 74% se déplacent  actuellement  en  voiture  
-  40 % des  habitants  de  la  CCVA habitent  à moins  de  3km  de  la  gare  
̕Я˲̞̠̤̖̓̚
-  pas  de  frein  de  type  б̢̞̟̦̖̒ ̕Я̧̖̟̖̚в pour  la  pratique  du  vélo  et  de  la  
marche
з

Enjeux  globaux  et  locaux  :
-  atteinte  des  objectifs  б̞̠̝̥̓̚̚Άв de  la  Stratégie  Nationale  Bas Carbone  : pas  
̕Я̠̝̘̥̠̟̓̒̚̚ réglementaire,  mais  demande  du  Gouvernement  ̢̦Я̝̤̚ soient  
pris  en  compte  par  les décideurs  publics  locaux  ;
-  système  de  mobilité  actuel  ˙б̥̠̦̥-̦̥̠̞̠̝̖̒̓̚в˚ excluant  pour  une  partie  de  
la  population  ; 
-  hausse  du  budget - mobilité  des  ménages,  à court  ou  moyen  termes  - > 
probables  difficultés  sociales  pour  certains  ménages
-  nouvelles  réglementations  (ex . interdiction  de  vente  des  véhicules  
thermiques  (2035 ), mise  en  place  Zone  à Faible  Emission  mobilité  dans  la  
métropole  tourangelle  (2025 )
-  vieillissement  de  la  population  - > augmentation  probable  des  difficultés  de  
mobilité

Gouvernance  : 
-  politique  mobilité  et  plan  ̕Я̥̠̟̒̔̚ de  la  CCVA ne  pourront  être  portés  que  
via  une  implication  forte  des  communes
-  nécessaire  coopération  avec  la  Région  pour  porter  des  projets  de  mobilité
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Planification  et  financement  : 
-  possibilité  de  collaboration  /  mutualisation  avec  EPCI voisins  (CCTEV, CC 
Autour  de  Chenonceaux)  dans  mise  en  oeuvre  de  leurs  politiques  mobilité  
-  politique vélo départementale en cours de construction
-  ̡̠̤̤̝̥̓̚̚̚Ά ̕ЯΆ̝̠̣̖̣̒̓ ̖̤̕ ̡̝̟̤̒ ̡̝̦̣̟̟̦̖̝̤̒̚ ̖̕ ̗̟̟̖̞̖̟̥̒̔̚ ̧̖̒̔ ̃Ά̘̠̟̚ ̖̥ 
Département
-  nombreuses sources de financement (pour projets vélo, mobilité solidaire 
ou covoiturage notamment) nationales ou locales
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˲̥̠̟̤̔̚ ̞̤̖̤̚ ̖̟ Ϥ̧̦̣̖ - Atouts

Mobilités  collectives  : 
-  ligne  de  TER reliant  Amboise  à Tours  et  Paris  -  offre  de  qualité  
(fréquence,  temps  de  trajet)
-  pratique  du  train  ancrée  chez  les habitants,  notamment  pour  les 
déplacements  pendulaires  (cf . réponses  questionnaire)

Mobilités  partagées  :
-  services  de  covoiturage  pouvant  concerner  /  intéresser  les habitants  de  
la  CCVA, portés  par  ̕Я̦̥̣̖̤̒ structures  (Rézo Mobicoop  : plateforme  de  
mise  en  relation  ; Syndicat  des  Mobilités  de  Touraine  : incitation  financière,  
garantie  retour)
-  autostop  Rézo Pouce  : adhésion  au  réseau  national  ; déploiement  de  56  
arrêts  sur  le territoire  de  la  CCVA

Mobilité  électrique  :
-  installation  de  17 bornes  de  recharge  sur  le territoire  de  la  CCVA

Mesures  б̣̠̦̥̚΅̣̖̤ ̒ ̧̝̥̖̣̟̥̖̤̒̚в : 
-  mesures  ̕Я̡̤̖̞̖̟̥̒̒̚ des  vitesses  (zones  30, zones  de  rencontre,  
chaucidous)  et  ̕Я̞̒Ά̝̠̣̥̠̟̒̚̚ de  la  cohabitation  entre  modes  dans  
̝Я̖̟̤̖̞̝̖̓ des  communes
-  plan  de  circulation  élaboré  par  la  commune  de  Nazelles

Besoins, difficultés, problématiques / Faiblesses, menaces

Mesures  б̣̠̦̥̚΅̣̖̤ ̒ ̧̝̥̖̣̟̥̖̤̒̚в˝ contraintes  territoriales  :
-  aucun  centre - bourg  ̟Я̒ généralisé  le 30km/h  ni  élaboré  de  réflexion  sur  les 
vitesses  
-  franchissement  difficile  entre  Amboise  nord  et  sud  ; liaison  difficile  entre  gare  
̕Я˲̞̠̤̖̓̚ et  lieux  de  travail/services/commerces  (pour  rejoindre  CV 
̕Я˲̞̠̤̖̓̚˝ pour  rejoindre  le chantier  ̕Я̟̤̖̣̥̠̟̚̚ de  la  maison  de  ̝Я˶̡̞̝̠̚˝ la  ZA 
de  la  Boitardière з)

Mobilités  collectives  : 
-  manque  ̕Я̠̗̗̣̖̤ de  transport  en  commun  internes  à la  CCVA (en  particulier  
depuis  les communes  nord  vers  Amboise)
-  4 lignes  de  bus  Rémi  : desservent  peu  de  communes,  peu  compétitives  avec  
la  voiture  (=  peu  attractives  pour  des  automobilistes  satisfaits)
-  navette  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚ : horaires  non  adaptés  aux  familles,  actifs,  horaires  des  
services
-  TER : horaires  non  adaptés  aux  horaires  des  actifs  de  la  Boitardière
-  aucun  service  régulier  de  Transport  à  la  Demande
-  manque  de  taxis

Mobilités  partagées  :
-  covoiturage  : pas  ̕Я̣̖̒̚ aménagée,  sécurisée  ; aucun  service  de  covoiturage  
porté  par  la  CCVA (plateforme  de  mise  en  relation,  incitation  financière,  
garantie  retour),  aucune  communication  sur  les services  portés  par  ̕Я̦̥̣̖̤̒ 
structures  (Syndicat  des  Mobilités  de  Touraine,  Mobicoop )  ; aucune  action  
̕Я̟̞̥̠̟̒̒̚̚ ; 

з

˶̧̟̖̤̚ ̕Я̥̠̟̤̒̔̚˝ ̡̛̣̠̖̥̤ ̖̟ ̠̦̣̤̔ - Opportunités
з



4.2. Bilans et cartographies des acteurs thématiques
˥˟ˣ˟ˢ˟ ˾̠̝̥̓̚̚Ά̤ ̧̠̝̝̖̥̖̤̔̔̚˝ ̡̣̥̘̒̒Ά̖̤˝ б̣̠̦̥̚΅̣̖̤ ̧̝̥̖̣̟̥̖̤̒̒̚в˝ ̟̥̖̣̞̠̝̥̒̚̕̚Ά ˫ ̝̟̓̒̚ ˙ˣˠˣ˚

˲̥̠̟̤̔̚ ̞̤̖̤̚ ̖̟ Ϥ̧̦̣̖ - Atouts Besoins, difficultés, problématiques / Faiblesses, menaces

Mobilités  partagées  :
-  covoiturage  : pratique  du  covoiturage  peu  développée  (cf . réponses  
questionnaire)  ; pas  de  politique  covoiturage  départementale  ou  régionale
-  autostop  Rézo Pouce  : aucune  action  ̕Я̟̞̥̠̟̒̒̚̚ˠ̟̗̠̣̞̥̠̟̒̚̚ en  2022 ; 
mauvaise  localisation  de  certains  arrêts  ; difficulté  à obtenir  des  statistiques  de  
la  part  de  Rézo Pouce  ; remise  en  question  de  ̝Я̙̒̕Ά̤̠̟̚ au  réseau  ; 
méconnaissance  de  la  part  des  habitants
-  aucun  service  ̕Я̡̦̥̠̣̥̘̖̒̒̒

Mobilité  électrique  :
-  faible  utilisation  des  bornes  de  recharge

Intermodalité  :
-  manque  ̕Я̞̒Ά̟̘̖̞̖̟̥̤̒ en  gare  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚ (stationnements  vélo,  
stationnements  réservés  au  covoiturage  ou  à ̝Я̡̦̥̠̣̥̘̖̒̒̒ notamment)  pour  
permettre  une  intermodalité  train  + mode  actif  ou  partagé
-  difficulté  à  réserver  emplacement  vélo  dans  TER

˶̧̟̖̤̚ ̕Я̥̠̟̤̒̔̚˝ ̡̛̣̠̖̥̤ ̖̟ ̠̦̣̤̔ - Opportunités

Mobilités  collectives  :  
-  б̠̗̗̣̖-̤̠̝̖̔в de  Transport  à  la  Demande  portée  par  la  Région
-  б̠̗̗̣̖-̤̠̝̖̔в ̕Я̡̦̥̠̣̥̘̖̒̒̒ portée  par  la  Région  (si  expérimentation  
concluante)
-  maintien  de  la  navette  entre  gare  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚ et  ZA de  la  Boitardière  
(intéressante  pour  les actifs)

Mobilités  partagées  : 
-  adhésion  à  Rézo Pouce  de  la  CCTEV en  2021 (possibilité  de  collaboration)
-  parking  mutualisé  б̧̠̠̥̦̣̘̖̔̒̚в en  projet  sur  la  ZA de  la  Boitardière  
(projet  porté  par  le service  développement  économique)
-  sources  de  financement  pour  projets  de  covoiturage  : Plan  national  
covoiturage  + Fonds  vert
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Personne référente Structure, rôle Coordonnées Précisions

Juliette Boutry, Erik Leconte Région Centre Val de Loire, chargés de mission 
LOM et mobilité 

juliette.boutry@centrevaldeloire.fr , 
erik.leconte@entrevaldeloire.Fr  

˶̙̟̘̖̤̔̒ ̤̦̣ ̝Я̠̗̗̣̖ ̃Ά̞̚ ˙̣̤̔̒ ̖̥ ̅˶̃˚˝ ̤̦̣ ̝̖̤ ̠̗̗̣̖̤-
socles TAD et autopartage, sur le stationnement vélo en 
gare et arrêts de cars

Thomas Hilsmann Département 37, chargé de mission mobilités 
actives thilsmann@departement - touraine.fr  Echanges autour de la (future ?) politique covoiturage 

du département

Amélie Esnault CCTEV, chargée de mission mobilité a.esnault@touraineestvallees.fr  ˴̡̠̠Ά̣̥̠̟̒̚ ̤̦̣ ̝Я̡̦̥̠̤̥̠̒ ̖̕ ̡̣̠̩̞̥̚̚Ά Rézopouce

François Le Fur Référent.e covoiturage au Syndicat des Mobilités 
de Touraine fr.lefur@mobilites - touraine.fr  

˶̙̟̘̖̤̔̒ ̤̦̣ ̝Я̠̗̗̣̖ ̖̕ ̗̟̟̖̞̖̟̥̒̔̚ ̦̒ ̧̠̠̥̦̣̘̖̔̒̚ 
proposée par le SMT sur la métropole tourangelle (qui 
concerne aussi les actifs de la CCVA se rendant dans la 
métropole tourangelle)

Lydia Rouillé Représentante collectif ABL (Amboise Bléré Loches) collectifabl@gmail.com Collectif porte le projet de car entre Amboise et Loches
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Personne référente Structure, rôle Coordonnées Précisions

Anne - Laure Morit Référent.e  Rémi pour les lignes de car desservant 
la CCVA anne - laure.morit@centrevaldeloire.fr  Peut organiser des sessions de formation auprès des 

différents publics

Marion Loygues ̃Ά̗Ά̣̖̟̥˟̖ ˾̡̠̠̠̓̔̚ ̡̠̦̣ ̝̖ ̧̤̖̣̖̔̚ ̕Я̡̦̥̠̤̥̠̒ ̖̕ 
proximité marion.loygues@mobicoop.org  ˶̙̟̘̖̤̔̒ ̦̥̠̦̣̒ ̖̕ ̝Я̠̗̗̣̖ ̕Я̡̦̥̠̤̥̠̒ ̖̕ ̡̣̠̩̞̥̚̚Ά 

˙̟̞̥̠̟̤̒̒̚̚ ʹ ̠̣̘̟̤̖̣̒̚˝ ̢̤̥̥̤̥̦̖̤̒̚̚ ̕Я̦̥̝̤̥̠̟̒̚̚̚˚

Référent.e Modulo (réseau public de bornes de 
recharge pour véhicules électriques et hybrides) 
̦̒ ̄˺˶˺˽ ˙̪̟̥̄̔̒̕̚ ˺̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̔̒ ̕Я˶̟̖̣̘̖̚ ˤ˨˚

contact@modulo - energies.fr  Echanges autour du schéma de déploiement de bornes 
̖̕ ̣̖̙̣̘̖̔̒ ̖̥ ̖̕ ̝Я̦̥̝̤̥̠̟̒̚̚̚ ̖̤̕ ̠̣̟̖̤̓
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˲̥̠̟̤̔̚ ̞̤̖̤̚ ̖̟ Ϥ̧̦̣̖ - Atouts

-  Aménagements  cyclables  déployés  sur  5 communes  -  taux  de  cyclabiliité  
de  6%
-  Mesures  ̕Я̡̤̖̞̖̟̥̒̒̚ des  vitesses  et  ̕Я̞̒Ά̝̠̣̥̠̟̒̚̚ de  la  cohabitation  
entre  modes  mises  en  oeuvre  dans  ̝Я̖̟̤̖̞̝̖̓ des  communes

-  Pratique  de  la  marche  et  du  vélo  déjà  ancrée  dans  la  population,  y 
compris  pour  les déplacements  pendulaires  et  internes  à la  commune  de  
résidence  (cf . réponses  questionnaire)  

-  Actions  de  formation  au  vélo  déjà  mises  en  oeuvre  dans  certaines  écoles

-  Label  Accueil  vélo  détenu  par  plusieurs  acteurs  du  tourisme

Besoins, difficultés, problématiques / Faiblesses, menaces

Infrastructures  :
-  manque  ̕Я̟̗̣̤̥̣̦̥̦̣̖̤̒̔̚ cyclables  sécurisées,  réseau  cyclable  non  
continu,  non  suffisamment  maillé  
-  manque  de  stationnements  vélo  sécurisés,  abrités,  diversifiés  -  adaptés  aux  
besoins  des  cyclistes  du  quotidien,  et  des  cyclotouristes  (ex . casiers)
-  cheminements  piétons  non  confortables

Cohabitation  avec  autres  modes  : 
-  cohabitation  dangereuse  avec  autres  modes  (bus,  camions,  voitures),  
cause  vitesse  élevée  et/ou  non - respect  du  code  de  la  route
-  véhicules  en  stationnement  sur  les trottoirs  et  pistes  cyclables

Intermodalité  : 
-  difficulté  à  réserver  emplacement  vélo  dans  TER 
-  offre  ̕Я̡̖̞̠̣̥ de  vélos  dans  les TER importante  en  période  touristique,  mais  
réduite  le reste  de  ̝Я̟̟̒Ά̖

Ecomobilité  scolaire  -  pratique  du  vélo  et  de  la  marche  difficile  car  :
-  manque  ̕Я̡̖̤̖̤̒̔ de  stationnement  vélo  dans/aux  abords  des  écoles  
(pour  parents  et  enfants)  ; manque  ̕Я̣̤̒̓̚ vélo
-   circulation  piétonne  et  cyclable  dangereuse,  car  manque  ̕Я̟̗̣̤̥̣̦̥̦̣̖̤̒̔̚ 
sécurisées  et  dédiées,  vitesse  des  véhicules  motorisés  trop  élevée
-  relief  qui  complique  la  pratique  du  vélo  par  les  enfants

з

˶̧̟̖̤̚ ̕Я̥̠̟̤̒̔̚˝ ̡̛̣̠̖̥̤ ̖̟ ̠̦̣̤̔ - Opportunités

-  Projets  ̕Я̞̒Ά̟̘̖̞̖̟̥̤̒ cyclables  et  piétons  envisagés  dans  de  
nombreuses  communes
-  Nombreuses  envies  ̕Я̥̠̟̒̔̚ liées  au  vélo,  portées  par  divers  acteurs  
locaux  (de  ̝Я̟̤̖̣̥̠̟̚̚˝ de  ̝ЯΆ̦̥̠̟̔̒̕̚˝ de  ̝Я̖̟̗̟̖̒̔з)  ; intérêt  largement  
partagé  pour  la  thématique  mobilités  actives  (par  les acteurs  locaux,  les 
habitants)

-  Très bon  accueil  à  ̝Я̡̖̩Ά̣̞̖̟̥̥̠̟̒̚̚ de  вprêt  de  VAEв portée  dans  le cadre  
du  diagnostic,  de  la  part  des  participants
з
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˲̥̠̟̤̔̚ ̞̤̖̤̚ ̖̟ Ϥ̧̦̣̖ - Atouts Besoins, difficultés, problématiques / Faiblesses, menaces

Ecomobilité  scolaire  -  pratique  du  vélo  et  de  la  marche  difficile  car  :
-  enfants  qui  ̟Я̠̟̥ pas  de  vélo  (en  particulier  ceux  habitant  en  HLM, avec  
difficultés  de  stationnement  du  vélo)

Signalétique,  éclairage з
-  mauvaise  signalétique  (depuis  les parkings  excentrés  du  centre - ville  
̕Я˲̞̠̤̖̓̚˚
-  manque  ̕ЯΆ̝̣̘̖̔̒̒̚
-  visuel  et  esthétique  : manque  ̕Я̖̟̥̣̖̥̖̟̚ (murs  sales,  poubelles  qui  
débordent з), manque  de  cohérence  dans  les aménagements  (pavage  des  
trottoirs)

˶̧̟̖̤̚ ̕Я̥̠̟̤̒̔̚˝ ̡̛̣̠̖̥̤ ̖̟ ̠̦̣̤̔ - Opportunités

-  Pratique  du  vélo  et  de  la  trottinette  en  développement,  chez  les enfants  et  
jeunes  notamment
 
-  Ecosystème  ̕Яacteurs  du  vélo  (notamment  associatifs)  relativement  riche  
sur  le territoire

-  Nombreuses  sources  de  financement  (locales  ou  nationales)  pour  les 
projets  vélo  /  mobilités  actives

-  Stratégies  vélo  portées  par  différents  acteurs  (Région,  CCTEV, CC Autour  
de  Chenonceaux)  ou  en  cours  ̕ЯΆ̝̠̣̥̠̟̒̓̒̚ (Département)  qui  peuvent  
bénéficier  à  la  CCVA ou  donner  lieu  à  des  coopérations



Personne référente Structure, rôle Coordonnées Précisions

Juliette Boutry, Erik Leconte Région Centre Val de Loire, chargés de mission 
LOM et mobilité 

juliette.boutry@centrevaldeloire.fr , 
erik.leconte@entrevaldeloire.Fr  

Région demandeuse de coopérations avec la CCVA 
̡̠̦̣ ̝Я̖̟̤̖̞̝̖̓ ̖̤̕ ̡̛̣̠̖̥̤˝ ̠̟̥̕ ̧Ά̝̠

Thomas Hilsmann Département 37, chargé de mission mobilités 
actives thilsmann@departement - touraine.fr  Département demandeur de coopérations avec la 

CCVA pour les projets vélo

Nathalie Weinling Centre de loisirs Croq Loisirs + service enfance 
jeunesse CCVA nathalie.weinling@cc - valdamboise.fr  Souhaite développer la pratique du vélo et de la marche 

pour les enfants

Olivier Pincemy
˸̡̣̠̦̖ ̖̕ ̧̥̣̝̒̒̚ ̞̠̝̥̓̚̚Ά ˙̝̝̖̇̚ ̕Я˲̞̠̤̖̓̚˚ ˜ 
responsable service commun voirie 
CCVA/Amboise

o.pincemy@ville - amboise.fr  Aménagements voirie CCVA et Amboise

Véronique Savaranin ̗̗̖̀̔̚ ̖̕ ̥̠̦̣̤̞̖̚ ̝̇̒ ̕Я˲̞̠̤̖̓̚˝ ̣̖̥̣̖̔̔̕̚̚ resa@amboise - valdeloire.com  Pour intégrer la question des moblités actives dans les 
̡̛̣̠̖̥̤ ̖̕ ̝Я̠̗̗̖̔̚ ̖̕ ̥̠̦̣̤̞̖̚

Amélie Esnault CCTEV, chargée de mission mobilité a.esnault@touraineestvallees.fr  Travail sur liaisons cyclables entre intercos

Laura Hellec CC Autour de Chenonceaux, chargé.e de mission 
mobilité urbanisme@cc - autourdechenonceaux.fr Travail sur liaisons cyclables entre intercos

Mélanie Boué, Sylvain 
Grévedon ˴̠̝̝̖̥̗̔̚ ˴̪̝̤̥̖̔̚ ˤ˨ ˗ ̟̥̖̟̟̖̒ ̕Я˲̞̠̤̖̓̚ ̦̕ ˴˴ˤ˨melanieboue@gmail.com  ; 

sylvain.grevedon@orange.fr  
Volontaires pour conseiller sur les aménagements 
cyclables appropriés
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Personne référente Structure, rôle Coordonnées Précisions

Nicolas Hémard Educateur mobilité pro@nicolas - hemard.eu ˶̟ ̗̠̣̞̥̠̟̒̚ ̕ЯΆ̦̥̖̦̣̔̒̕ ̞̠̝̥̓̚̚Ά - > en lien notamment 
avec les écoles et le centre de loisirs

Bruno Ravenel Référent régional Génération Vélo b .ravenel@sofub .fr (Non contacté dans le cadre du diagnostic - > va quitter 
la FUB)

Nicolas Cayla, Jean Cornuault ˴̠̟̤̖̝̚ ̖̤̕ ̘̖̤̄̒ ̕Я˲̞̠̤̖̓̚˝ ̡̘̣̠̦̖ ̖̕ 
travail mobilités douces 

nicolas.cayla@taketizy.com  ; 
rj.cornuault@free.fr

Claudine et Vincent Café associatif La Belle Poule (Amboise) 09 73 53 11 43 Volontaires pour coopérer sur la question du vélo (Non 
contactés dans le cadre du diagnostic)

Écoles : école élémentaire Paul - Louis Courrier, Amboise : ec - paul - louis - courier - amboise@ac - orleans - tours.fr  (Arnaud Malvaut, 
directeur) ; école St - Règle : ec - saint - regle@ac - orleans - tours.fr  (Audrey Rodride Momiron, directrice) ; école élémentaire Jules 
Ferry, Amboise : ec - jules - ferry - amboise@ac - orleans - tours.fr  (Mme Rigollet, directrice) ; école élémentaire Val de Cisse, Nazelles -
Négron : ec - val - de - cisse - nazelles - negron@ac - orleans - tours.fr  (M. Charbonnier, directeur) ; école G. Sand, Amboise : ec - george -
sand - amboise@ac - orleans - tours.fr  (Mme Anaïs Rousselle, directrice) ; école maternelle Val de Cisse, Nazelles ( ecm - val - de - cisse -
nazelles - negron@ac - orleans - tours.fr ) (Mme Meunier, directrice)

Ecole élémentaire et maternelle motivée pour travailler 
̤̦̣ ̝ЯΆ̠̞̠̝̥̔̓̚̚Ά ̤̠̝̣̖̔̒̚

Lycée : LPA Amboise : sebastien.guerineau@educagri.fr  (directeur) et sabrina.david@educagri.fr  ˙̘̖̟̥̒ ̕Я̦̖̝̒̔̔̚˚ Lycée ayant répondu au questionnaire thématique - > 
intéressé par les questions de mobilité ? 

Hichem El Gherrak
CPTS (Comm. des professionnels de santé du 
territoire Amboise, Bléré, Montrichard) 
Asclepios, référent Sport et santé

secretariat.asclepios@gmail.com Projets de sport -̤̟̥̒Ά ʹ ̞̖̥̥̣̖ ̖̟ Ϥ̧̦̣̖ ˙˿̠̟ ̠̟̥̥̔̒̔Ά 
dans le cadre du diagnostic)
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˲̥̠̟̤̔̚ ̞̤̖̤̚ ̖̟ Ϥ̧̦̣̖ - Atouts

-  existence  de  plusieurs  services/actions  de  mobilité  solidaire  : 
       -  à  destination  des  seniors  : navettes  б̞̣̙̒̔Ά à  Nazelles , Pocé  et  Cangey
  -  à  destination  des  salariés  en  insertion  des  б˻̣̟̤̒̕̚ de  ̠̟̥̣̥̔̒в 
(navette/covoiturage)
     -  aides  financières  proposées  par  différents  financeurs  (passage  du  
permis,  du  BSRз)
       -  prêt  de  véhicules  proposé  par  des  structures  hors  CCVA
       -  conseil  en  mobilité  proposé  aux  personnes  en  insertion

-  écosystème  ̕Я̥̖̦̣̤̒̔ de  la  mobilité  solidaire  riche,  qui  se connaît  déjà  
bien

Besoins, difficultés, problématiques / Faiblesses, menaces

̗̗̣̖̀ ̖̥ ̒̔̔΅̤ ʹ ̝Я̠̗̗̣̖ ˫ 
-  pas de garage solidaire 
-  accès  difficile  à des  véhicules  en  location  (voitures,  vélos,  scooters з)  à  tarifs  
bas  -  sauf  accès  à  la  flotte  de  scooters,  limitée,  de  Wimoov
-  caution,  nécessaire  pour  accéder  aux  offres,  parfois  difficile  à prendre  en  
charge  par  les structures  de  la  mobilité  solidaire

Information  : manque  ̕Я̟̗̠̣̞̥̠̟̤̒̚̚ sur  les offres  de  mobilité  solidaire  
existant,  information  non  rassemblée  en  un  seul  outil  de  communication

-  services  et  actions  ̕Я̡̠̞̘̟̖̞̖̟̥̒̔̔̒ très  lacunaires  (en  termes  de  
public  visé  et  de  territoires  couverts)
-  manque  de  cohérence  et  de  coordination  de  ces  offresEnvies, projets en cours - Opportunités

-  envies  ̕Я̥̠̟̒̔̚ par  les acteurs  de  la  mobilité  solidaire  : forum  de  la  
mobilité  (information),  chantier  ̕Я̟̤̖̣̥̠̟̚̚ б̞̠̝̥̓̚̚Άв pouvant  constituer  une  
offre  de  mobilité  solidaire

-  aides  locales  et  nationales  pour  projets  de  mobilité  solidaire  (conseil,  
ingénierie,  financement)

Schéma AFOM, bilans et cartographies des acteurs thématiques
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Personne référente Structure, rôle Coordonnées Précisions

Juliette Boutry, Erik Leconte Région Centre Val de Loire, chargés de mission 
LOM et mobilité 

juliette.boutry@centrevaldeloire.fr , 
erik.leconte@entrevaldeloire.Fr  

Echanges avec la Région en particulier au sujet des 
̝Я̠̗̗̣̖̤- socle Transport à la Demande et autopartage

Sylvie Jarles DDETS 37 (Dir.Dép. de l'Emploi, du Travail et des 
Solidarités), cheffe du pôle insertion emploi sylvie.jarles@indre - et - loire.gouv.fr  Contact de Wimoov pour les questions de mobilité -  non 

contactée pendant le diagnostic du PMDA

Oriane Mallet ̧̖̣̖̄̔̚ ˶̟̥̠̦̣Я˲̘̖˝ ˴˴̇˲ oriane.mallet@cc - valdamboise.fr  En lien avec le public seniors (besoins, solutions)

Nathalie Weinling Service Enfance/Jeunesse CCVA nathalie.weinling@cc - valdamboise.fr  En lien avec les familles en difficulté de mobilité 
(familles non ou mono - motorisées)

Delphine Delgado Service Petite enfance, CCVA delphine.delgado@cc - valdamboise.fr  En lien avec les familles en difficulté de mobilité 
(familles non ou mono - motorisées)

Mairies ̃Ά̗Ά̣̖̟̥˟̖˟̤ ̖̤̕ ̧̟̖̥̥̖̤̒ б̞̣̙̒̔Άв ̟̤̒̕ ̝̖̤ 
communes de Cangey, Nazelles et Pocé

mairie.cangey@wanadoo.fr
lemaire@nzn.fr
mairiedepoce@wanadoo.fr

˶̟ ̙̣̘̖̔̒ ̖̤̕ ̧̟̖̥̥̖̤̒ б̞̣̙̒̔Άв ̡̡̣̠̠̤Ά̖̤ ̦̩̒ ̤̖̟̠̣̤̚ 
de ces communes

Nathalie Ploquin, Emmanuel 
Gauthier, Magali Ragueneau Mission locale

direction@mlloiretouraine.org , 
e.gauthier@mlloiretouraine.org , 
m.ragueneau@mlloiretouraine.org  

En lien avec les jeunes en insertion (besoins, solutions)

Claude Guey ˾̤̠̟̒̚ ̖̕ ̝Я̡̖̞̝̠̚ claude.guey@pole - emploi.fr   En lien avec les personnes en insertion (besoins, 
solutions)
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4.2. Bilans et cartographies des acteurs thématiques
4.2.3. Mobilités solidaires : cartographie (2/2)

Personne référente Structure, rôle Coordonnées Précisions

Julie Mayeux ˸˶˺˵˲˝ ˲̤̤̠̥̠̟̔̒̚̚ ̕Я̡̖̟̥̣̖̣̤̖̤̚julie.mayeux@gmail.com  En lien avec les entreprises locales pouvant rencontrer 
des difficultés de recrutement 

Christine Chambard CCI -  ̖̣̣̥̠̣̖̤̅̚̚ ̕Я˺̟̦̤̥̣̖̕̚ christine.chambard@touraine.cci.fr  
˶̟ ̙̣̘̖̔̒ ̦̕ ̡̘̣̠̦̖ ̖̕ ̧̥̣̝̒̒̚ б˸̣̟̒̕ ˶̤̥ ̠̦̣̟̖̅̒̚в˝ 
avec volet mobilité + en lien avec certaines grosses 
entreprises locales

Sophie Pasquier Jardins de contrat (directrice) 02 47 30 05 56 Cherchent à développer une offre de covoiturage / une 
navette pour leurs salariés

Mélanie Boué, Sylvain 
Grévedon ˴̠̝̝̖̥̗̔̚ ˴̪̝̤̥̖̔̚ ˤ˨ ˗ ̟̥̖̟̟̖̒ ̕Я˲̞̠̤̖̓̚ ̦̕ ˴˴ˤ˨melanieboue@gmail.com  ; 

sylvain.grevedon@orange.fr  
Pertinent pour porter différentes solutions en matière de 
vélo auprès des publics vulnérables

Françoise Picouleau, Ancelin 
Vanloocke, Benoît Berton Wimoov

francoise.picouleau@wimoov.org , 
ancelin.vanloocke@wimoov.org , 
benoit.berton@wimoov.org  

Porte de nombreuses actions de conseil en mobilité 
auprès de publics en insertion et seniors

Christine Bolesve Mobilité Emploi 37 c.bolesve@mobilite - solidaire - cvl.fr Porte une offre de prêt de véhicules

Anne - Laure Morit Référent Rémi pour les lignes de car desservant la 
CCVA anne - laure.morit@centrevaldeloire.fr  Peut organiser des sessions de formation autour de 

̝Я̠̗̗̣̖ ̖̕ ̣̤̔̒

mailto:julie.mayeux@gmail.com
mailto:christine.chambard@touraine.cci.fr
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4.2. Bilans et cartographies des acteurs thématiques
˥˟ˣ˟˥˟ ˻̖̦̟̖̤˝ ̤̖̟̠̣̤̚˝ ̞Ά̟̘̖̤̒ б̧̦̝̟Ά̣̝̖̤̒̓в ˫ ̝̟̓̒̚

˲̥̠̟̤̔̚ ̞̤̖̤̚ ̖̟ Ϥ̧̦̣̖ - Atouts

-  pratique  du  vélo  qui  se développe  chez  quelques  enfants  (et  parents)  des  
écoles  maternelle  et  élémentaire
-  pratique  de  la  trottinette  en  développement  chez  les jeunes  (notamment  
chez  ceux  suivis  par  la  mission  locale)

-  ateliers  et  mini - camps  б̧Ά̝̠ et  ̞̣̙̖̒̔в organisés  par  le centre  de  loisirs  
˴̣̠̔Я˽̠̤̣̤̚̚
-  quelques  événements  et  formations  б̧Ά̝̠в portés  par  des  écoles  

Besoins, difficultés, problématiques / Faiblesses, menaces

Enfants  : 
-  apprentissage  du  vélo  de  plus  en  plus  tardif,  mauvaise  appréhension  de  la  
sécurité  (habitude  des  aménagements  sécurisés,  manque  de  conscience  
des  véhicules  autour  ̕Я̖̦̩˚
-  dans  le cadre  scolaire  : déplacements  difficiles  ou  dangereux  (vers  la  
médiathèque,  le cinéma,  la  forêt)  qui  limitent  le nombre  de  sorties

Jeunes  :
-  pratique  dangereuse  de  la  trottinette  (méconnaissance  des  enjeux  de  
sécurité)

Seniors  : 
-  problématique  ̕Я̒̔̔΅̤ aux  commerces,  services  médicaux  ou  
administratifs  - > problématique  ̕Я̤̠̝̖̞̖̟̥̚ associée  
-  52% des  seniors  interrogés  (cf . réponses  questionnaire)  déclarent  
rencontrer  des  difficultés  de  déplacement
-  peu/pas  ̕Я̥̖̝̖̣̤̒̚ б̞̠̝̥̓̚̚Άв ciblant  les  seniors

Ménages  non  motorisés  : 
-  difficultés  ̕Я̒̔̔΅̤ aux  solutions  de  garde,  difficultés  ̕Я̒̔̔΅̤ à  ̝Я̡̖̞̝̠̚ ; 
difficultés  ̕Я̒̔̔΅̤ à  ̝Я̠̗̗̣̖ culturelle
-  difficultés  à  toucher  ces  ménages  pour  des  actions  mobilité

Envies, projets en cours - Opportunités

-  projets  et  envies  ̕ Я̥̠̟̒̔̚ :
       -  projet  de  mobilité  à destination  des  seniors,  envisagé  par  ̝Я̤̤̠̥̠̟̒̔̒̚̚ 
бBulЯ de  Mômes  -  St ̦̖̟̀в 
       -  écoles  motivées  pour  travailler  sur  la  ̞̠̝̥̓̚̚Άˠ̝ЯΆ̠̞̠̝̥̔̓̚̚Ά 
(notamment  sur  le vélo)

-  jeunes  (collégiens,  lycéens)  ciblés  par  des  actions  du  plan  vélo  régional

-  sources  de  financement  nationales  pour  projets  menés  dans  les écoles  
(Génération  Vélo,  Moby  à  ̝ЯΆ̠̝̖̔˚



4.2. Bilans et cartographies des acteurs thématiques
˥˟ˣ˟˥˟ ˻̖̦̟̖̤˝ ̤̖̟̠̣̤̚˝ ̞Ά̟̘̖̤̒ б̧̦̝̟Ά̣̝̖̤̒̓в ˫ ̡̣̥̠̘̣̙̖̔̒̒̚ ˙ˢˠˣ˚

Personne référente Structure, rôle Coordonnées Précisions

Nathalie Weinling Centre de loisirs ˴̣̠̔Я˽̠̤̣̤̚̚ + service enfance 
jeunesse CCVA nathalie.weinling@cc - valdamboise.fr  En lien avec les familles avec enfants

Delphine Delgado Service Petite enfance, CCVA delphine.delgado@cc - valdamboise.fr  En lien avec les familles avec jeunes enfants

Oriane Mallet ̧̖̣̖̄̔̚ ˶̟̥̠̦̣Я˲̘̖˝ ˴˴̇˲ oriane.mallet@cc - valdamboise.fr  En lien avec le public seniors

Écoles : école élémentaire Paul - Louis Courrier, Amboise : ec - paul - louis - courier - amboise@ac - orleans - tours.fr  (Arnaud Malvaut, 
directeur) ; école St - Règle : ec - saint - regle@ac - orleans - tours.fr  (Audrey Rodride Momiron, directrice) ; école élémentaire Jules 
Ferry, Amboise : ec - jules - ferry - amboise@ac - orleans - tours.fr  (Mme Rigollet, directrice) ; école élémentaire Val de Cisse, Nazelles -
Négron : ec - val - de - cisse - nazelles - negron@ac - orleans - tours.fr  (M. Charbonnier, directeur) ; école G. Sand, Amboise : ec - george -
sand - amboise@ac - orleans - tours.fr  (Mme Anaïs Rousselle, directrice) ; école maternelle Val de Cisse, Nazelles ( ecm - val - de - cisse -
nazelles - negron@ac - orleans - tours.fr ) (Mme Meunier, directrice)

Ecoles élémentaires et maternelle motivées pour 
̧̥̣̝̝̖̣̒̒̚ ̤̦̣ ̝ЯΆ̠̞̠̝̥̔̓̚̚Ά ̤̠̝̣̖̔̒̚

Lycée : LPA Amboise : sebastien.guerineau@educagri.fr  (directeur) et sabrina.david@educagri.fr  ˙̘̖̟̥̒ ̕Я̦̖̝̒̔̔̚˚ Lycée ayant répondu au questionnaire thématique - > 
intéressé par les questions de mobilité ? 

Nicolas Gauthier Conseiller pédagogique de secteur, secteur 
̕Я˲̞̠̤̖̓̚ cpamboise@ac - orleans - tours .fr En lien avec les écoles -  indispensable pour porter des 

projets avec les écoles (non contacté pendant le 
diagnostic)

Karen Newington ˴̠̟̤̖̝̝̚΅̣̖ ̡Ά̢̘̠̘̦̖̒̕̚ ̖̟ ̙̣̘̖̔̒ ̖̕ ̝Я˶́̄cpepsamboise@ac - orleans - tours .fr
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4.2. Bilans et cartographies des acteurs thématiques
˥˟ˣ˟˥˟ ˻̖̦̟̖̤˝ ̤̖̟̠̣̤̚˝ ̞Ά̟̘̖̤̒ б̧̦̝̟Ά̣̝̖̤̒̓в ˫ ̡̣̥̠̘̣̙̖̔̒̒̚ ˙ˣˠˣ˚

Personne référente Structure, rôle Coordonnées Précisions

Mélanie Boué, Sylvain Grévedon ˴̠̝̝̖̥̗̔̚ ˴̪̝̤̥̖̔̚ ˤ˨ ˗ ̟̥̖̟̟̖̒ ̕Я˲̞̠̤̖̓̚ ̦̕ 
CC37

melanieboue@gmail.com  ; 
sylvain.grevedon@orange.fr  

Pertinent pour porter différentes solutions en matière de 
vélo auprès des jeunes et des seniors 

Nicolas Hémard Educateur mobilité pro@nicolas - hemard.eu ˶̟ ̗̠̣̞̥̠̟̒̚ ̕ЯΆ̦̥̖̦̣̔̒̕ ̞̠̝̥̓̚̚Ά - > en lien notamment 
avec les écoles et le centre de loisirs

Bruno Ravenel Référent régional Génération Vélo b .ravenel@sofub .fr (Non contacté dans le cadre du diagnostic)

Jérémy Saigner ˳̦̝Я̖̕ Mômes (association St - Ouen), 
responsable espace de vie sociale espaceviesociale@buldemomes.fr Portent un projet mobilité à destination des seniors (Non 

contacté dans le cadre du diagnostic)

Anne - Laure Morit Référent Rémi pour les lignes de car 
desservant la CCVA anne - laure.morit@centrevaldeloire.fr  Peut organiser des sessions de formation auprès des 

̛̖̦̟̖̤ ̖̥ ̤̖̟̠̣̤̚ ̦̥̠̦̣̒ ̖̕ ̝Я̠̗̗̣̖ ̖̕ ̣̤̔̒
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˲̥̠̟̤̔̚ ̞̤̖̤̚ ̖̟ Ϥ̧̦̣̖ - Atouts

-  plan  ̕Я̥̠̟̤̒̔̚ à destination  des  actifs/des  employeurs  déjà  élaboré  dans  
le plan  ̕Я̥̠̟̒̔̚ du  PCAET

-  relations  déjà  tissées  entre  acteurs  de  ̝Я̟̤̖̣̥̠̟̚̚ (maison  de  ̝Я̡̖̞̝̠̚ 
notamment)  et  employeurs  au  sujet  de  la  mobilité

-  thématique  mobilité  traitée  par  le groupe  de  travail  б˸̣̟̒̕ Est ̠̦̣̟̖̅̒̚в 
(CCI,  Région,  3 EPCI limitrophes  du  37з)

Besoins, difficultés, problématiques - Faiblesses, menaces

Entreprises  :
-  difficultés  de  recrutement  liées  à  la  mobilité
-  pas  ̕Я̥̠̟̤̒̔̚ˠ̠̦̥̝̤̚ б̞̠̝̥̓̚̚Άв déployés  auprès  de  leurs  salariés  par  les 
entreprises  de  la  CCVA (Forfait  Mobilité  Durable,  projets  covoiturage  ou  vélo,  
participation  aux  programmes  CEE mobilité,  etc .)

Personnes  en  insertion  : 
-  difficultés  de  mobilité  - > difficultés  ̕Я̒̔̔΅̤ à  ̝Я̡̖̞̝̠̚ ; difficulté  pour  
assister  aux  ateliers  de  la  mission  locale  
-  difficultés  pour  aller  récupérer  les véhicules,  par  ex. ceux  prêtés  par  
̠̝̣̄̒̚̕Я˲̦̥̠ 37
-  difficultés  spécifiques  pour  les emplois  qui  se terminent  tard  (ex . hôtellerie)  
ou  les emplois  en  
-  certaines  entreprises  imposent  encore  ̕Я̧̠̣̒̚ le permis  pour  obtenir  un  
emploi  (ex . des  vendanges  - > personnes  sans  permis  refusées)

Plan  ̕Я̥̠̟̤̒̔̚ du  PCAET à destination  des  actifs  /  employeurs  globalement  
non  mis  en  oeuvre
Aucune  action  ̕Я̟̞̥̠̟̒̒̚̚ mise  en  oeuvre  auprès  des  employeurs  /  actifs  
(sur  les thématiques  Transport  en  Commun,  covoiturage,  véloз)   

Envies, projets en cours - Opportunités

-  posture  des  entreprises  sur  le permis  ˙б̟Ά̖̤̤̣̖̔̒̚ ou  non  pour  obtenir  un  
emploi  ˰в˚ qui  évolue

-  volonté  du  GEIDA de  reprendre  les échanges  avec  la  CCVA autour  des  
questions  de  mobilité  (comme  au  moment  du  PCAET) + peut  servir  de  relais  
sur  cette  thématique  auprès  des  entreprises  adhérentes

-  sources  de  financement  nationales  pour  projets  portés  auprès  des  
employeurs  (programmes  CEE Objectif  Employeur  Pro Vélo, GoodWatt , 
˾̠̝̓̚Я˶̥̙̔̚, tous  covoitureurs)

4.2. Bilans et cartographies des acteurs thématiques
4.2.5. Employeurs, actifs, personnes en insertion : bilan



Personne référente Structure, rôle Coordonnées Précisions

Jawad Khawrin Service développement économique, CCVA Jawad.Khawrin@cc - valdamboise.fr  En lien avec les entreprises, commerçants, artisans de la 
CCVA

Céline Arnault ̝̝̖̇̚ ̕Я˲̞̠̤̖̓̚˝ ̣Ά̗Ά̣̖̟̥̖ ˴̠̞̞̖̣̖̔ ̖̥ ̠̦̣̤̞̖̅̚C.Arnault@ville - amboise.fr  ˶̟ ̝̖̟̚ ̧̖̒̔ ̝̖̤ ̠̞̞̖̣̔΄̟̥̤̒ ̕Я˲̞̠̤̖̓̚

Delphine Delgado et 
Nathalie Weinling Services Petite enfance et Enfance Jeunesse, CCVA delphine.delgado@cc - valdamboise.fr  

En lien avec les familles avec jeunes enfants - > pertinent 
pour traiter des difficultés de garde (en lien avec les 
̗̗̦̝̥̔̕̚̚Ά̤ ̖̕ ̞̠̝̥̓̚̚Ά ̖̥ ̕Я̒̔̔΅̤ ʹ ̝Я̡̖̞̝̠̚˚

Christine Chambard CCI -  ̖̣̣̥̠̣̖̤̅̚̚ ̕Я˺̟̦̤̥̣̖̕̚ christine.chambard@touraine.cci.fr  
˶̟ ̙̣̘̖̔̒ ̦̕ ̡̘̣̠̦̖ ̖̕ ̧̥̣̝̒̒̚ б˸̣̟̒̕ ˶̤̥ ̠̦̣̟̖̅̒̚в˝ 
avec volet mobilité + en lien avec certaines grosses 
entreprises locales

Nathalie Ploquin, Emmanuel 
Gauthier, Magali Ragueneau Mission locale

direction@mlloiretouraine.org , 
e.gauthier@mlloiretouraine.org , 
m.ragueneau@mlloiretouraine.org  

En lien avec les jeunes en insertion (besoins, solutions)

Claude Guey ˾̤̠̟̒̚ ̖̕ ̝Я̡̖̞̝̠̚ claude.guey@pole - emploi.fr   En lien avec les personnes en insertion (besoins, 
solutions)

Julie Mayeux ˸˶˺˵˲˝ ˲̤̤̠̥̠̟̔̒̚̚ ̕Я̡̖̟̥̣̖̣̤̖̤̚julie.mayeux@gmail.com  En lien avec les entreprises locales et les salariés

4.2. Bilans et cartographies des acteurs thématiques
4.2.5. Employeurs, actifs, personnes en insertion : cartographie (1/2)
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Personne référente Structure, rôle Coordonnées Précisions

˴̠̞̞̖̣΄̟̥̤̒ ̕Я˲̞̠̤̖̓̚ ˫ lescommercantsdamboise@gmail.com  (adresse générique) ; Agence MATMUT (Cédric Le Deleter ; 
ledeleter.cedric@matmut.fr ) ; commerce situé au 40 bis rue Nationale (Séverine Rouillé, rouille - severine@bbox.fr ˚ ˬ ˲̗̗̣̖̒̚ ̕Я˹̠̞̞̖ 
(M. Martineau ; marti.dis@bbox.fr ) ; Société Sadiac (Nadine Lagelle, ste.sadiac@wanadoo.fr ) ; KatB.Art Atelier Boutique (Katia 
Béranger, katb.art@orange.fr ) ; Bar - tabac La Serpe (Mme Renier, philipperenier.anne@orange.fr ) ; Colette Arts et matières (Colette 
Dubreil, coletteartsetmatieres@gmail.com )

˴̠̞̞̖̣΄̟̥̤̒ ̕Я˲̞̠̤̖̓̚ ̪̟̥̒̒ ̣Ά̡̠̟̦̕ ̦̒ 
questionnaire thématique - > motivés par la question 
des mobilités ?

Club des hôteliers et restaurateurs (Non contacté dans le cadre du diagnostic)

ASHAJ (Résidences Habitat Jeunes), Amboise (Non contacté dans le cadre du diagnostic)

Mélanie Boué, Sylvain 
Grévedon ˴̠̝̝̖̥̗̔̚ ˴̪̝̤̥̖̔̚ ˤ˨ ˗ ̟̥̖̟̟̖̒ ̕Я˲̞̠̤̖̓̚ ̦̕ ˴˴ˤ˨melanieboue@gmail.com  ; 

sylvain.grevedon@orange.fr  
Pertinent pour porter différentes solutions en matière de 
vélo auprès des actifs et personnes en insertion

Françoise Picouleau, Ancelin 
Vanloocke, Benoît Berton Wimoov

francoise.picouleau@wimoov.org , 
ancelin.vanloocke@wimoov.org , 
benoit.berton@wimoov.org  

Porte de nombreuses actions de conseil en mobilité 
auprès de publics en insertion

Anne - Laure Morit Référent Rémi pour les lignes de car desservant la 
CCVA anne - laure.morit@centrevaldeloire.fr  Peut organiser des sessions de formation auprès des 

̥̗̤̒̔̚ ̖̥ ̡̖̣̤̠̟̟̖̤ ̖̟ ̟̤̖̣̥̠̟̚̚ ̦̥̠̦̣̒ ̖̕ ̝Я̠̗̗̣̖ ̖̕ ̣̤̔̒

4.2. Bilans et cartographies des acteurs thématiques
4.2.5. Employeurs, actifs, personnes en insertion : cartographie (2/2)
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˲̥̠̟̤̔̚ ̞̤̖̤̚ ̖̟ Ϥ̧̦̣̖ - Atouts

-  territoire  très  touristique,  qui  accueille  notamment  de  nombreux  
cyclotouristes  (sur  la  Loire à  Vélo  notamment)

-  existence  de  boucles  touristiques  vélo

-  label  Accueil  Vélo  détenu  par  divers  acteurs  du  tourisme  (Office  de  
tourisme,  hébergeurs,  sites  touristiques,  restaurateurs)  - > cf . site  France  Vélo  
Tourisme )

-  loueurs  (à  la  journée)  et  réparateurs  de  vélo  à  Amboise

Besoins, difficultés, problématiques / Faiblesses, menaces

-  thématique  б̞̠̝̥̓̚̚Άв non  prise  en  compte  /  non  traitée  ̢̛̦̤̦Яʹ présent  
dans  les projets  de  ̝Я̠̗̗̖̔̚ de  tourisme

-  problématiques  de  mobilité  rencontrées  par  les touristes  : 
       -  difficultés  pour  réserver  place  vélo  dans  TER (manque  ̕Я̟̗̠̣̞̥̠̟̤̒̚̚ + 
site  difficile  à  utiliser)
       -  difficultés  pour  sortir  le soir  autrement  ̢̦Я̖̟ voiture  
       -  difficultés  pour  rejoindre  le centre - ville  ̕Я˲̞̠̤̖̓̚ depuis  la  gare
    -  difficultés  pour  rejoindre  les sites  touristiques  entre  eux sans  voiture  (ex . 
Amboise  et  Chenonceaux)

-  mobilité  des  touristes  accentue  les  difficultés  de  mobilité  sur  le territoire  
(en  particulier  à  Amboise)  pendant  la  saison  touristique

-  besoin  de  stationnements  vélos  sécurisés  et  adaptés  à la  diversité  des  
vélos  (ex . vélos  avec  sacoches)  ; besoin  de  casiers

-  personnel  de  ̝Я̠̗̗̖̔̚ de  tourisme  non  formé  à  la  thématique  mobilité  (en  
particulier,  à  la  thématique  cyclotourisme)

-  quid  de  la  communication  sur  ̝Я̖̩̤̥̖̟̖̔̚ des  infrastructures  cyclables  
(notamment  des  boucles  touristiques)  ? (à  vérifier  sur  le site  de  ̝Я̀̅̇˲ et  de  
la  CCVA)

Envies, projets en cours - Opportunités

-  territoire  de  la  CCVA lauréat  de  ̝Я˲̡̡̖̝ à  Manifestation  ̕Я˺̟̥Ά̣·̥ б̝̥̖̗̠̣̞̖́̒ 
̕Я̡̡̦̒̚ à  ̝Я̧̟̟̠̥̠̟̒̚̚ et  à  ̝Я̡̖̩Ά̣̞̖̟̥̥̠̟̒̚̚ ̢̥̠̦̣̤̥̦̖̚̚в˝ porté  par  le CRT : 
expérimentation  à  venir  de  18 mois  sur  le  thème  б˵̖̣̟̖̣̤̚ ̜ ̝̠̞̚΅̥̣̖̤в

-  envie  de  porter  la  thématique  mobilité  parmi  les thématiques  traitées  par  
les agents  de  ̝Я̠̗̗̖̔̚ de  tourisme  - > agents  seront  peu  à  peu  formés

-  thématique  mobilité  intégrable  dans  plusieurs  projets  portés  ou  
envisagés  par  ̝ЯOdT (ex . produits  б̡̒Ά̣̠ coucher  de  ̤̠̝̖̝̚в ou  б̡̣̠̦̣̤̒̔ 
oeno - touristique в˚

-  thématique  б̪̝̠̥̠̦̣̤̞̖̔̔̚в intégrée  dans  le plan  vélo  de  la  Région  
(Orientation  3 : Poursuivre  ̝Я̖̤̤̠̣ du  tourisme  à  véloв˚
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4.2. Bilans et cartographies des acteurs thématiques
4.2.6. Tourisme : bilan
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Personne référente Structure, rôle Coordonnées Précisions

Juliette Boutry, Erik Leconte Région Centre Val de Loire, chargés de mission 
LOM et mobilité 

juliette.boutry@centrevaldeloire.fr , 
erik.leconte@entrevaldeloire.Fr  ̧̣̝̅̒̒̚ ̤̦̣ ̝̖ ̪̝̠̥̠̦̣̤̞̖̔̔̚ ̖̥ ̝Я̟̥̖̣̞̠̝̥̒̚̕̚Ά ̥̣̟̒̚- vélo

Véronique Savaranin ̗̗̖̀̔̚ ̖̕ ̥̠̦̣̤̞̖̚ ̝̇̒ ̕Я˲̞̠̤̖̓̚˝ ̣̖̥̣̖̔̔̕̚̚ resa@amboise - valdeloire.com  En lien avec les touristes (besoins, solutions)

Céline Arnault ̝̝̖̇̚ ̕Я˲̞̠̤̖̓̚˝ ̣Ά̗Ά̣̖̟̥̖ ˴̠̞̞̖̣̖̔ ̖̥ ̠̦̣̤̞̖̅̚C.Arnault@ville - amboise.fr  ̃Ά̗Ά̣̖̟̥̖ ̥̠̦̣̤̞̖̚ ̡̠̦̣ ̝̒ ̧̝̝̖̚ ̕Я˲̞̠̤̖̓̚

Mélanie Boué, Sylvain 
Grévedon ˴̠̝̝̖̥̗̔̚ ˴̪̝̤̥̖̔̚ ˤ˨ ˗ ̟̥̖̟̟̖̒ ̕Я˲̞̠̤̖̓̚ ̦̕ ˴˴ˤ˨melanieboue@gmail.com  ; 

sylvain.grevedon@orange.fr  
Pertinent pour porter différentes solutions en matière de 
vélo auprès des touristes

Marc Richet Comité régional du tourisme, directeur général m.richet@centre - valdeloire.org  (Non contacté dans le cadre du diagnostic)

Hôtels : -  ˽̖ ˴̝̠̤ ̕Я˲̞̠̤̖̓̚ ˙˵̧̒̚̕ ˽̦̖̥̥̖̔ ˬ direction@leclosamboise.com ) ; Château de Pray, Chargé (Cécile Cariou ; 
comptapray@gmail.com ) ; Hôtel Novotel & Ibis Budget, Amboise (William Poma ; H0395 - GM@accor.com ) ; ˽Я˲̦̟̓̚̚΅̣̖˝ ̥̄ ̦̖̟̀ 
(Odile et Jacques Arrayet ; reservation@aubiniere.com ) ; Domaine des Thomeaux (Jean - Jacques Maignan ; 
direction@thomeaux.fr ) ; La Bonne Etape (Myriam Verrier ; labonneetape37@gmail.com)

Hôtels ayant répondu au questionnaire thématique - > 
motivés par la question des mobilités ?

Club des hôteliers et restaurateurs (Non contacté dans le cadre du diagnostic)

Ethic  Etape (auberge de jeunesse) (Non contacté dans le cadre du diagnostic)
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Remarque  : cartographie  à  compléter  notamment  avec  les principaux  sites  touristiques  de  ̝Я̟̥̖̣̠̞̞̦̟̝̥̔̒̚̚Ά˝ non  contactés  au  cours  du  diagnostic  (liste  à  
récupérer  par  exemple  auprès  de  Mme  Savaranin )

4.2. Bilans et cartographies des acteurs thématiques 
4.2.6. Tourisme : cartographie
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Le diagnostic, à travers la rencontre dôacteurs et lô®tude approfondie des 

documents disponibles, a permis de saisir les problématiques et enjeux 

majeurs du territoire en matière de mobilité. La cartopartie participative, 

totalisant un nombre conséquent de retours, a apporté une dimension 

vécue par les habitants de la CCVA et ainsi affiné la connaissance du 

territoire. 

Cette première étape essentielle va permettre, dans un deuxième temps, 

de définir les grandes orientations stratégiques. Ces dernières seront les 

boussoles qui donneront la trajectoire à suivre afin de définir une 

stratégie de mobilité adaptée aux objectifs et besoins du territoire.
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Annexe 1 : liste des acteurs de la mobilité interrogés

Personne interrogée Structure, rôle ˵̥̖̒ ̖̕ ̝Я̖̟̥̣̖̥̖̟̚

17 élus communaux, techniciens communaux / 21 octobre 2022 (formation -  diagnostic partagé)

Jawad Khawrin Responsable du service Développement économique, CCVA 19 octobre 2022

Oriane Mallet Responsable du service Action sociale, sport, culture, CCVA 14 octobre 2022

Nathalie Weinling, Delphine Delgado Responsable du service Enfance, jeunesse CCVA -  Responsable 
du service Petite enfance, CCVA 19 octobre 2022

Olivier Pincemy ̡̖̤̠̟̤̝̖̃̒̓ ̦̕ ̧̤̖̣̖̔̚ ̧̠̣̖̚̚ ˙˴˴̇˲ ̖̥ ̧̝̝̖̚ ̕Я˲̞̠̤̖̓̚˚20 octobre 2022

Thomas Hilsmann Responsable du service mobilité, voirie et aménagements 
̪̝̝̖̤̔̔̒̓˝ ̕Ά̡̣̥̖̞̖̟̥̒ ̕Я˺̟̣̖̕ ̖̥ ˽̠̣̖̚27 octobre 2022 (visio)

Fabienne Pignolet, Claire CHappuis, Juliette Boutry ˵̣̖̥̣̖̔̔̚̚ ̖̕ ̝Я̡̖̤̖̒̔ ̣Ά̘̠̟̝̒̚ -  Chargée de mission LOM -  
Chargée de mission mobilité durable 37 27 octobre 2022 (visio)

Sophie Lainé, Anne - Sophie Delalande Pays Loire Touraine 20 octobre 2022

Christine Chambard ̃Ά̗Ά̣̖̟̥̖ ̖̣̣̥̠̣̖̅̚̚ ̕Я˺̟̦̤̥̣̖̕̚ ˜ ˴˴˺10 octobre 2022

Julie Mayeux Vice - présidente du GEIDA 28 octobre 2022
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Personne interrogée Structure, rôle ˵̥̖̒ ̖̕ ̝Я̖̟̥̣̖̥̖̟̚

Association des commerçants (7 réponses) Association des commerçants d'Amboise Via questionnaire thématique

Claude Guey ˾̤̠̟̒̚ ̖̕ ̝Я̡̖̞̝̠̚ 25 octobre 2022

Emmanuel Gauthier, Magali Ragueneau Mission locale 18 octobre 2022

Sylvain Grevedon, Mélanie Boué ˲̟̥̖̟̟̖ ̕Я˲̞̠̤̖̓̚ ̦̕ ˴̠̝̝̖̥̗̔̚ ˴̪̝̤̥̖̔̚ ˤ˨29 septembre  2022

Jean Cornuault ˴̠̟̤̖̝̚ ̖̤̕ ̘̖̤̄̒ ̕Я˲̞̠̤̖̓̚ 10 octobre 2022

Françoise Picouleau - Bertrand, Ancelin Vanloocke, 
Benoît Berton

˵̣̖̥̣̖̔̔̚̚ ̖̕ ̝Я̡̖̤̖̒̔ ̣Ά̘̠̟̝̒̚ -  Chargée de mission LOM -  
Chargée de mission mobilité durable 37 25 octobre 2022

Ecoles maternelle et primaire, collèges, lycées (8 
réponses) Etablissements scolaires CCVA Via questionnaire thématique

Véronique Savaranin Office du Tourisme CCVA 24 octobre 2022

Club des hôteliers de la CCVA (6 réponses) Club des hôteliers de la CCVA Via questionnaire thématique
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