
Communauté de communes du Val d’Amboise

PLAN DE MOBILITÉ DURABLE ET ALTERNATIVE

- Document d’orientations -



Introduction

❑ La mobilité ne se limite pas aux seuls aménagements qui sont sous la responsabilité des
communes, de la Communauté de communes du Val d’Amboise (CCVA) et du Département
d’Indre-et-Loire. Elle englobe également le champ des services de mobilité portés par la
Région Centre-Val de Loire qui fait figure d’autorité organisatrice de la mobilité (AOM) sur le
territoire.

❑ Les zones rurales ne disposent pas toujours de réseaux de transports en commun efficace.
Des alternatives aux modes lourds doivent donc être recherchées. La CCVA a ainsi une
volonté d’ouvrir les transports scolaires à tous les usagers. Tous les moyens de transports ont
leur place dans le panorama des mobilités, la voiture comme les piétons, souvent laissés
pour compte.

❑ La CCVA est un territoire à forte attractivité touristique. La réflexion autour du plan de
mobilité ne doit donc pas opposer les déplacements du quotidien avec les mobilités de loisirs
ou touristiques.
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Contexte du plan de mobilité durable et alternative 

Les compétences en matière de mobilité sont partagées entre la Région Centre-Val de Loire, 

Autorité Organisatrices des Mobilités (AOM), le Département d’Indre-et-Loire, la Communauté de 

communes du Val d’Amboise et les communes. La coopération entre ces différents acteurs est 

donc primordiale afin de mener à bien la stratégie de mobilité du territoire. La CCVA ne disposant 

pas de leviers financiers et de l’ensemble des compétences mobilité, son action directe se 

concentrera sur la coordination, ainsi que sur la mises en place des services et l’accompagnement 

au changement (sensibilisation, communication, relais, intégrateurs de solution).
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Département d’Indre-et-Loire

• Entretien et exploitation des routes 
départementales

• Travaux routiers
• Viabilité hivernale 
• Lutte contre le bruit
• Aménagements et entretien des 

grands itinéraires cyclables 
touristiques (Loire à vélo, Cœur de 
France à vélo…)

• Transports scolaires des élèves et 
étudiants en situation de handicap

• Financement de la mobilité du 
quotidien en discussion

Région Centre-Val de Loire

• Coordination des compétences mobilité de l’ensemble 
des AOM et des EPCI de la Région

• Transports réguliers Rémi (trains et bus)

• Equipement des stationnements vélos dans les gares

• Transports scolaires des collèges et lycées

• Organisation des nouveaux services de mobilité : 
transport à la demande, autopartage, aide à 
l’acquisition d’un vélo à assistance électrique, 
développement de la mobilité solidaire

• Financement de la mobilité : investissements et 
aménagements dans le cadre du Contrat Régional de 
Solidarité Territorial et soutien les études et services 
(Dispositif Mobilité Rurale)

Autorité organisatrice de la mobilité 
(AOM) 

Offre de mobilité 

Communauté de communes du Val 
d’Amboise (CCVA)

• PCAET

• Voiries communales d'intérêt 
communautaire 

• Viabilité hivernale

• Gestion des parcs à vélo sécurisés 
(gare d’Amboise)

• Promotion du tourisme

• Rézo Pouce

Communes
  

• Exploitation et gestion du domaine public

• Transport scolaire des écoles élémentaires le cas échéant

• Entretien et gestion de la voirie communale

• Viabilité hivernale

• Pouvoir de police (limitation de vitesse et sens de circulation…)

Répartition des compétences mobilités 1



Les enjeux principaux du 
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ATOUTS FAIBLESSES

• Gouvernance : la CCVA peut porter auprès de la Région ses projets ; 
communes impliquées dans les projets mobilité 

• Pratiques de mobilité : mobilités durables, cyclotourisme, intermodalité, 
déplacements internes à la commune de résidence

• Planification : PCAET (2019), Plan vélo régional (2020), Schémas vélo des 
EPCI voisines

• Difficultés de mobilité : pour une partie de la population
• Gouvernance : compétence voirie partagée avec certaines communes
• Offres et services de mobilité : peu d’offres et d’infrastructures
• Politique mobilité : peu de cohérence et d’actions globales, peu 

d’actions d’accompagnement
• Planification : PLUi peu ambitieux sur le volet mobilité, plan d’actions du 

PCAET globalement non mis en œuvre 

OPPORTUNITÉS MENACES

• Gouvernance : CCVA en attente de coopération avec Région et 
département, structure de dialogue avec les EPCI en construction

• Offres et services de mobilité : TAD et autopartage portées et financées 
par la Région

• Pratiques de mobilité : potentiel de développement du vélo (dépl. 
pendulaires, intermodalité train+vélo)

• Planification et financements : politique vélo départementale en cours 
d’élaboration, collaboration avec EPCI voisins, financements nationaux et 
locaux disponibles

• Attentes et envies d’action : communes, voisins, citoyens et acteurs 
motivés, prêts à porter des actions et des projets

• Enjeux globaux et locaux : objectifs nationaux SNBC, système local 
« tout-automobile », budget mobilité en hausse, nouvelles 
règlementations (2025 : ZFE à Tours, 2035 : fin de la vente des véhicules 
thermiques)

• Gouvernance : politique mobilité de la CCVA nécessite une implication 
des communes et une coopération avec la Région, AOM-locale
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Mode(s) de déplacement utilisé(s) fréquemment, tous motifs - Nov. 2022

Les enjeux principaux du diagnostic2
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VéloMarche
Transports collectifs 
urbains

Voiture
Transports collectifs interurbains

4%

Parts modales dans la CCVA - EMC2-2019

L’ enquête se base sur les 
384 participants ayant 

participés au diagnostic. 
Il est donc important de 
prendre les résultats en 

considération mais ceux-
ci ne sont pas 

représentatifs de la 
population.  

• Distance moyenne parcourue par an et par 
habitant : CCVA : 9 855 km / France : 6 500 km

• Nombre de déplacements par an et par 
habitant : CCVA 1 398/dep/pers/an   France : 
865/dep/pers/an 

• Part modale de la voiture pour les trajets 
domicile-travail : CCVA : 89% / France : 74%

• Linéaire cyclable par habitant : CCVA : 1,27 
m/hab / France : 1,02 m/hab

Quelques chiffres-clés

Source : EMC2-2019, INSEE 2019
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Le 8 février 2023, un atelier de concertation s’est déroulé sur le territoire, réunissant 11 élus pour échanger sur la priorisation 
des leviers d’actions et des objectifs cibles.

Résumé et reformulation des grandes orientations travaillées par les élus lors de cette demi-journée :
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Retour sur les ateliers de concertation 3

➢Une prise en compte des objectifs de la stratégie nationale bas carbone (SNBC) en maintenant la qualité de vie 
offerte par le Val d'Amboise

➢Une mobilité pour tous en accompagnant le changement de pratique

➢Un développement des mobilités alternatives à la voiture individuelle, y compris les mobilités actives (dont 
vélo et marche)



3 Identification des axes stratégiques 

Lors des ateliers de concertation, les participants ont identifié cinq axes majeurs de travail regroupant les différents 
leviers d’actions du territoire : 

Construire la gouvernance de la mobilité en 
impliquant tous les partenaires

➢ Dimensionner les offres de mobilité portées 
par la Région Centre-Val de Loire

➢ Mettre en place un réseau de référents 
mobilité 

Adapter l’espace public et l’offre de mobilité

➢ Développer un réseau cyclable hiérarchisé, 
structuré et sécurisé

➢ Favoriser l’intermodalité  

Favoriser l’accès à la mobilité pour tous

Encourager  et accompagner le changement 
de comportement de mobilité

Faciliter l’accès aux informations sur les 
mobilités durables

➢ Garantir le droit à mobilité pour tous le 
monde 

➢ Créer des services et commerces mobiles

➢ Sensibiliser les plus jeunes aux modes de 
déplacement durables et actifs 

➢ Accompagner les entreprises dans leurs 
changement de mobilité 

➢ Communiquer sur les offres de transports 
existantes 

➢ Informer sur les aides à l’achat concernant 
les mobilités durables 
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Construction de la 
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 La stratégie nationale bas carbone (SNBC), 
est une feuille de route dressée par l'État 
français pour orienter les décisions vers une 
économie plus durable. Tous les décideurs 
publics se doivent de la respecter, l’objectif 
étant d’atteindre la neutralité carbone en 2050. 

Elle comprend des objectifs chiffrés visant à 
réduire les émission de gaz à effet de serre, 
dans tous les secteurs.  

La stratégie de mobilité du Val d’Amboise devra 
donc s’inscrire dans ce contexte et contribuer à 
son échelle à l’objectif national de la SNBC.

Construction de la trajectoire : la stratégie nationale bas carbone (SNBC)4
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L’identité de Kaya relie les émissions anthropiques de dioxyde de carbone (CO2) à des paramètres d’ordre 
démographique, économique et énergétique. Elle a été élaborée par l’économiste japonais Yoichi Kaya en 1993.  

Visuel extrait de la thèse d’Aurélien Bigo « Les transports face au défi de la transition énergétique. Explorations 
entre passé et avenir, technologie et sobriété, accélération et ralentissement » -2020 

Construction de la trajectoire : définition de l’identité de Kaya4
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Scenarii de décarbonation des mobilités de personnes entre 2015 et 2050, ADEME (2022)

Diminuer le besoin de déplacement
(baisse des distances parcourues)

Augmenter le recours au modes 
alternatifs (transports collectifs, 
vélo, marche…)

Augmenter le taux de remplissage 
des voitures (covoiturage, 
autostop) 

3 des 5 leviers peuvent véritablement 
être activés par les territoires. 
L’efficacité énergétique des véhicules 
et l’intensité carbone de l’énergie 
dépendent en effet de politique 
nationale et non de la politique locale 
de la CCVA.  

Construction de la trajectoire : scénarisation4
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Situation initiale en 2020 

Approche axée sur la réduction de la demande de 
mobilité :

❑ La demande en mobilité diminue grâce au recours au 
télétravail et le développement de services et 
commerces de proximité

❑ Le report modal vers les mobilités durables est 
relativement modéré (x3 pour le vélo et x1,5 pour les 
transports en commun) 

❑ Le taux de remplissage des véhicules augmente 
légèrement avec le développement du covoiturage 

Approche axée sur le développement de l’offre de 
mobilité  :

❑ La demande en mobilité se stabilise autour des 
besoins actuels

❑ Le développement de l’offre conduit à un report 
modal massif vers les mobilités durables (x6 pour 
le vélo x2,5 pour les transports en commun)

❑ Le développement important du covoiturage, 
entraîne un taux de remplissage des véhicules en 
forte augmentation

4 Construction de la trajectoire : scénarisation
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4 Construction de la trajectoire : synthèse
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227,95 millions Km/an -4% -10% inchangéeDistance parcourue

Approche  « Réduction de la 
demande de mobilité » (2030)

Approche « Développement de 
l’offre de mobilité » (2030)
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• Développer des services et des 
commerces de proximité : +++

• Encourager et accompagner le 
télétravail : ++

• Relocaliser les activités : +
• Favoriser le tourisme local : +

• Développer des services de mobilités 
alternatives : +++

• Construire un réseau cyclable 
performant : +++

• Favoriser le covoiturage : ++
• Encourager l’intermodalité : +
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4 Construction de la trajectoire : scénario final
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Distance parcourue -10% inchangée -8%

Approche  « Réduction de la 
demande de mobilité » (2030)

Approche « Développement de 
l’offre de mobilité » (2030)
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Scénario final (2030)
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• Développer des services et des 
commerces de proximité : +++

• Encourager et accompagner le télétravail  
: ++

• Encourager l’intermodalité et le recours 
aux modes actifs : ++

• Favoriser le covoiturage : +
• Favoriser le tourisme local : +
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• Développer des services et des 
commerces de proximité : +++

• Encourager et accompagner le 
télétravail : ++

• Relocaliser les activités : +
• Favoriser le tourisme local : +

• Développer des services de 
mobilités alternatives : +++

• Construire un réseau cyclable 
performant : +++

• Favoriser le covoiturage : ++
• Encourager l’intermodalité : +



4 Construction de la trajectoire : scénario final
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Scénario final (2030)
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• Développer des services et des commerces de proximité : +++
• Encourager et accompagner le télétravail (tiers lieux, coworking) : ++
• Encourager l’intermodalité et le recours aux modes actifs : ++
• Favoriser le covoiturage : +
• Favoriser le tourisme local : +
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Le travail en atelier avec les élus a contribué à la formalisation 

d’une trajectoire stratégique pour le Val d’Amboise. Le scénario 

retenu, alliant réduction des besoins de déplacement et 

développement des solutions de mobilités décarbonées (marche 

et vélo notamment) doit à présent être décliné en objectifs et 

actions.

Ces actions devront répondre aux besoins identifiés dans le 

diagnostic en respectant la trajectoire stratégique définie par les 

élus tout en revêtant un caractère opérationnel afin de proposer 

une projection concrète sur les six prochaines années. 
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