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Introduction

O La mobilité ne se limite pas aux seuls aménagements qui sont sous la responsabilité des
communes, de la Communauté de communes du Val d’Amboise (CCVA) et du Département
d’'Indre-et-Loire. Elle englobe également le champ des services de mobilité portés par la
Région Centre-Val de Loire qui fait figure d'autorité organisatrice de la mobilité (AOM) sur le
territoire.

O Les zones rurales ne disposent pas toujours de réseaux de transports en commun efficace.
Des alternatives aux modes lourds doivent donc étre recherchées. La CCVA a ainsi une
volonté d’ouvrir les transports scolaires a tous les usagers. Tous les moyens de transports ont
leur place dans le panorama des mobilités, la voiture comme les piétons, souvent laissés
pour compte.

O La CCVA est un territoire a forte attractivité touristique. La réflexion autour du plan de
mobilité ne doit donc pas opposer les déplacements du quotidien avec les mobilités de loisirs
ou touristiques.
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- Contexte du plan de mobilité durable et alternative

Les compétences en matiére de mobilité sont partagées entre la Région Centre-Val de Loire,
Autorité Organisatrices des Mobilités (AOM), le Département d’Indre-et-Loire, la Communauté de
communes du Val d'Amboise et les communes. La coopération entre ces difféerents acteurs est
donc primordiale afin de mener a bien la stratégie de mobilité du territoire. La CCVA ne disposant
pas de leviers financiers et de lI'ensemble des compétences mobilité, son action directe se
concentrera sur la coordination, ainsi que sur la mises en place des services et I'accompagnement

au changement (sensibilisation, communication, relais, intégrateurs de solution).
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n Les enjeux principaux du diagnostic

Gouvernance : la CCVA peut porter auprés de la Région ses projets ;
communes impliquées dans les projets mobilité

Pratiques de mobilité : mobilités durables, cyclotourisme, intermodalité,
déplacements internes d la commune de résidence

Planification : PCAET (2019), Plan vélo régional (2020), Schémas vélo des
EPCI voisines

FAIBLESSES

OPPORTUNITES

Gouvernance : CCVA en attente de coopération avec Région et
département, structure de dialogue avec les EPCI en construction
Offres et services de mobilité: TAD et autopartage portées et financées
par la Région

Pratiques de mobilité : potentiel de développement du vélo (dépl.
pendulaires, intermodalité train+vélo)

Planification et financements : politique vélo départementale en cours
d'élaboration, collaboration avec EPCI voisins, financements nationaux et
locaux disponibles

Attentes et envies d'action : communes, voisins, citoyens et acteurs
motivés, préts a porter des actions et des projets

Difficultés de mobilité : pour une partie de la population

Gouvernance : compétence voirie partagée avec certaines communes
Offres et services de mobilité : peu d'offres et d'infrastructures
Politique mobilité : peu de cohérence et d'actions globales, peu
d’actions d'accompagnement

Planification : PLUi peu ambitieux sur le volet mobilité, plan d'actions du
PCAET globalement non mis en ceuvre

Enjeux globaux et locaux : objectifs nationaux SNBC, systéme local

« tout-automobile », budget mobilité en hausse, nouvelles
réglementations (2025 : ZFE & Tours, 2035 : fin de la vente des véhicules
thermiques)

Gouvernance : politique mobilité de la CCVA nécessite une implication
des communes et une coopération avec la Région, AOM-locale




n Les enjeux principaux du diagnostic
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Retour sur les ateliers de concertation

Le 8 février 2023, un atelier de concertation s'est déroulé sur le territoire, réunissant 11 élus pour échanger sur la priorisation
des leviers d’actions et des objectifs cibles.

Résumé et reformulation des grandes orientations travaillées par les élus lors de cette demi-journée :

> Une prise en compte des objectifs de la stratégie nationale bas carbone (SNBC) en maintenant la qualité de vie
offerte par le Val d’Amboise

> Une mobilité pour tous en accompagnant le changement de pratique

> Un développement des mobilités alternatives a la voiture individuelle, y compris les mobilités actives (dont
vélo et marche)
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B Identification des axes stratégiques

Lors des ateliers de concertation, les participants ont identifié cing axes majeurs de travail regroupant les différents
leviers d'actions du territoire :

Construire la gouvernance de la mobilité en Encourager et accompagner le changement
impliquant tous les partenaires de comportement de mobilité

> Dimensionner les offres de mobilité portées > Sensibiliser les plus jeunes aux modes de
par la Région Centre-Val de Loire déplacement durables et actifs

> Mettre en place un réseau de référents » Accompagner les entreprises dans leurs
mobilité changement de mobilité

o -

Favoriser I'accés a la mobilité pour tous Adapter I'espace public et I'offre de mobilité

>  Garantir le droit & mobilité pour tous le > Developper un reseau cyclable hierarchise,
monde structuré et sécurisé

> Créer des services et commerces mobiles >  Favoriser l'intermodalité

Faciliter I'accées aux informations sur les

mobilités durables

> Communiquer sur les offres de transports
existantes

> Informer sur les aides a I'achat concernant
les mobilités durables
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Construction de la trajectoire : la stratégie nationale bas carbone (SNBC)

(

_ o/ en 2030
2 8 /6 par rapport & 2015

[ e La stratégie. nationale bas carbone (SNIQC),
est une feuille de route dressée par [Etat

2030 2030 Renfi i 1 1 Anicl
~49% . ravport s 2015 ~18% 2\ rapport 3 2015 ;;‘;’C;d’;ﬁm"‘e f/ronc;cus.pour orienter les décisions vers une
remiliorer | : . : o seoton | économie plus durable. Tous les décideurs
» Améliorer la performance Inciter rénover I'ensemble du + Développer I'agro-écologie associés aux bois . . , . .
énergétique des véhicules parc existant (résidentiel et et l'agriculture de pUb“CS se doivent de la respecterl IObJeCt|f
Favoriser le télétravail, le tertiaire) précision * Augmenter le stockage de . , . oL »
étant d’'atteindre la neutralité carbone en 2050.

covoiturage, les circuits courts, Améliorer |'efficacité Stopper le déstockage actuel carbone
etc énergétique des batiments de carbone des sols * Développer le boisement

Les déchets

Elle comprend des objectifs chiffrés visant &

réduire les émission de gaz a effet de serre,
dans tous les secteurs.

en 2030
-35% par rapport 3 2015

® Accompagner les
entreprises dans leur

en 2030
par rapport a 2015

= Développer les énergies
renouvelables

en 2030
-37% par rapport 3 2015

# |Inciter 'ensemble des
acteurs a une réduction de

La stratégie de mobilité du Val d’Amboise devra
donc s’inscrire dans ce contexte et contribuer a

transition écologique Diminuer l'intensité énergétigue leurs déchets P NT] . . .
« Favoriser [économie de économie francaise Améliorer Ia collecte et Ia son échelle a I'objectif national de la SNBC.
circulaire gestion des déchets
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n Construction de la trajectoire : définition de I'identité de Kaya

Efficacité Intensité
X| énergétique X Ty 1ol =N [
des véhicules I’énergie

Demande de Report N Taux de
transport moda remplissage

e

SOBRIETE TECHNOLOGIE

Visuel extrait de la thése d’'Aurélien Bigo « Les transports face au défi de la transition énergétique. Explorations
entre passé et avenir, technologie et sobriété, accélération et ralentissement » -2020

L'identité de Kaya relie les émissions anthropiques de dioxyde de carbone (CO2) a des paramétres d'ordre
démographique, économique et énergétique. Elle a été élaborée par I'économiste japonais Yoichi Kaya en 1993.
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n Construction de la trajectoire : scénarisation

Graphique 11 Résumé des principales évolutions du scenario 2 voyageurs entre 2015 et 2050

1,2

0,8

06

0.4

0,2

—_— Damanda Igﬂtr‘rdl'tﬂf
CO;= 1 x x * dnl'{:ar;!:ln Demande
de transpert
CD 050
—2 _0,05=0,90x X X x 0,16
CDEJD'IS-
DT;-10%
IC;-84%
CO,:-95% Intensite

carbone
2015 2020 Z025 2030 2035 2040 2045 2050

de I'énergie

o km parcourus au total

- 17 % km/personne
(aérien international compris)

Le train passe de

10:20 %

de part modale

X 12

fnuitiplication des km
parcourus a vélo

Le remplissage moyen passe de

1,58:1,9

passager par voiture

-13 % -9%

poids des vitesse moyenne
voitures neuves en voiture

85 %

de I'énergie totale
est décarbonée

42 % carburants liquides
50 % électricité
4 % gaz, 4 % H:

Scenarii de décarbonation des mobilités de personnes entre 2015 et 2050, ADEME (2022)

Diminuer le besoin de déplacement
(baisse des distances parcourues)

Augmenter le recours au modes
alternatifs (tronsports collectifs,
vélo, marche...)

Augmenter le taux de remplissage
des voitures (covoituroge,
autostop)

3 des 5 leviers peuvent véritablement
étre activés par les territoires.
L'efficacité énergétique des véhicules
et l'intensité carbone de Iénergie
dépendent en effet de politique
nationale et non de la politique locale
de la CCVA.
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n Construction de la trajectoire : scénarisation

Approche axée sur la réduction de la demande de Approche axée sur le développement de I'offre de
mobilité : mobilité :

O La demande en mobilité diminue gréce au recours au O La demande en mobilité se stabilise autour des
télétravail et le développement de services et besoins actuels
commerces de proximité
O Le développement de l'offre conduit & un report
O Le report modal vers les mobilités durables est modal massif vers les mobilités durables (x6 pour

relativement modéré (x3 pour le vélo et x1,5 pour les le vélo x2,5 pour les transports en commun)
transports en commun)

O Le développement important du covoiturage,
O Le taux de remplissage des véhicules augmente entraine un taux de remplissage des véhicules en
légérement avec le développement du covoiturage forte augmentation
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n Construction de la trajectoire : synthése

Part modale (%)

Situation initiale N StfratelguBa Approche « Réductiondela Approche « Développementde
cq‘:;g:: (ez ogg) demande de mobilité » (2030) I'offre de mobilité » (2030)
Distance parcourue 227,95 millions Km/an -4% -10% inChGngée
) 62% 51% 55% 40%
Voiture individuelle
G i 15% 21% 16% 21%
Covoiturage
(d
3o 1% 4% 3% 6%
Vélo
| % ) ) ) o
. 14% 16% 14% 14%
Marche
RS 7% 8% % 18%
Transport en commun
[
O 1% 1% 1% 1%
Deux-roues motorisé
L Développer des services et des Développer des services de mobilités
Données issues du Ob_JeCt'fs commerces de proximité : +++ alternatives : +++
diaanostic de nationaux Encourager et accompagner le Construire un réseau cyclable
?"t d appliqués télétravail : performant : +++
etuae localement Relocaliser les activités:: Favoriser le covoiturage :

Favoriser le tourisme local :

Encourager l'intermodalité :
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Part modale (%)

Construction de la trajectoire : scénario final

Approche «Réductiondela

demande de mobilité » (2030)

Approche « Développementde
I'offre de mobilité » (2030)

Scénario final (2030)

Deux-roues motorisé

Distance parcourue -10% inChGngée -8%
(=) 55% 46% 52%
Voiture individuelle
G fif 16% 21% 17%
Covoiturage
O% 3% 6% 4%
Vélo
|
! 14% 14% 15%
Marche
oot 1% 18% 1%
Transport en commun
# 1% 1% 1%

+ Développer des services et des
commerces de proximité : +++

* Encourager et accompagner le
télétravail :

* Relocaliser les activités :

*  Favoriser le tourisme local :

+ Développer des services de
mobilités alternatives : +++

«  Construire un réseau cyclable
performant : +++

+ Favoriser le covoiturage :

« Encourager lI'intermodalité :

Développer des services et des
commerces de proximité : +++
Encourager et accompagner le télétravail

Encourager I'intermodalité et le recours
aux modes actifs :

Favoriser le covoiturage :

Favoriser le tourisme local :
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n Construction de la trajectoire : scénario final

si':;t?;'lzn Scénario final (2030)
parcoure X -8%
Py 62% 52%
= i 15% 17%
S
0 S % <
5 o0 % 4%
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62%

‘\‘52%

15%

17%

- —
—® 1%
7% I
1% &
1% @ . 1%
2020 2030
—s—Voiture individuelle ~ —e— Covoiturage —e—Vélo (dont VAE)

Marche

—e—Total

—s— Transport en commun —s— Deux roues motorisées

- Développer des services et des commerces de proximité : +++
- Encourager et accompagner le télétravail (tiers lieux, coworking) :
« Encourager l'intermodalité et le recours aux modes actifs :
- Favoriser le covoiturage::

« Favoriser le tourisme local :
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Le travail en atelier avec les élus a contribué a la formalisation
d'une trajectoire stratégique pour le Val dAmboise. Le scénario
retenu, alliant reduction des besoins de deplacement et
developpement des solutions de mobilités decarbonees (marche
et vélo notamment) doit a présent étre décliné en objectifs et
actions. _ 4 |

Ces actions devront répondre aux besoins identifiés dans le
diagnostic en respectant la trajectoire stratégique déefinie par les
élus tout en revétant un caractere opérationnel afin de proposer
une projection concrete sur les six prochaines années.

22



	Section par défaut
	Diapositive 1 PLAN DE MOBILITÉ DURABLE ET ALTERNATIVE - Document d’orientations - 
	Diapositive 2 Introduction
	Diapositive 3 Sommaire
	Diapositive 4 Contexte de la mission
	Diapositive 5 Planning
	Diapositive 6 Contexte du plan de mobilité durable et alternative 
	Diapositive 7
	Diapositive 8 Les enjeux principaux du diagnostic
	Diapositive 9 Les enjeux principaux du diagnostic
	Diapositive 10 Les enjeux principaux du diagnostic
	Diapositive 11 Concertation et axes stratégiques
	Diapositive 12 Retour sur les ateliers de concertation 
	Diapositive 13 Identification des axes stratégiques 
	Diapositive 14 Construction de la trajectoire
	Diapositive 15 Construction de la trajectoire : la stratégie nationale bas carbone (SNBC)
	Diapositive 16 Construction de la trajectoire : définition de l’identité de Kaya
	Diapositive 17 Construction de la trajectoire : scénarisation
	Diapositive 18 Construction de la trajectoire : scénarisation
	Diapositive 19 Construction de la trajectoire : synthèse
	Diapositive 20 Construction de la trajectoire : scénario final
	Diapositive 21 Construction de la trajectoire : scénario final
	Diapositive 22


